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1. Date generale privind investitia propusa

Prezentul document face parte din documentatia tehnico-economica a proiectului
integrat pentru mobilitate urband durabild pentru care se solicita finantare din fonduri
publice - Programul Regiunea Centru, Prioritatea 4: O regiune cu mobilitate urbana
durabila, OS 2.8 Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii
urbane durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone
Functionale Urbane). Proiectul integrat a fost conceput pe baza prioritatilor stabilite prin

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru zona metropolitana Sfantu Gheorghe.

Aria de studiu este coerenta cu alte componente ale documentatiei tehnico-

economice, fiind intreg teritoriul UAT Sfantu Gheorghe si zona metropolitana.

Investitia propusa raspunde nevoii de reducere a emisiilor de CO2 generate de trafic
cu autoturismul, dominant fata de modurile de transport nemotorizate si transportul public,
propunand o alternativa viabila mersului cu autoturismul. Proiectul finanteaza actiuni /

activitati structurate pe urmatoarea componenta:

A. Investitii destinate Tmbunatatirii transportului public urban de calatori;
B. Investitii destinate transportului electric si nemotorizat;

C. Alte investitii destinate reducerii emisiilor de CO2 in zona urbana.

Activitatile includ autobuze pentru serviciul de transport public de 4 dimensiuni (7

metri, 9 metri, 12 metri, 18 metri) dotate cu suporturi pentru biciclete.

Studiul de oportunitate are ca scop analiza situatiei actuale, a problemelor si
oportunitatilor privind solutia optima de asigurare a mijloacelor de transport, capabile sa
satisfaca cererea de transport public in UAT-urile Sfantu Gheorghe, Reci, Ozun, Chichis,
Arcus, Valea Crisului, Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad, Moacsa, llieni,

incluzand:
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Situatia existenta relevanta pentru investitille propuse prin proiect;
Problemele/nevoile specifice carora le va raspunde proiectul;

Necesitatea gi oportunitatea promovarii investitiilor sunt justificate;

> wbdh =

Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investitii pot fi

atinse sunt detaliate, scenariul selectat cu descrierea functionala si

tehnologica;

5. Caracteristicile si specificatile tehnice minime ale mijloacelor de
transport/echipamentelor ce urmeaza a fi achizitionate;

6. Numarul si capacitatea mijloacelor de transport achizitionate sau modernizate

si a echipamentelor sunt justificate.

Scopul studiului de oportunitate il reprezinta achizitionarea de autobuze electrice

in sistemul de transport public din zona metropolitana a Municipiului Sfantu Gheorghe.

Utilizarea autobuzelor electrice a crescut foarte mult in lume in ultimii zece ani
astfel ca operatorii de transport public au inceput sa inlocuiasca autobuzele
conventionale cu modele cu baterii. Autobuzele electrice sunt prietenoase cu mediul si
au costuri reduse de exploatare si intretinere. Pentru ca nu au emisii poluante, utilizarea

autobuzelor electrice poate reduce poluarea aerului in mediul urban.
Contextul implementarii proiectului integrat.

Dezvoltarea socio-economica a Municipiului Sfantu Gheorghe se bazeaza pe
Strategia de Dezvoltare si un pachet de documente de planificare coerente intre care si

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru zona metropolitana Sfantu Gheorghe.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe
se conecteaza la Strategia de dezvoltare economica si sociala la nivel de viziune si
obiectiv general preludand elementele relevante dintre care evidentiem urmatoarele:

atractivitate pentru cetateni si investitori, "polarizator pentru locuitori si investitori”,

5
Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com

» N

infrastructura urbana la standarde europene, in particular infrastructura pentru mobilitate
motorizata si nemotorizata, accesibilitate la servicii si un mediu nepoluat prim masuri de

mobilitate sustenabila.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe
evidentiaza contextul socio economic, problemele si factorii care influenteaza dezvoltarea

mobilitatii urbane.
Efectivul populatiei Judetului Covasna

Conform datelor Institutului National de Statistica, in anul 2024, Judetul Covasna

avea o populatie dupa domiciliu totala de 221176 de locuitori.
Efectivul populatiei Municipiului Sfantu Gheorghe

Datele preluate din Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea transportului public
in Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe”, realizat S.C. TRAFFIC PLAN S.R.L. de arata

urmatoarele:

Conform datelor Institutului National de Statistica, in anul 2024, Municipiul Sfantu

Gheorghe avea o populatie dupa domiciliu totala de 61.822 de locuitori.

Dinamica populatiei reflectd o tendintd de scadere in ultimii ani, atat la nivelul

municipiului cét si la nivel metropolitan, asa cum rezulta din figurile de mai jos.

Elaborator: S.C. TREE S.R.L

Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com

Grafic 1. Evolutia populatiei in Municipiul Sféntu Gheorghe
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Grafic 2. Evolutia populatiei in Z.M. Sfantu Gheorghe
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Tabel 1. Efectivul populatia Z.M. Sféntu Gheorghe

Localititi Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul| Anul
b 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 | 2023
Sfantu 6593 | 65614 | 65412 | 65128 | 6479 | 6446 | 64093| 63707| 6319 | 62509 | 61822
Gheorghe 5 5 5 0
Arcus 1527 | 1557 | 1579 | 1602 | 1629 | 1638 | 1633 | 1634 | 1670 | 1696 | 1726
Bixad 1842 | 1854 | 1844 | 1821 | 1808 | 1786 | 1761 | 1751 | 1709 | 1695 | 1709
Bodoc 2524 | 2552 | 2577 | 2580 | 2597 | 2593 | 2583 | 2587 | 2606 | 2591 | 2562
Chichis 1598 | 1606 | 1587 | 1585 | 1596 | 1569 | 1570 | 1535 | 1516 | 1498 | 1497
Ghidfalau 2708 | 2700 | 2686 | 2675 | 2678 | 2657 | 2657 | 2658 | 2652 | 2671 | 2657
llieni 1949 | 1992 | 2004 | 2015 | 2011 | 2033 | 2043 | 2037 | 2044 | 2062 | 2073
Malnas 1074 | 1070 | 1075 | 1066 | 1063 | 1047 | 1031 | 1028 | 1021 | 1009 | 1005
Micfalau 1880 | 1876 | 1854 | 1852 | 1854 | 1849 | 1831 | 1819 | 1796 | 1769 | 1729
Moacsa 1242 | 1232 | 1227 | 1217 | 1228 | 1220 | 1228 | 1230 | 1243 | 1246 | 1250
Ozun 4691 | 4699 | 4688 | 4657 | 4682 | 4688 | 4702 | 4680 | 4659 | 4634 | 4569
Reci 2272 | 2292 | 2294 | 2300 | 2301 | 2298 | 2311 | 2317 | 2305 | 2297 | 2289
Valea Crisului | 2424 | 2409 | 2428 | 2431 | 2454 | 2450 | 2459 | 2466 | 2483 | 2479 | 2459
Sursa: INS

Dintre comunele situate in zond, comuna Ozun este cea mai mare din punct de

vedere al populatiei, in timp ce Malnas este cea mai mic4. In perioada studiaté, populatia

municipalitatilor a scézut in mod obisnuit, cu exceptia comunelor Arcus, Bodoc, llieni,

Moacsa, Reci si Ozun. Pentru aceste comune, cresterea este semnificativd doar in

municipalitatea Arcus, cu 349 de locuitori.
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Grafic 3. Structura populatiei pe grupe de vérsta, Z.M. Sfantu Gheorghe
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Aceasta repartitie pe grupe de vérste a populatiei Z.M. Sféntu Gheorghe are
influenta asupra caracteristicilor de deplasare ale cetétenilor, atét in privinta numarului
de deplasari (persoanele adulte contribuie cel mai mult la valoarea acestui indicator), cat

Si in ceea ce priveste scopul si modul de deplasare.

Distributia populatiei din zona metropolitand Sfantu Gheorghe aratd o
preponderenta a populatiei adulte active, in special in grupele de véarsta 40-54 ani, care
insumeaza aproximativ 23.000 de persoane, ceea ce sugereaza o fortd de munca stabila
si numeroasa. Populatia tanéra (0-19 ani) este bine reprezentata, cu aproximativ 16.000
de persoane, desi o usoaréd scadere a numarului de copii in grupa 0-4 ani poate indica o
reducere a natalitatii. Populatia de vérsta pre-pensionare (60-69 ani) este in crestere, cu

peste 11.000 de persoane, prevestind o crestere viitoare a numdarului de pensionari.
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Incepand cu grupa de véarsta 70-74 ani, numéarul populatiei scade progresiv, avand doar
1.186 persoane de 85 de ani si peste.

In cadrul PMUD al Z.M. Sfantu Gheorghe, analiza datelor demografice a relevat
scaderea semnificativa a ponderii populatei tinere, concomitent cu majorarea accentuata
a procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 de ani, aspect care reflecta
fenomenul de imbatrénire demografica. Aceste aspecte justificad necesitatea facilitatilor
in sensul cregterii accesibilitatii sistemului de transport.

In perspectiva mobilitdtii urbane, analiza structurii populatiei din Z.M. Sfantu Gheorghe

poate oferi informatii valoroase pentru dezvoltarea si optimizarea transportului public,

respectiv:
— Servicii adaptate pentru varstnici:

e Avénd in vedere numarul mare de persoane peste 60 de ani, este esential sa se
asigure accesibilitate si confort pentru aceasté categorie de populatie.

o Autobuzele si alte mijloace de transport public ar trebui s& fie adaptate pentru a facilita
accesul varstnicilor, inclusiv prin montarea de rampa pentru scaune cu rotile si scaune
rezervate pentru persoanele cu mobilitate redusa.

o Rutele si orarele transportului public ar trebui sa fie adaptate pentru a deservi zonele
cu o populatie in vérsta semnificativa, precum si locatiile de interes pentru acestia
(centre medicale, piete, locuri de socializare).

— Optimizarea transportului pentru populatia activa:

e Populatia de 20-59 de ani este semnificativa si reprezinta forfa de muncé activa. Este
important sé& se asigure un transport public eficient care sa faciliteze deplasarea
zZilnicéa catre locurile de munca.

e Artrebui dezvoltate rute directe si frecvente catre zonele industriale, comerciale si de

birouri, pentru a reduce timpul de célatorie si a incuraja utilizarea transportului public.
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e Implementarea unor sisteme de transport rapid (autobuze dedicate, benzi speciale
pentru transportul public) poate imbunéatéti eficienta si atractivitatea transportului
public.

— Infrastructura pentru tineri:

e Tinerii sub 20 de ani, care reprezinta o proportie considerabiléd a populatiei, au nevoie
de acces facil la institutiile de invatamant.

e Transportul public ar trebui sé includa rute convenabile cétre scoli, licee si alte institutii
educationale, cu orare sincronizate cu programul scolar.

o Abonamente si reduceri pentru elevi si studenti pot incuraja utilizarea transportului
public in randul tinerilor.

— Sustenabilitate si eficienta energetica:

e Dezvoltarea unui sistem de transport public sustenabil, care sa includa autobuze
electrice sau hibride, poate reduce poluarea si poate contribui la un mediu urban mai
sanatos.

o Promovarea utilizarii transportului public prin campanii de constientizare si prin
imbunétéatirea conditiilor de célatorie (curétenie, punctualitate, confort) poate creste
numarul de utilizatori si poate reduce traficul rutier si emisiile de CO2.

— Integrarea transportului public cu alte forme de mobilitate:

o Dezvoltarea de statii intermodale care s& permita tranzitia usoaré intre diferite
mijloace de transport (biciclete, autobuze, taxiuri, etc.) poate spori flexibilitatea si
atractivitatea transportului public.

e Implementarea unor solutii de mobilitate partajatéa (biciclete, trotinete electrice) poate
completa reteaua de transport public si poate asigura o mobilitate mai bunéa pentru tofi
cetatenii.

Caracteristicile deplasérilor (numar, distributie in timp, mod de transport utilizat) si

caracteristicile populatiei rezidente din municipiu sunt stréns corelate.
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Grafic 4. Prognozele privind evolutia populatiei in perioada 2025 — 2033 pentru ZMSG
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Pentru a analiza cerintele viitoare de mobilitate, s-a efectuat o estimare a evolutiei
populatiei din Z.M Sfantu Gheorghe, utilizand formula de regresie, pornind de la datele
istorice inregistrate. Fatd de numarul de locuitori inregistrati in anul 2023, de 87.347
persoane, prognoza populatiei pastreaza tendinta de scadere din ultimii ani, anticipandu-

se ca numarul locuitorilor va ajunge la 84.500 in anul 2030.

Prognoza arata o continuare a scaderii populatiei pané in 2030, ceea ce va avea
un impact asupra cerintelor de mobilitate si asupra infrastructurii de transport. Acest
context recomanda o serie de masuri privind planificarea demograficd si economica
(dezvoltarea de politici si strategii pentru a incetini sau inversa aceasta tendinta de
scadere, precum atragerea de investitii i crearea de noi locuri de muncé), concomitent
cu initiative care sprijing tinerii si familiile (facilitati pentru cresterea copiilor, locuinte
accesibile si oportunitéti educationale) si imbunatatirea serviciilor de sénatate si a calitatii
vietii pentru toti locuitorii, in special pentru varstnici, precum masuri adecvate de

mobilitate urbana.

Importanta pentru dezvoltare este si pozitia geografica avantajoasa si accesul facil la

reteaua de transport rutiera, aeriana (aeroportul Brasov) si feroviara. Parteneriatele cu
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mediul privat, cooperarea intre unitatile administrativ teritoriale, precum si o gandire
strategica integrata sunt cateva aspecte care pot aduce valoare adaugata dezvoltarii in

zona.

2. Situatia existenta privind infrastructura de transport si mobilitate

In prezent, in conformitate cu Hotararea Consiliului Local nr. 379/2019 al Municipiului
Sfantu Gheorghe, serviciul de transport public local de calatori in municipiu este realizat
de operatorul privat SC Multi-Trans SA, fiind incheiat contractului de delegare a gestiunii
serviciului public de transport persoane in aria teritoriala de competenta a Municipiului
Sfantu Gheorghe nr. 77628 din data de 01.12.2019, in baza aprobarii demararii
procedurilor legale pentru atribuirea directa a unui contract de concesiune a serviciului
public de transport local de calatori prin curse regulate pe raza Municipiului Sfantu
Gheorghe. Serviciul de transport public local, respectiv reteaua de autobuze este operata
de S.C. Multi-Trans S.A.

Exploatarea serviciilor de transport interurban cu autobuzul este o responsabilitate
judeteana. in fiecare an, liniile sunt scoase la licitatie pentru companiile de exploatare,

care, de obicei, oferd un standard foarte scazut de servicii Si opereaza o flota invechita.

Singurul mijloc de transport realist din localitatile din zona urbana a Municipiului Sfantu
Gheorghe este in prezent masina personala, deoarece in zona nu exista un transport
public previzibil care sa atinga standardul necesar. Un numar mare de persoane din
localitatile din jur merg la scoald si lucreaza in oras, iar multe servicii, inclusiv cele de

sanatate, sunt disponibile in primul rand aici.

in prezent, performanta traficului este neglijabila in comparatie cu suprafata si

populatia orasului.
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Programele liniilor sunt greu de retinut, cu exceptia liniei 1. in schimb, programul liniei
1 este excelent, cu servicii de seara relativ frecvente si servicii regulate pe tot parcursul
zilei. Ar fi recomandabil sa se elaboreze un program similar pentru serviciile de transport
public care trec prin centrul orasului si cu terminale in afara zonei centrale, si sa se
coordoneze serviciile pentru a se consolida reciproc la un nod de transfer comun pentru

a efectua restul transferurilor.

Amplasarea statiilor este nefavorabila: proiectarea statiilor s-a bazat mai degraba pe
necesitatea de a asigura un trafic rutier fara obstacole decat pe criteriile de confort al
pasagerilor si, prin urmare, statile sunt amplasate departe de intersectii si se poate
ajunge la ele prin parcurgerea pe jos a unor distante lungi in lateral. Distanta dintre statii
este mare pentru timpii de urmarire relativ mari, cu statii la fiecare 300 de metri in zonele
rezidentiale dens construite si in centrul orasului si la 500-600 de metri de-a lungul

traseului rutei 1.

Acoperirea orasului nu este completa. Desi serviciul si timpii de urmarire pe axa liniei
1 sunt buni, alte parti ale orasului nu sunt bine deservite, cum ar fi Strada Fabricii, Strada
Bartdk Béla, Cimitirul Reformat si zona din jurul Bulevardului Grigore Balan. Prin urmare,
ar fi recomandabil sa se imbunatateasca serviciile actuale catre aceste zone, cel putin o
data la 15-20 de minute in orele de varf si cel putin o data la 30 de minute in afara orelor

de varf.
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Tabel 2. Trasee existente la nivelul municipiului Sfantu Gheorghe

Linia  Traseul Statiile de urcare si coborare

1 Str. Berzel - Gara Str. Berzei - Sala sporturilor Szabd Kati - Str. Dealului - Proiectarii - Casa cu
CFR Arcade - Biserica Reformata - Str. Strandului - Gara CFR

2 Str. Berzei - Str. Berzei - Sala sporturilor Szabd Kati - Str. Dealului - Proiectarii - Casa cu
Cartierul Ciucului - Arcade - Liceul de Arta Plugor Sandor - Piata Kalvin - Cartierul Ciucului - Str.
Gara CFR. Ciucului - Grupul Scolar Ga&man Janos - Debren - Str. Strandului - Gara CFR

3 Tribunal - Gara Tribunal - Casa cu Arcade - Biserica Reformat3 - Str. Strandului - Gara CFR -
CFR - Cosgeni Calea Bragovului - ISAMA 1 - ISAMA 2 - Chilieni - PPC (Motel Calipso) - Coseni

1 - Cogeni 2

4 Str. Berzel - Gara Str. Berzei - Sala sporturilor Szabd Kati - Str. Dealului - Proiectarii - Casa cu
CFR - Campul Arcade - Biserica Reformata - Str. Strandului - Gara CFR - Calea Brasovului -
Frumos Brutarie - Dreiconf - Campul Frumos

5 Str. Berzel - Gara 1. Str. Berzei - 2. Sala sporturilor Szabd Kati - 3. Sir. Dealului - 4. Proiectdrii - 5.

CFR - Arena Sepsi Casa cu Arcade - 6. Biserica Reformata - 7. Str. Strandului - 8, Gara CFR - 9.
Kaufland - 10. Arena Sepsi

18 Tribunal - Sugas Tribunal - Casa cu Arcade - Liceul de Arta Plugor Sandor - Piata Kalvin - Str.,
Bai Borviz 1 - Str. Borviz 2 - Honvédkdt - Sugas Bai
Sursa: Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea transportului public in Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe”

Facilitatile si serviciile de transport din Sfantu Gheorghe nu sunt in general accesibile
si nu asigura accesul egal pentru toti. Obstacolele in transport nu reprezinta o problema
doar pentru persoanele cu probleme permanente de mobilitate, ci si pentru 30-40% din
populatie (de exemplu: persoanele cu copii mici, persoanele cu probleme temporare de
sanatate, persoanele in varsta, calatori cu bagaje mari etc.).

Facilitatile si traseele pentru pietoni si biciclisti sunt de calitate variabila: unele sectiuni
sunt adecvate si convenabile, dar altele, precum si multe dintre trecerile de la intersectii,
sunt amenajate prost sau periculos, sau pur si simplu nu exista — spre deosebire de
reteaua care deserveste traficul auto, care ofera in principiu conexiuni standardizate de

la un loc la altul (suprafata dedicata, latimea benzilor si a drumurilor, pavaj, semnalizare
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etc.). Aceasta disparitate semnificativa in ceea ce priveste deservirea modurilor de
transport face foarte dificila trecerea la moduri de transport active si durabile.

Numerosi localnici merg cu bicicleta, dar multi sunt retinuti de faptul ca nu stiu unde
pot pedala in siguranta in oras in timpul deplasarii zilnice.

Nu exista un inventar coerent al modelelor de trafic actuale si al facilitatilor pentru
biciclisti; acestea nu apar actualizate nici pe hartile digitale [OpenStreetMap]. Au fost
amenajate trasee separate pentru biciclisti de-a lungul mai multor tronsoane de drumuri
nationale si judetene care traverseaza orasul, dar acestea sunt incomplete, adesea cu
obstacole (copaci, stélpi) care cauzeaza blocaje si conflicte frecvente cu pietonii, astfel
incat, desi exista o cerere generala pentru facilitati separate, acestea nu sunt utilizate cu
predilectie. Imaginea de mai jos prezinta sectiunile in care sunt amplasate pistele sau
benzile pentru biciclete.

Suprapunerea in zona centrala a principalului culoar economic — axa functionala a
orasului - cu cel de traversare a UAT-ului, cu trafic intens (inclusiv al vehiculelor de mare
tonaj) reprezinta o problema atat din punct de vedere al sigurantei pietonilor si biciclistilor
in centru, cét si din punct de vedere al poluarii cu particule in suspensie si fonice.

Proiectul integrat in pregatire implica:

— Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice;

— Statii de incarcare pentru material rulant electric in zonele de garare.

Vor fi 14 rute operate sistematic, a caror trasee si caracteristici sunt detaliate in capitolele
de mai jos dar si in studiul GES aferent.

Transport public judetean prin servicii regulate — informatii preluate din Studiu
de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea transportului public in Zona Metropolitana
Sfantu Gheorghe”

Serviciul de transport public judetean este gestionat de Consiliul Judetean
Covasna, prin operatori privati. Sistemul de transport public judetean este oferit prin
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servicii regulate iar pe teritoriul de analizd opereaza curse care isi au originea sau
destinatia in Municipiul Sfantu Gheorghe. Sistemul de transport public judetean cu servicii
regulate este prezent in zona analizata, oferind curse cu originea sau destinatia in
Municipiul Sféntu Gheorghe. Acest serviciu de transport public este administrat de

Consiliul Judetean Covasna, utilizand operatori privati.

Tabel 3. Transport public judetean de persoane prin curse regulate in judetul Covasna
Lista traseelor atribuite — septembrie 2023

N Cod Deescriere traseu o pe Operatorul de fransport
grupa | trasen sens

04 016 | Saciova - Reci - Sfintu Gheorghe 24

04 017 | Sfintu Gheorghe - Zoltan — Anghelug 20

04 018 | Let - Pidureni - Sfintu Gheorghe 31

04 019 | Covasna - Brates - Sfantu Gheorghe 31

04 | 020 | Siantu Gheorghe - Sancraiu - Dobolii de Jos 18 ASOTiLENRE‘;I_ 5;; [L"NK"‘

04 021 | Bécel = Chichis - Sfintu Gheorghe 15 s.C. TRANSB‘US“- S-A.

04 022 | Dobérlau - Ozun - Sfantu Gheorghe 24

04 023 | Santionluca - Ozun - Sfintu Gheorghe 16

04 024 | Ozun - Sfintu Gheorghe 24

04 025 | Bicfaliu - Lisniu - Sfintu Gheorghe 24

05 026 | Martanug = Brefcu = Targu Secuiesc 2

05 027 | Ojdula = Hilib - Targu Secuiesc

05 028 | Targu Secuiesc - Catalina = Marcusa 16

05 029 | Ghelinta - Harale - Térgu Secuiesc

05 030 | Mereni - Poian - Targu Secuiesc 22 ASOCIEREA 5.C. LINKA
05 031 | Tirgu Secuiesc — Petriceni - Valea Seaca 20 TRANZIT S.RL. -

05 032 | Targu Secuiesc - Turia - Panorama Sf. Ana 32 S.C. TRANSBUS 5.A.
05 033 | Targu Secuiesc - Turia - Alungeni 12

05 034 | Cernatul de Sus - Cernat = Targu Secuiesc 15

05 035 | Icafaldu = Cernat = Targu Secuiesc 20

05 036 | Sfintu Gheorghe = Dalnic - Targu Secuiesc 42

0a 037 | Surcea - Zabala - Covasna 14

06 038 | Telechia - Brates — Covasna 12

06 039 | Covasna - Papauli - Zagon 18 ASOCIEREA S.C. LINKA
06 040 | Intorsura Buziului - Zagon - Covasna 34 TRANZIT S.RL. -

06 041 | Covasna — Zibala — Targu Secuiesc 20 5.C. TRANSBUS S.A.
06 042 | Crasna - Sita Buziului - Intorsura Buziului 16

06 043 | Intorsura Buziului - Valea Mare - Sfantu Gheorghe 46

o7 044 | Ladauti - Intorsura Buziului 7

07 (45 | Barcani - Intorsura Buzaului 10 COMUNA BARCANI
09 047 | Sita i(Ci ic) - Intorsura i 6 COMUNA SITA BUZAULUI

TOTAL TRASEE ATRIBUITE: 31

Sursa: Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea transportului public in Zona Metropolitand Sfantu Gheorghe”
In afara de cele doua puncte terminus, pe teritoriul administrativ al Municipiului

Sfantu Gheorghe, vehiculele care efectueaza transport public judetean pot folosi
urmétoarele statii publice pentru imbarcarea si debarcarea pasagerilor: Str. Kos Karoly —
in fata imobilului nr. 51, Str. Kos Karoly — in fata imobilului nr. 70, Str. Lunca Oltului —

restaurant Castel, Str. Arcusului — Directia Sanitar Veterinard si pentru Siguranta
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Alimentelor Covasna, DN 13E — la intrarea in Cartierul Campul Frumos si DN 12 —
Chilieni. Autogara Transbus S.A. este situatd in proximitatea centrului, iar rutele de
transport public judetean deservite de aceasta se suprapun peste rutele de transport
public urban. Acest trafic suplimentar genereazé efecte externe resimtite de locuitorii
Municipiului Sfantu Gheorghe. Pentru reducerea acestor efecte, se recomanda realizarea
unui punct de transfer intermodal la periferia zonei urbane, eliberdnd astfel reteaua

stradala interna de vehiculele destinate transportului public judetean prin servicii regulate.

in prezent, nu existd un contract de delegare a serviciului valabil pentru intreaga
zona metropolitana. Totusi, un astfel de contract urmeaza sa fie incheiat intre Asociatia
de Dezvoltare Intercomunitara (ADI) si operatorul Multi-Trans, in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/2007, in termen de un an de la semnarea contractului de
finantare.

In prezent Multi-trans presteaza serviciul doar pe raza municipiului pe baza
Contractului de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori prin
curse regulate in Municipiul Sfantu Gheorghe, nr. 77628/01.12.2019. Contractul este
valabil pana la 01.12.2025, cu posibilitatea de prelungire.

Intre timp, in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene (JOUE) a fost publicat, la data de
26.08.2024, anuntul de delegare nr. 509718/2024 pentru zona metropolitana. in
consecinta, ADI urmeaza sa incheie noul contract de delegare, de aceasta data pentru
zona Metro.

in anul 2022, Municipiul Sfantu Gheorghe a aprobat infiintarea Zonei Metropolitane
Sepsi, prin asocierea municipiului cu alte 12 localitati limitrofe. Din aceasta structura
asociativa de drept privat si de utilitate publica, cu sediul central in Municipiul Sfantu
Gheorghe, fac parte comunele: llieni, Reci, Ozun, Chichis, Arcus, Valea Crisului,

Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa.
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Relatia ADI (Transport Metropolitan Sepsi) — Comune membre— Operatorul de
transport (Multi-trans)
Legatura intre cele trei entitati

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara (ADI) a fost constituitd pentru a
gestiona in comun serviciile de utilitate publica, in special transportul public local, pentru
mai multe localitati din zona Municipiului Sfantu Gheorghe, Judetul Covasna. Este o
entitate intercomunitara formata prin asocierea mai multor unitati administrativ-teritoriale
(UAT-uri). Scopul ADI este sa organizeze, reglementeze si supravegheze serviciile
publice de interes comun, in special transportul public.

Comunele si orasele din jurul Municipiului Sfantu Gheorghe (localitatile
membre) au aderat la ADI pentru a beneficia de un sistem unitar si integrat de transport
public. Acestea deleaga catre ADI responsabilitatea pentru organizarea si contractarea
serviciilor de transport, in loc sa le gestioneze separat.

Operatorul Multi-Trans este operatorul de transport public desemnat (prin
contract de delegare) sa presteze serviciul de transport in aria administrativa a ADI.

Multi-Trans apartine Municipiului Sfantu Gheorghe si este prestatorul efectiv al
serviciului de transport public pentru toate localitatile membre ADI, in baza unui contract
de delegare a gestiunii.

Flota de autobuze - Multi-Trans utilizeazd autobuze proprii (apartinand
operatorului sau achizitionate cu sprijin public, prin fonduri europene sau de la bugetul
local).

Relatia ADI — Comune- Operatorul de transport
1. Localitatile adera la ADI Transport Metropolitan Sepsi, dandu-i competente
in organizarea transportului.
2. ADI Transport Metropolitan Sepsi organizeaza licitatii sau incredinteaza

direct serviciul de transport catre un operator (in acest caz, Multi-Trans).
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3. Multi-Trans presteaza serviciile de transport public in baza unui contract
semnat cu ADI-ul, acoperind traseele din toate localitatile membre,
ADI Transport Metropolitan Sepsi este structura de coordonare.
Localitatile membre sunt beneficiarii si finantatorii serviciului.
Multi-Trans este operatorul care efectiv desfasoara serviciul de transport.

In cadrul acestui proiect vor fi achizitionate 30 de autobuze care vor deservi
intreaga Zona Metropolitana Sepsi. Totodata, reteaua de transport public va fi extinsa
prin crearea a 14 trasee noi, ce vor conecta localitatile din zona. Aceste rute vor
imbunatati mobilitatea locuitorilor din comunele asociate, oferindu-le acces mai usor la

facilitatile si serviciile din municipiu.

Delegarea gestiunii serviciului de Transport Public Local
Delegarea gestiunii serviciului de transport public local se atribuie in mod
direct fara licitatie, prin contract de delegare a gestiunii catre SC Multi-Trans SA pentru
serviciul public de transport public de calatori pe teritorul asociatiei Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitara.
Delegarea gestiunii serviciului de transport se va realiza cu respectarea
urmatoarelor cerinte de baza:

- actualul stadiu de dezvoltare al sistemului de transport public local din
Municipiul Sf. Gheorghe trebuie mentinut si dezvoltat in continuare;

- serviciile de utilitati publice se organizeaza si se gestioneza de catre
autoritatile administrativ - teritoriale in raport cu infrastructura tehnico - edilitara existenta,
in conformitate cu prevederile art. 3 alin. 1 din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare
de utilitati publice;

- serviciile de utilitati publice sunt supuse regimului juridic al serviciilor publice
de interes general, fiindu-le aplicabile obligatile de serviciu public definite potrivit
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exigentei/cerintei fundamentale: continuitate din punct de vedere calitativ si cantitativ, in
conditii contractuale reglementate, conform prevederilor art. 7 alin. 1 lit. b din Legea nr.
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice;

Avand in vedere cele de mai sus, atribuirea contractului de prestare a
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate la nivelul A.D.l ,Zonei
metropolitane Sepsi” se va realiza prin atribuire directa, fara licitatie, in conformitate cu
legislatia in vigoare. Contractul de delegare a gestiunii serviciului se va incheia cu un
singur operator de transport, societatea SC Multi-Trans SA intrucat acesta indeplineste
conditiile din Legea serviciilor de transport public local nr. 92/2007 art. 30. Acesta va avea
dreptul de a opera pe teritoriul administrativ al Zonei metropolitane Sepsi , in schimbul
indeplinirii obligatiilor de serviciu public, obligatii stabilite in cadrul contractului de prestari

servicii, Regulamentului de transport local si in cadrul intregii documentatii de atribuire.

3. Justificarea proiectului: probleme si nevoi specifice, oportunitatea
promovarii proiectului
Pe masura ce numarul vehiculelor creste, aglomeratia din trafic in mediul urban si
deteriorarea calitatii aerului devin probleme tot mai stringente cu care se confrunta
majoritatea oraselor. Astfel, tendintele sunt de a se lua masuri imediate pentru
imbunatatirea calitatii vietii, pentru protejarea mediului Tnconjurator si pentru sanatatea
populatiei.
Vehiculele echipate cu sisteme de propulsie clasice bazate pe motoare cu ardere
interna, existente n traficul urban nu indeplinesc criteriile tot mai stricte care se impun:
— Reducerea nivelelor de zgomot si imbunatatirea calitatii aerului, conform legislatiei
europene;
— Reducerea emisiilor de CO2 produse de vehiculele clasice datorita motoarelor cu
ardere interna;
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— Reducerea exploatarii resurselor conventionale de energie obtinute din

combustibili fosili.

Un sistem de transport cu emisii zero este o parte esentiala a oraselor verzi, iar
autoritatile din Europa cauta sa imbunatateasca constant calitatea vietii pentru locuitori

cu spatii verzi si servicii cu emisii reduse de carbon.
Necesitate, nevoie, beneficii in achizitionarea de material rulant ecologic

- Nevoia de reducere a emisiilor poluante la niveluri cat mai mici (zero), conform
normelor europene in acest sens, imbunatatind calitatea aerului;

- Achizitia scade nivelul de zgomot si vibratii pentru pasageri, dar si pentru trecatori
sau cei care locuiesc in zone des frecventate de liniile urbane;

— Emisiile nule si nivelul redus de zgomot pot contribui la o stare de sanatate si de
bine imbunatatite pentru locuitori, un punct forte al viitoarelor orase verzi;

- Creste confortul calatorilor transportati;

- Adaptarea la idei inovative (nu mai sunt necesare revizii la motoare sau cutii de
viteze, nu mai sunt necesare stocuri de carburanti si aditivi)

- Poate oferi alternative rapide pentru deplasarile locale in Z.M. Sfantu Gheorghe,
furnizadnd astfel noi optiuni de transport pentru locuitori si reducand congestionarea
traficului.

— Nevoia unei retele de transport integrata si eficienta, ce urmeaza sa aiba ca efect

reducerea traficului rutier si degrevarea arterelor principale

Problemele actuale ale mijloacelor de transport
- autobuzele actuale nu se incadreaza in normele de poluare, au un consum ridicat
de combustibil, ceea ce duce la o poluare accentuata si o scadere a calitatii vietii;

- flota Tnvechita;
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- cost mare de intretinere;

- cost mare de operare;

— confort redus fata de sistemele moderne.

Autobuzele alimentate electric sunt o necesitate pentru orasele din prezent, deoarece ele
pot ajuta aceste asezari urbane sa ajunga mai aproape de obiectivele lor net-zero.

PMUD pentru Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe releva faptul ca modalitatea de
transport dominanta in si inspre oras este autoturismul.

Desi intre orase si zonele metropolitane sunt foarte multe diferente, problemele cu
care se confrunta acestea nu se opresc la marginea oraselor si nu pot fi rezolvate decat
intr-un mod coerent, printr-un ansamblu de masuri adoptate la nivel regional.
Transporturile constituie un sistem complex care depinde de factori multipli, inclusiv de
modelele de asezari umane si de consum, de organizarea productiei si de infrastructura
disponibila. Avand in vedere aceasta complexitate, orice interventie in sectorul
transporturilor trebuie sa aiba la baza o viziune pe termen lung cu privire la mobilitatea
sustenabild a persoanelor si a bunurilor, nu in ultimul réand fiindca politicile de natura
structurala au nevoie de mult timp pentru a fi puse in practica si trebuie planificate cu mult
timp Tnainte.

Obiectivul specific al proiectului “Dezvoltarea mobilitatii durabile in Zona
Metropolitana Sepsi ” consta in cresterea capacitatii, calitatii si atractivitatii transportului

public de calatori, precum si a modurilor de transport prietenoase cu mediul.

Prezentul Studiu de Oportunitate este o continuare a analizelor si recomandarilor
facute in PMUD pentru zona Metropolitana Sfantu Gheorghe 2024 privind necesitatea
dotarii flotei de transport public de calatori cu mijloace de transport noi, moderne,
prietenoase cu mediul. Obiectivul Studiului de Oportunitate este de a analiza si justifica

cea mai buna solutie pentru imbunatatirea sistemului de transport cu autobuzul.
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Oportunitatea acestui tip de investitie deriva si din necesitatea adoptarii municipalitatii
a unor masuri cere sa corespunda documentelor de planificare si programelor nationale,
regionale si locale care au ca obiective reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin
dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public in comun si achizitionarea de

mijloace de transport cu emisii zero de COa.

Inlocuirea vehiculelor clasice cu vehicule electrice se datoreaza in primul rand
legislatiei europene, mai precis Regulamentului 443/23 aprilie 2009 ce vizeaza reducerea

emisiilor provenind de la vehicule si care impune limite pentru emisiile de CO2 .
in domeniul transporturilor, obiectivele strategiei nationale sunt urmatoarele:

— Diminuarea emisiilor generate de reteaua de transport urbana si interurbana in
scopul reducerii impactului asupra mediului inconjurator;

- Atingerea unor niveluri durabile de consum de energie pentru transporturi prin
diminuarea emisiilor de gaze cu efect de ser3;

— Reducerea zgomotului generat de mijloacele de transport pentru minimizarea
impactului asupra sanatatii populatiei;

— Atingerea si incadrarea emisiilor de CO2 a autovehiculelor sub 120 g/km.

Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbarilor Climatice 2021-2030

Document de planificare a actiunilor pentru adaptarea la schimbarile climatice, ce tine
cont de politica uniunii Europene in domeniul schimbarilor climatice si de documentele
relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior, precum si de experienta si
cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu parteneri din strainatate si
institutii internationale de prestigiu, abordeaza in 4 parti distincte: procesul de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de sera cu cel putin 40%, (2) adaptarea la un consum de

energie din surse regenerabile, (3) imbunatatirea eficientei energetice si (4)
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interconectarea pietei de energie electrica. Strategia recunoaste sectorul transporturilor
ca avand un rol important in sprijinirea dezvoltarii economice a Roméniei cu o influenta

majora si asupra consumului de energie si a emisiilor de gaze cu efect de sera.

Dintre obiective strategice in domeniul transporturilor amintim:
— Dezvoltarea unei strategii sectoriale privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera

— Reducerea transportului rutier

— Utilizarea autovehiculelor prietenoase mediului
— Sisteme de transport inteligent (STI)
- Imbunatatirea performantelor in domeniul transportului urban
Strategia Nationala pentru dezvoltare durabila a Romaniei orizonturi 2013-2020-
2030

in domeniul transporturilor obiectivele sunt urmatoarele:

— Obiectiv general SDD/UE: Asigurarea ca sistemele de transport sa satisfaca
nevoile economice, sociale si de mediu ale societatii, reducand, in acelasi timp, la
minimum impactul lor nedorit asupra economiei, societatii si mediului;

— Orizont 2020. Obiectiv national: Atingerea nivelului mediu actual al UE in privinta
eficientei economice, sociale si de mediu a transporturilor si realizarea unor progrese
substantiale in dezvoltarea infrastructurii de transport.

- Orizont 2030. Obiectiv national: Apropierea de nivelul mediu al UE din acel an la

toti parametrii de baza ai sustenabilitatii in activitatea de transporturi.
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Reteaua Transeuropeana de Transport (TEN-T)

Acesta este un cadru de dezvoltare a unei retele moderne de infrastructura de transport
in UE, cu scopul de a facilita libera circulatie a persoanelor si a bunurilor si de a sprijini

cresterea economica.

Cartea Alba — "Foaia de parcurs pentru un spatiu european unic al transporturilor

— Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor”
Viziunea pentru un sistem de transport competitiv si sustenabil se refera la:

- Cresterea transporturilor si sprijinirea mobilitatii, atingdnd in acelasi timp obiectivul de

reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera cu 60%. Acest obiectiv poate fi atins prin:

o Dezvoltarea si implementarea combustibililor si a sistemelor de propulsie
sustenabile;

o Optimizarea performantei lanturilor logistice multimodale, inclusiv prin
utilizarea pe scara mai larga a unor moduri de transport mai eficiente din
punct de vedere energetic;

- Cresterea eficientei transporturilor si a utilizarii infrastructurii cu ajutorul sistemelor
de informatii si al stimulentelor bazate pe piata;

- O retea primara eficienta pentru transportul si calatoriile interurbane;

- Multimodalitatea;

- Conditii echitabile la nivel mondial pentru calatoriile pe distante lungi si pentru
transporturile de marfa intercontinentale;

- Un transport urban si o naveta curate.

Planul de actiune privind mobilitatea urband (Comisia Europeana, 2009,
COM/2009/0490)
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Comisia Europeana a adoptat acest plan de actiune, care propune douazeci de
masuri (centrate pe sase teme care raspundeau principalelor mesaje care au rezultat in
urma consultarilor publice) pentru a incuraja si asista autoritatile locale, regionale si
nationale in atingerea scopurilor privind mobilitatea urbana durabila:

Tema 1 — Promovarea unei politici integrate

Tema 2 — Centrarea pe cetateni

Tema 3 — Transporturi urbane mai ecologice
Tema 4 — Consolidarea finantarii

Tema 5 — Schimbul de experienta si de cunoastere
Tema 6 — Optimizarea mobilitatii urbane

Mobilizarea Sistemelor Inteligente de Transport pentru orasele UE (Comisia
Europeana, 2013, SWD/2013/527)

Acest document de lucru prezinta starea actuala si posibilele imbunatatiri in viitor privind
Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie
importanta pentru un sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai

sigur si mai eficient.

Pactul verde european

Pactul verde european este un pachet de initiative in materie de politici, care urmareste
sa plaseze UE pe calea catre o tranzitie verde, cu obiectivul final de a atinge neutralitatea
climatica pana in 2050.

Romania, ca stat membru al UE, este implicata in implementarea si adaptarea la
strategiile europene de mobilitate urbana si si-a asumat angajamente si responsabilitati
in legatura cu protectia mediului, pentru limitarea efectelor schimbarilor climatice,

alaturandu-se astfel initiativelor comune ale statelor implicate in reducerea poluarii.
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Aceasta include promovarea transportului public eficient si ecologic si integrarea acestuia
cu alte forme de mobilitate, cum ar fi mersul pe jos si ciclismul.

Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului, subliniaza
impactul negativ asupra mediului pe care il au marile aglomerari urbane si cresterea
numarului de autovehicule cu propulsie clasica. Se estimeaza ca traficul urban genereaza
pana la 40 % din emisiile de COz2 si pana la 70 % din celelalte emisii poluante.

Mijloacele de transport in comun bazate pe sisteme de propulsie electrice sunt
capabile sa rezolve provocarile transportului public prin:

* Reducerea poluarii locale;

* Reducerea semnificativa a emisiilor de COz;

* Reducerea semnificativa a poluarii fonice;

» Reducerea productiei de combustibili pe baza de petrol,

* Posibila scadere a numarului motoarele cu ardere interna utilizate in transportul
public nu vor afecta dezvoltarea si cresterea mobilitatii urbane.

Autobuzele cu propulsie electrica se inscriu in parametrii de reducere totala a
emisiilor locale de COz2, precum si a celorlalti indicatori de emisie in raport cu autobuzele
cu sisteme de propulsie clasice.

Inlocuirea autobuzelor cu sisteme de propulsie clasice echipate cu motor cu ardere
interna cu autobuze echipate cu sistem de propulsie electric, prezinta urmatoarele
avantaje din punct de vedere economico-social:

— Posibilitatea de creare a unor zone centrale cu poluare redusa;

— Asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si a participantilor la trafic prin lipsa
vibratiilor generate de motoarele cu ardere interna de capacitate mare;

— Lipsa vibratiilor ddunatoare infrastructurii si cladirilor istorice din zona centrala;

- Inexistenta emisiilor poluante cu un impact negativ prin depunerea pe cladiri;
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— Emisii poluante (CO, NOx, HC, PM, CO:2 etc.) reduse si eliminarea expunerii
calatorilor si a pietonilor la aceste emisii;

— Costuri de intretinere mai mici datorita lipsei unor sisteme specifice motoarelor
clasice;

— Costuri de exploatare reduse datorita pretului energiei electrice mai mic comparativ
cu cel pentru combustibilul clasic, raportat la distantele parcurse.

Obiectivele strategiei locale urmareste ca prin deciziile strategice, planurile
anterioare si rapoartele asupra unui transport urban durabil (cuprinse in Planul de
Mobilitate Urbana Durabila pentru Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe) sa fie indeplinite
conditile necesare pentru dezvoltarea unei structuri urbane durabile prin reducerea
utilizarii autovehiculelor particulare si incurajarea utilizarii transportului public urban de
persoane, prin dezvoltarea si modernizarea infrastructurii rutiere a transportului public n
scopul reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera.

in cazul transporturilor urbane de calatori, solutiile adoptate pentru reducerea
emisiilor gazelor cu efect de sera consta in inlocuirea autobuzelor clasice cu motoare
diesel care utilizeaza combustibil conventional cu autobuze electrice.

Necesitatea achizitiei flotei de autobuze electrice a fost analizata prin prisma:

- Cererii de piata privind cresterea atractivitatii transportului public atat ca si confort
cat si ca scurtare a duratei deplasarilor;

] Armonizarea serviciului de transport public cu cerinta de mediu/mobilitate urbana
durabila.

Achizitionarea unei noi flote de autobuze electrice va duce la cresterea atractivitatii
transportului public urban si implicit la reducerea utilizarii automobilelor personale, iar
reducerea de emisii de gaze cu efect de sera aferenta este semnificativa.

Prin dezvoltarea noilor sisteme de propulsie electrice si a infrastructurii necesare
se aduce un plus de valoare transportului public urban si se asigura utilitatea unei solutii
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de mobilitate moderna si sustenabila compatibila cu cerintele impuse de UE privind
protectia mediului. Achizitionarea de autobuze electrice asigura o tendinta de crestere a
dinamicii transportului public urban, in raport cu transportul bazat pe autoturisme
personale, ceea ce contribuie la mentinerea si imbunatatirea parametrilor calitativi ai
mediului, prin reducerea poluarii aerului si prin minimizarea emisiilor poluante.
Reducerea emisiilor generate de autobuzele electrice depinde de modul in care va
fi produsa energia electrica si poate fi de 30 % n cazul utilizarii electricitatii din reteaua
nationala, sau de 100 % in cazul generarii electricitatii din surse regenerabile de

electricitate.

In anul 2022, Municipiul Sfantu Gheorghe a aprobat infiintarea Zonei Metropolitane
Sepsi, prin asocierea municipiului cu alte 12 localitati limitrofe. Din aceasta structura
asociativa de drept privat si de utilitate publica, cu sediul central in municipiul Sfantu
Gheorghe, fac parte comunele: llieni, Reci, Ozun, Chichis, Arcug, Valea Crigului,
Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa.

Studiul de oportunitate se realizeaza pentru zona metropolitana Sfantu Gheorghe
pentru a asigura o retea de transport integrata si eficienta, ce urmeaza sa aiba ca efect
reducerea traficului rutier si degrevarea arterelor principale. In plus, municipiul are o
distributie variata a populatiei, atat in zona de centru, cét si in cartierele periferice si in

localitatile componente.

Singurul mijloc de transport realist din localitatile din zona metropolitana a Municipiului
Sfantu Gheorghe este in prezent masina personala, deoarece in zona nu existd un
transport public previzibil care sa atinga standardul necesar. Un numar mare de persoane
din localitatile din jur merg la scoala si lucreaza in oras, iar multe servicii, inclusiv cele de

sanatate, sunt disponibile in primul rand aici.
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La nivelul zonei metropolitane Sfantu Gheorghe nu exista un sistem public de
transport, ci doar mijloace de transport persoane (operatori privati) catre principalele
destinatii de naveta in cadrul regiunii, de calitate slaba, lipsite de confort, aglomerate si

lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri, orare, harti cu statii).

Transportul public existent, este neatractiv pentru majoritatea cetatenilor, din cauza
timpilor foarte mari de asteptare, frecventei reduse, conditiilor improprii de transport si
lipsei de adaptabilitate la nevoile de deplasare. Practic nu exista un sistem public de
transport urban in prezent care sa se adreseze nevoilor de mobilitate urbana. Sistemul
de transport public nu reuseste sa suplineasca nevoia de mobilitate a cetatenilor, fapt ce

conduce la reorientarea catre autoturismul personal pentru populatie.

Utilizarea bicicletei pentru deplasare este limitata de faptul ca nu exista o
infrastructura adecvata, atractiva, cu suficiente piste de biciclete amenajate si trasee
semnalizate, iar parcarile pentru biciclete sunt insuficiente si cu aspect neunitar. Exista

biciclete pentru inchiriere cu statii fixe.

Cu toate ca mersul pe jos are o pondere semnificativa in modurile de mobilitate, nu
este atractiv datorita subdimensionarii infrastructurii pietonale, acapararii trotuarelor de
autoturisme parcate, lipsa arealelor publice exclusiv-pietonale (exceptand parcurile)
aspecte ce influenteaza negativ atat accesibilitatea, cat si siguranta pietonilor.

Distanta dintre marginile municipiului propriu-zis este de 4-5 km in linie dreapta, astfel
incat centrul orasului se afla la aproximativ 3 km de fiecare dintre cartiere, distanta care
poate fi parcursa confortabil cu bicicleta de oricine, daca exista trasee adecvate, sigure

si atractive.

Din localitatile invecinate se poate ajunge la Sfantu Gheorghe cu bicicleta intr-un timp

rezonabil, chiar si zilnic, deoarece llieni se afla la 9 km, iar Arcus la 6 km. Celelalte sate
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din zona, Coseni, Chilieni si Valea Crisului, se afla la aceeasi distanta — insa, in prezent,
lipsesc rutele convenabile pentru biciclisti catre aceste sate.

De asemenea accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati si carucioare pe majoritatea

arterelor secundare este redusa.

Cererea de transport este determinatd de nevoile de mobilitate a populatiei pentru
accesarea serviciilor administrative, comerciale, sociale, educative, recreative si a
locurilor de munca. Coagularea functionalitatilor in zone omogene determina fluxuri de

oameni sistematice considerabile, suprapuse pe aceeasi axa.

Cele mai frecvente moduri de transport in Sfantu Gheorghe sunt mersul cu masina si
mersul pe jos. Bicicleta a fost principalul mijloc de transport pentru 7% si cel secundar
pentru 15% dintre respondenti. 50% au declarat ca nu merg niciodata cu bicicleta.

Autobuzele locale sunt folosite in mod regulat de 3-10%.

Figura 1. Modul de deplasare

Modul de deplasane principal Modul de deplasare secundar

Fuagr

ns

Sursa: Plan de mobilitate urbana durabild pentru zona metropolitand Sfantu Gheorghe
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Fluxurile de persoane sunt dominante unidirectional, dinspre cartierul de locuinte spre

centru dimineata si viceversa dupa amiaza.
Grafic 5. Intensitatea mobilitatii

Intensitatea mobilitatii zilnice

30.00%
25.00%
20.00%

15.00%
10.00%

— lannal nn

S5h 6h 7h 8h 9h 10h11h12h13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h

Sursa: Plan de mobilitate urbana durabila pentru zona metropolitand Sfantu Gheorghe

Distributia pe subsectoare in timpul orei de varf de dimineata este mai putin favorabila
decét media zilnica, 75% dintre persoane folosind masina in loc de 70%. Tinand cont de
faptul ca sondajul de opinie aratd ca 65-75% dintre persoane detin masina, se poate
spune ca aproape toti proprietarii de masini aleg acest mod de transport. Cu toate
acestea, daca s-ar lua in considerare doar utilizatorii de automobile, ar fi ignorate optiunile

de mobilitate ale unei treimi din populatie.
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Figura 2. Repartizarea mobilitatii

Repartizarea mobilitatii de dimineata pe subsectoare

7% 3%

15%

75%

= cu bicicleta = cu autobuz pietonal = cumasindg = cu taxi

Sursa: Plan de mobilitate urband durabild pentru zona metropolitand Sfantu Gheorghe

Caracterizata de miscarea organica a populatiei, nevoia de transport este actualmente
acoperita de reteaua de transport pietonala si, mai ales, de infrastructura rutiera
existentd, deplasarile cu autoturismul predominand. in acoperirea nevoilor locale de

transport se constata urmatoarele disfunctionalitati :

- Infrastructura de biciclete in afara Municipiului Sfantu Gheorghe lipseste, in pofida
numarului mare de biciclisti existenti;

- Infrastructura pietonala prezinta probleme de continuitate si, mai ales, de
accesibilitate;

- Nodurile retelei de circulatie (intersectiile) nu acopera nevoile persoanelor cu
dizabilitati sau mobilitate redusa;

- Infrastructura pentru transport public este insuficientd si minimala;

- Modurile de transport nemotorizate prezinta o siguranta precara in deplasare.
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Principalele probleme ale durabilitatii mobilitatii durabile in UAT-urile studiate pot fi

sumarizate dupa cum urmeaza :

Zonele sunt coplesite de autoturisme, iar pe langa traficul de tranzit, un procent
ingrijorator din deplasarile urbane se intampla cu autoturismul personal. Cauzele utilizarii
intensive ale autoturismelor in oras sunt date de lipsa alternativelor intrucét transportul
public urban este nesatisfacator, oferta de transport public este limitata la curse si titluri
tarifare interurbane, fiind insuficientd si neatractiva. Ciclismul urban este nesiguri,

rasteluri de parcare sau vreun sistem de biciclete publice lipsa.

Solutia identificata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila zona metropolitana
Sfantu Gheorghe a fost de realizare a unui proiect integrat care sa includa mai multe
masuri complementare pentru reducerea emisiilor de CO2 provenite din transportul rutier
motorizat. Componentele proiectului integrat corespund masurilor si actiunilor propuse
si prioritizate in PMUD, contribuind la reducerea emisiilor de CO2 generate de transportul

urban motorizat.

Tabel 4. Scenerii

Indicator Fara proiect[1] Cu proiect
An 2024 2030 2024 2030
Numar persoane care beneficiaza de proiect - - - 24000
Viteza medie TP (km/h) - - - 25
Viteza transport privat (km/h) 40 35 - 40
Timp de calatorie transport public (min) - - - 21
Emisii totale GES (tCO2e) 27472 28153 - 27063

1[1] Scenariul fara proiect se refera la scenariul care nu contine proiectul referitor la
introducerea sistemului de transport public.
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Conceptul integrat se bazeaza pe reechilibrarea raportului modal cu reducerea
transportului cu autoturismul, in favoarea transportului public, velo si mersului pe jos.

4. Scenarii tehnico-economice si solutia recomandata

Stabilindu-se numarul de trasee si programul de circulatie a transportului public prin
studiul de oportunitate a infiintarii serviciului si respectiv prin studiul de trafic, putem
afirma ca, in concordanta cu cererea de transport constatata flota de transport public
necesara insumeaza 30 autobuze urbane ecologice de capacitate mica, medie si
mare (7 metri, 9 metri, 12 metri si 18 metri). Solutia tehnica de propulsie va face

obiectul scenariilor alternative analizate.

Obiectivul final este de crestere a utilizarii transportului public si optimizare a
mobilitatii/deplasarilor in Zona Metropolitana a Municipiului Sfantu Gheorghe, rezultand

o reducere a emisiilor totale de CO2 din arealul urban studiat.

Analiza oportunitatilor se refera la solutiile tehnice valabile, varietatea de sisteme
de propulsie destinate mijloacelor de transport calatori fiind notabila. Se remarca
oportunitatea existentei numeroaselor solutii ecologice, unele dintre care mature.
Tendinta generala este in domeniul mobilitatii urbane este de incurajare a transportului
public ca alternativa la deplasarea cu autoturismul personal si achizitionarea de mijloace

de transport calatori noi, accesibile si, mai ales, ecologice.
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Figura 3. Autobuz 7 m

Sursa: https://www.king-long.com/king-long-k06-xmq6601-full-electric-mini-bus_p45.html

Figura 4. Autobuz 9 m

Sursa: https://www.king-long.com/9m-low-entry-and-two-steps-diesel-city-bus p9.html
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Figura 5. Autobuz 12 m

Sursa: https://www.solarisbus.com/en/press/solaris-at-transexpo-2018-the-debut-of-solaris-

urbino-12-le-lite-hybrid-and-urbino-in-the-new-design-968
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Figura 6. Autobuz 18 m

Sursa: https://cng.auto.pl/2720/solaris-prezentuje-niskowejsciowy-autobus-urbino-18-cng-low-entry/

Figura 7. Autobuze - variante

Sursa: https://steamcommunity.com/sharedfiles/filedetails/?id=1788952775

39
Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com
https://cng.auto.pl/2720/solaris-prezentuje-niskowejsciowy-autobus-urbino-18-cng-low-entry/

» N

Tabel 5. Oferta mijloace de transport in comun

Oferta mijloace de transport in comun
Puncte tari Puncte slabe
Autobuzele noi sunt accesibile, 100% cu | Anumite solutii necesita infrastructura
podea joasa suplimentara
Toate solutiile prezinta emisii poluante Costuri initiale mari la majoritatea
reduse solutiilor ecologice
Autobuzele noi au dotari Smart/IT Solutiile DIESEL inca prezinta avantaje
incorporate imbatabile
Oportunitati Amenintari
Anumite solutii populare prezinta riscuri,
Numeroase solutii tehnice disponibile nefiind mature
Solutiile ecologice implica costuri initiale
Numerosi producatori/modele pe piata mari
Plaja larga de preturi (intre 0.05 si 0.65 Vehiculele inovative pot implica multe zile
mil. €) de inactivitate

Sursa: echipa de elaborare SO

Concluzii:

Momentul este prielnic din punct de vedere a disponibilitatii vehiculelor accesibile
ecologice de transport calatori, piata fiind matura iar exemple de buna-practica

implementate cu succes in intreaga Europa.

Oferta tehnologica este variata, solutiile de transport rutiere incluzand autobuze:
e Diesel conventionale
e Pe Gaz Natural Comprimat (CNG)
e Electric cu baterii
e Hibrid Diesel-Electric

Pentru a reduce selectia mijloacelor de transport de la 4 scenarii posibile, s-a decis
elaborarea unei analize multicriteriale. in functie de performantele si specificatiile
disponibile sau de evaluarile expertilor s-a acordat printr-un algoritm matematic un

punctaj de la 0 la 100 (0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta
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cu punctajul cel mai bun) pentru fiecare criteriu gi respectiv pentru fiecarei solutii luate in

discutie, rezultdnd un punctaj final; Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

1.

Pretul vehiculelor este un criteriu relevant, in conditiile in care tehnologia inovativa
dar complicatda atrage componente costisitoare in componenta grupului
motopropulsor a vehiculelor

Costul operarii mijloacelor de transport calatori este strict legat de costul energiei
necesare acestora, fie ca vorbim despre combustibili conventionali sau energie
electrica. Astfel, costul energiei pentru rularea unui kilometru in exploatare este
un indicator semnificativ despre efortul exploatarii vehiculelor.

In conditiile in care un autobuz ruleaza peste 200km intr-o zi comerciala, distanta de
autonomie este de o importanta strategica in evaluarea mijloacelor de transport.
Anumite solutii de propulsie necesita infrastructura adiacenta pentru functionarea in
conditii de exploatare urbana. Astfel, costul mediu al infrastructurii pentru un
kilometru de operatiuni cu calatori este un indicator demn de luat in seama in decizia
alegerii tipului de autobuz.

Puterea motoarelor mijloacelor de transport in comun reflecta dinamicitatea acestora
in exploatare si poate influenta decisiv viteza medie de operare a serviciului de
transport public, fiind deci un indicator relevant pentru evaluarea mijloacelor de
transport

Pe langa putere, cuplul motor reflecta performantele dinamice ale autobuzelor, in
special in conditii de incarcare si/sau rampa. Decisiv in condusul urban, acesta
trebuie sa se reflecte in alegerea solutiei de propulsie corecta situatiei in cauza.
Preocupare importantd a acestui secol, nivelul poluarii ar trebui sa influenteze si
alegerea solutiei de propulsie pentru mijloacele de transport calatori. Astfel, emisiile
globale de gaze cu efect de sera (COz2) trebuie considerate.

11
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8. Totodata, emisiile locale de CO: trebuie luate in seama, mai ales in conditiile
discutiei despre vehicule care vor circula exclusiv urban circa 18 ore pe zi multi ani
dupa achizitie.

9. Pe langa gazele cu efect de serd, emisiile de poluanti chimici (NOx, CO,
hidrocarburi, particule) cuantificate in grame si rezultate din activitatea de transport
afecteaza calitatea vietii locala. Considerarea nivelului acestor emisii, in grame,

trebuie reflectata in evaluarea mijloacelor de transport.

Astfel, valorile inregistrate pentru fiecare criteriu se regasesc in tabelul de pe pagina

urmatoare.
Tabel 6. Comparatie mijloace de transport calatori

Comparatie mijloace de transport calatori autobuz autobuz autobuz autobuz D-

diesel electric GPL hibrid
cost achizitie EURO 200000 450000 215000 295000
cost energie sau comb./km EURO 0.28 0.16 0.2 0.22
autonomie — distanta km 500 200 400 500
cost infrastructura/km EURO 0 50000 0 0
Putere kw 190 200 180 190
cuplu motor Nm 1000 1500 785 1050
emisii globale de carbon (GES) | kg/km 1085 350 995 960
emisii directe - locale - kg/km 1085 0 995 960
CO2(GES)
emisii poluanti(Nox, CO, HC-uri) | g /km 14 0 6 8

Sursa: echipa de elaborare SO

Prin algoritmi matematici, pentru o comparare mai usoara si determinarea unor
scoruri medii pentru comparatie, valorile absolute din tabelul de mai sus au fost convertite

in punctaje de la 0 la 100, conform tabelului:

42
Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com

Tabel 7. Comparatie mijloace de transport calatori scor AMC

N

cel mai
Comparatie mijloace de transport calatori bun autobuz | autobuz | autobuz | autobuz
scor AMC rezultat diesel electric GPL D-hibrid
cost achizitie EURO minim 100 0 94 62
cost energie electrica sau
comb./km EURO minim 0 100 66.66667 50
autonomie — distanta Km maxim 100 0 66.66667 100
cost infrastructura/km EURO minim 100 0 100 100
Putere Kw maxim 50 100 0 50
cuplu motor Nm maxim | 30.06993 100 0 37.06294
emisii globale de carbon(GES) kg/km minim 0 100 12.2449 | 17.0068
emisii directe - locale - CO2(GES) kg/km minim 0 100 8.294931 | 11.52074
emisii poluanti(Nox, CO, HC-uri) g /km minim 0 100 57.14286 | 42.85714
medie: | 42.22999 | 66.66667 | 45.00178 | 52.27196

Sursa: echipa de elaborare SO

Troleibuzul vine cu niste conditionalitati aparte si costuri mari de realizare a

infrastructurii unde aceasta nu exista deja, ca in cazul actual. Astfel, la introducerea unui

sistem de transport vast, metropolitan, de pana la 14 trasee lungi de pana la 32km/sens,

troleibuzul nu se considera fezabil.

Desi este solutia cu cel mai mic cost initial, cea mai matura si cu cele mai multe

alternative pe piata, autobuzele diesel vor fi excluse din analiza pentru transportul public

din UAT-urile studiate, ambitiile municipiului fiind de a oferi o solutie ecologica superioara

normei EURO VI diesel si la zi cu bunele practici din tarile membre UE, conform indicatiilor

UITP (Uniunea Internationala a Transportatorilor Publici). Totusi, pentru relevanta

comparatiei, solutia diesel a fost analizata in cadrul studiului.
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Tabel 8. Comparatie mijloace de transport calatori

N

cea cea cel
mai mai mai
autobu | autobu autobu mica mare bun
Comparatie mijloace de z z autobu z D- valoar | valoar | rezulta | autobuz | autobuz | autobuz | autobuz
transport calatori diesel | electric | z GPL hibrid Medie delta e e t diesel electric GPL D-hibrid
EUR | 20000 | 45000 | 21500 | 29500 25000 | 20000 | 45000
cost achizitie o 0 0 0 0 290000 0 0 0 minim 100 0 94 62
cost energie EUR 66.6666
sau comb./km 0] 0.28 0.16 0.2 0.22 0.215 0.12 0.16 0.28 minim 0 100 7 50
autonomie - 66.6666
distanta Km 500 200 400 500 400 300 200 500 maxim 100 0 7 100
cost
infrastructura/k EUR
m o 0 50000 0 0 12500 | 50000 0 50000 | minim 100 0 100 100
putere Kw 190 200 180 190 190 20 180 200 maxim 50 100 0 50
1083.7 30.0699 37.0629
cuplu motor Nm 1000 1500 785 1050 5 715 785 1500 | maxim 3 100 0 4
emisii globale
de
carbon(GES) kg/km 1085 350 995 960 847.5 735 350 1085 minim 0 100 12.2449 | 17.0068
emisii directe -
locale - 8.29493 | 11.5207
CO2(GES) kg/km 1085 0 995 960 760 1085 0 1085 minim 0 100 1 4
emisii poluanti
(Nox, CO, HC- 57.1428 | 42.8571
uri) g /km 14 0 6 8 7 14 0 14 minim 0 100 6 4
medie | 42.2299 | 66.6666 | 45.0017 | 52.2719
: 9 7 8 6
Sursa: echipa de elaborare SO
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Astfel, cele 3 scenarii de solutie tehnica de propulsie pentru autobuzele din zona

metropolitana sunt:

Scenariu 1 — flota de autobuze electrice.

Acest scenariu implica achizitia a 30 autobuze electrice cu baterii si a infrastructurii
aferente acestora, respectiv statile de incarcare. Aceasta solutie tehnica inovativa
prezinta dezavantajele lipsei maturitatii. Disponibilitatea acestora in zile pe an este redusa

iar mentenanta complicata, insa emisiile locale de GES si poluanti sunt nule.

Scenariu 2 — flota de autobuze GPL/CNG

Al doilea scenariu implica achizitionarea unei flote de autobuze alimentate cu gaz natural
comprimat. Motoarele acestor autobuze sunt cu aprindere prin scanteie (MAS) si prezinta
emisii specifice motoarelor pe benzina, dar mai scazute. Astfel, emisiile de oxizi de sulf
sau particule fine sunt eliminate. Mai mult, combustibilul este rezultat din surse
regenerabile iar mentenantd acestor autobuze este facila si necostisitoare, singurul
dezavantaj real fiind consumul mare de carburant (CNG). Aceasta solutie nu necesita

infrastructura dedicata, cum ar fi statiile de incarcare.

Scenariu 3 — flota de autobuze diesel-hibride

Scenariul 3 implicd achizitionarea a 30 de autobuze hibride, cu sistem de propulsie
combinat diesel-electric. Aceasta solutie tehnica de propulsie implica asistenta unui motor
electric si existenta unei baterii-tampon; sistemul electric recupereaza energia de franare
si 0 stocheaza in baterii, asistand propulsia la momentul demararii, rezultdnd o eficienta
sporita si emisii scazute de COz2. Flota de autobuze hibride nu necesita infrastructura

dedicata, cum ar fi statiile de incarcare.
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1Tabel 9. Comparatie mijloace de transport caléatori

N

cel mai bun | autobuz | autobuz | autobuz | autobuz
L . auFobuz autobt.Jz autobuz autt_)bt-Jz rezultat diesel electric GPL D-hibrid
Co?;.):.aratle mijloace de transport calatori diesel electric GPL D-hibrid imim 100 0 o1 )
cost ac IZI’.[IE! | . i EE;E 2(;020;30 4203;]0 215200 2%5;;0 rminim 0 100 66.6667 o0
coit energle Z.e:tn:::a sau comb./km k 5.00 2.00 4{.)0 5.00 maxim 100 0 56.6667 100
autonomie - distanta m minim 100 0 100 100
cost infrastructura/km EURO 0 50000 0 0 .
maxim 50 100 0 50
putere kw 190 200 180 190 R
maxim 30.0699 100 0 37.0629
cuplu motor Nm 1000 1500 785 1050 .

- minim 0 100 12.2449 | 17.0068
emisii globale de carbon(GES) kg/km 1085 350 995 960 minim 0 100 279293 | 115207
emisii directe - locale - CO2(GES) ke/km 1085 0 995 960 . 0 100 5‘7 1229 42l8571
emisii poluanti(Nox, CO, HC-uri) g /km 14 0 6 ] minim . .

medie: 42.23] 66.6667] 45.0018] 52.272|

este cea conexa autobuzelor electrice, in speta scenariul 1.

Sursa: echipa de elaborare SO

Dintre cele 3 scenarii descrise, varianta ideala conform rezultatului ponderat

Recomandarea

elaboratorului este respectarea acestei solutii tehnice in achizitionarea flotei ecologice de

mijloace de transport calatori. Pentru o buna estimare a pretului, s-au inventariat achizitiile

de autobuze electrice de dimensiuni similare din Romania ultimilor ani:

Tabel 10. Achizitiile de autobuze electrice de dimensiuni similare din Romania

Oras Bucati Pret (RON) Lungime (m)
Alexandria 10 197.678.206,65 10
Arad 5 N/A N/A
Beclean 8 9.126.991,80 5.8m
Bistrita 20 57.470.000,00 10
Bocsa (CS) 4 10.582.407,00 12m
Braila 16 N/A N/A
Brasov 50 120.000.000,00 10
Cluj-Napoca 40 145.908.828,00 18
Constanta 22 56.236.076,89 12
Craiova 22 71.303.734,24 12
Dej 20 33.284.530,61 14 x 8m, 6 x 5.8m
Drobeta Tr. Severin 6 15.981.340,81 11
Focsani 21 49.268.142,00 10
lasi 25 59.900.000,00 10
Lugoj 9 945.334,00 10
Neamt 20 N/A 10
Pitesti 12 1.350.134,00 N/A
Segarcea (DJ) 3 5.357.537,26 8-9m
Sibiu 30 81.372.231,00 12
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Sighet 7 19.375.000,00 12m
Slatina 10 25.000.000,00 N/A
Slobozia 7 15.875.000,00 10m
Suceava 18 43.380.000,00 12
Suceava 32 38.144.000,00 06.ian
Targu-Mures 15 29.500.000,00 10
Timisoara 44 220.000.000,00 18
Tulcea 10 669.434,19 10
Turda 25 N/A N/A
Zalau 20 41.534.008,48 10

Sursa: echipa de elaborare SO

Oportunitatea achizitionarii autobuzelor este sustinutd de 3 argumentatii congruente

astfel:

1. 8 dintre cele 20 de autobuze utilizate sistematic sunt diesel, poluante si vechi,

impunandu-se Tnlocuirea acestora cu mijloace de transport accesibile si ecologice.

2. Tnfiin’;area transportului public metropolitan implica operarea sistematica a 14 rute
noi de transport public, urmand sa se opereze simultan in ora de varf pana la 15-20 de

autobuze, rezerva inclusa.

3. Reorganizarea transportului urban din Sfantu Gheorghe implica infiintarea unor noi
trasee inelare conectate la rutele metropolitane, sporindu-se flota de mijloace de transport

active in exploatare

inlocuirea ultimelor autobuze diesel active, alaturi de achizitionarea de autobuze electrice
pentru rutele inelare noi, va permite operarea unui transport public cadentat, exclusiv
electric, fara emisii poluante locale. Achizitionarea de autobuze electrice pentru zona
metropolitana Sepsi completeaza flota urbana si asigura operarea ecologica inclusive in
cele 13 UAT-uri ale zonei metropolitane.
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Tabel 11. Caracteristici Autobuze

N
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Tip 7m/8 buc 9m/12 buc 12m/8 buc 18m/2 buc
Autobuz/buc
Lungime 7m 9m 12'm 18 m
(abatere
+/-0,5m)
Inaltime 3350mm 3350mm 3350mm 3350mm
maxima
Latime totala 2550mm 2550mm 2550mm 2550mm
fara oglinzi
Capacitate 21 locuri 50 locuri 80 locuri 130 locuri
minima
transport
Locuri minim 10 locuri 25 locuri 30 locuri 35 locuri
pe scaune
Locuri 1 loc 1 loc 1 loc 1 loc
persoane cu
dizabilitati
Rampa Manuala sau Manuala sau Manuala sau Manuala sau
persoane cu electrica electrica electrica electrica
dizabilitati
Numarusi | Minim 1 cu 2 foi | 1 cu 2 foi si 1 2 usi cu 2 foi 3 usi cu 2 foi
min. o foaie
Viteza 90 km/h 90km/h 90km/h 90km/h
maxima
Autonomie 120 120 120 120
minima
Climatizare Instalatie Instalatie Instalatie Instalatie
pentru incalzire incalzire incalzire incalzire
calatori si electrica, Aer electrica, Aer electrica, Aer electrica, Aer
post Conditionat Conditionat Conditionat Conditionat
conducere automat automat automat automat
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exterioara pe
fiecare laterala (2
buc)

-0 camera
exterioara
marsarier,

0 camera
interioara in fata
autobuzului,

-0 camera
interioara spre
sofer

-minim o camera
interioara catre
salon pasageri

Filmarile vor fi
stocate pe o
perioada de minim
7 zile

La postul de
conducere se va
amplasa un ecran
pe care sa se vada
toate camerele

exterioara pe
fiecare laterala (2
buc)

-0 camera
exterioara
marsarier,

0 camera
interioara in fata
autobuzului,

-0 camera
interioara spre
sofer

- 0 camera
interioara catre
salon pasageri

- 0 camera
insterioara spre
usa 1

-0 camera
interioara spre usa
2.

Filmarile vor fi
stocate pe o
perioada de minim
7 zile

La postul de
conducere se va
amplasa un ecran
pe care sa se vada
toate camerele

exterioara pe
fiecare laterala (2
buc)

-0 camera
exterioara
marsarier,

0 camera
interioara in fata
autobuzului,

-0 camera
interioara spre
sofer

- 0 camera
interioara catre
salon pasageri

- 0 camera
insterioara spre
usa 1

-0 camera
interioara spre usa
2.

Filmarile vor fi
stocate pe o
perioada de minim
7 zile

La postul de
conducere se va
amplasa un ecran
pe care sa se vada
toate camerele

Display LCD 1 display LCD 1 display LCD 1 display LCD 1 display LCD
pentru afisarea pentru afisarea pentru afisarea pentru afisarea
dinamica a rutei+ dinamica a rutei+ dinamica a rutei+ dinamica a rutei+
material video de material video de material video de material video de
publicitate sau publicitate sau publicitate sau publicitate sau
informare, informare informare informare

Difuzoare Minim 2 buc Minim 2 buc Minim 3 buc Minim 3 buc
Supraveghere minim 6 camere: minim 8 camere: minim 8 camere: minim 9 camere:
video -0 camera -0 camera -0 camera -0 camera

exterioara pe
fiecare laterala (2
buc)

-0 camera
exterioara
marsarier,

0 camera
interioara in fata
autobuzului,

-0 camera
interioara spre
sofer

- 0 camera
interioara catre
salon pasageri

- 0 camera
insterioara spre
usa 1

-0 camera
interioara spre usa
2

-0 camera
interioara spre usa
3

Filmarile vor fi
stocate pe o
perioada de minim
7 zile

La postul de
conducere se va
amplasa un ecran
pe care sa se vada
toate camerele
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uri culoare alb rece
la destinatie si
RGB la indicativul
rutei

-Lateral, cu LED-
uri culoare alb rece
atat la indicative
cat si la destinatie

Spate, cu LED-uri
culoare alb rece

uri culoare alb rece
la destinatie si
RGB la indicativul
rutei

-Lateral, cu LED-
uri culoare alb rece
atat la indicative
cat si la destinatie

Spate, cu LED-uri
culoare alb rece

Interior, amplasat
in proximitatea usii
2, cu LED-uri
culoare alb rece.

uri culoare alb rece
la destinatie si
RGB la indicativul
rutei

-Lateral, cu LED-
uri culoare alb rece
atat la indicative
cat si la destinatie

Spate, cu LED-uri
culoare alb rece

Interior, amplasat
in proximitatea usii
2, cu LED-uri
culoare alb rece.

Numaratoare | Minim 1 buc 2 buc (Precizie 2 buc (Precizie 3 buc (Precizie
calatori (Precizie minim minim 95%) minim 95%) minim 95%)
95%)
Indicatoare 3 bucati: 4 bucati: 4 bucati: 6 bucati:
traseu LED | -Frontal, cu LED- | -Frontal, cu LED- | -Frontal, cu LED- | -Frontal, cu LED-

uri culoare alb rece
la destinatie si
RGB la indicativul
rutei

-Lateral 2 buc, cu
LED-uri culoare alb
rece atat la
indicative cat si la
destinatie,

Spate, cu LED-uri
culoare alb rece

Interior 2 buc,
amplasat in
proximitatea usii 2
si 3, cu LED-uri
culoare alb rece.

Sursa: echipa de elaborare SO

Cele mai potrivite vehicule pentru implementarea tehnologiei electrice sunt cele cu

incarcare duala, care permit atat incarcari rapide in capete de linie cat si incarcari lente in
depou, peste noapte. Interesul global este acela de a reduce consumul de carburant auto
data fiind incertitudinea pe viitor (atat din motive fizice cat si politice), dar in principal
datorita schimbarilor climatice. Pentru buna exploatare a parcului de autobuze electrice,
se recomanda operarea a 15 statii duble de incarcare lenta, peste noapte, cate una dubla

pentru fiecare 2 autobuze.

Imobilele identificate prin numerele cadastrale: 42912, 39934, 40458,
40383 vor fi utilizate pentru parcarea/gararea noilor autobuze.

- Laautogara, Str. Garii, Extras CF nr. 42912- 8 statii duble de incarcare (16 autobuze)
- La depou (Campul Frumos), Extras CF nr. 39934 — 5 statii duble de incarcare (10
autobuze)
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- La terminal Str. Pais David, Extras CF nr. 40458— 2 statii duble de incarcare (4
autobuze)
- La terminal Berzei, Strada Berzei, Extras CF nr. 40383 — parcare ocazionala (exista
deja statii de incarcare)
Echipamente de diagnoza si SDV-uri specifice autobuzelor vor fi parte integrata a
achizitiei mijloacelor de transport.
Pentru departajarea ofertelor in cadrul procedurii de achizitie pentru autobuze,

autorii recomanda urmatoarele criterii de evaluare:

1 Pretul ofertei 50%
2.1 Garantie (5% pt fiecare an peste 5) 15%
2| 22 Calitate | consum(e-SORT) 20% 50%
2.3 Pondere masa utila/masa maxima(Mu/MTMA) 15%

Tabel 12. Criterii de evaluare

cost cost statii .
nr Tip/dimensiune autobuz incarcare numar | . nyn]?r cost total cost total cost tofal
mijloc transport fara TVA duble fara | autobuze |ncarza oar autobuze statii
TVA
Autobuz 7m +
infrastructura 1.500.000,0 | 500.000,0 12.000.000,0 | 2.000.000,0 | 14.000.000,0
1 | incarcare 0lei 0 lei 8 4 0lei 0 lei 0 lei
Autobuz 9m +
infrastructura 2.000.000,0 | 500.000,0 24.000.000,0 | 3.000.000,0 | 27.000.000,0
2 | incarcare 0 lei 0 lei 12 6 0 lei 0 lei 0 lei
Autobuz 12m +
infrastructura 2.500.000,0 | 500.000,0 20.000.000,0 | 2.000.000,0 | 22.000.000,0
3 | incarcare 0lei 0 lei 8 4 0lei 0 lei 0 lei
Autobuz 18m +
infrastructura 3.000.000,0 | 500.000,0 6.000.000,00 | 500.000,00 6.500.000,00
4 | incarcare 0 lei 0 lei 2 1 lei lei lei
62.000.000,0 | 7.500.000,0 | 69.500.000,0
TOTAL: 30 15 0lei 0 lei 0 lei
lei fara
tva tva total
Statii 5.625.000 1.068.750 6.693.750

51
Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com

» N

Instalare | 1.875.000 356.250 2.231.250

Autobuz | 62.000.00
e 0 11.780.000 73.780.000
TOTAL: 82.705.000

Sursa: echipa de elaborare SO

Cea mai rapida si cea mai eficienta cale de a reduce impactul poluant asupra
mediului este de a crea o infrastructura cat mai eficienta. Exista o cantitate de bunuri si un
numar de oameni ce pot fi transportati folosind mai putine vehicule astfel emisiile sunt
reduse, iar operatorii vor beneficia de pe urma eficientei. Infrastructura ajuta de asemenea
la fluidizarea traficului. Impactul asupra mediuluivafi redus considerabil daca

infrastructura va fi conceputa in asa fel incat sa puna fluidizarea traficului pe primul loc.

Automatele de plata din autobuze vor permite reincarcarea cardurilor cu titluri de
calatorie pe o luna si un an, dar si plata unei calatorii de 24h. Plata se va efectua cu cardul
bancar, iar numarul cardului se va stoca intr-o baza de date accesibila de pe terminalele
de control. Terminalele de control vor permite si verificarea valabilitatii abonamentelor de
pe cardurile de calatorie(RFID). Automatele de plata vor fi alcatuite dintr-un modul de
vanzare, aflat in salonul autobuzului, si 2 module de validare (validatoare) - unul aflat pe

bordul autobuzului, 1anga conducator, in dreptul usii 1, iar celalalt in dreptul usii 2.
Un studiu efectuat de Volvo dezvaluie cateva statistici destul de impresionante:

- avand de transportat 10000 de oameni, ti-ar trebui 2000 de masini mici care pot
transporta maxim 5 oameni. Aceste masini ar ocupa un spatiu egal cu 6 stadioane
de fotbal. Dar tot 10000 de oameni ar putea fi transportati cu doar 37 de
autobuze ce ocupa doar 2 de teren de fotbal. Asta ar insemna 5 terenuri si 2

pentru relaxare si activitati de recreere.

- Daca in Orasul Oslo toti oamenii ce merg la locul de munca cu masina personala
ar opta pentru transportul in comun emisiile de gaze poluante ar scadea cu
15%.
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N

in cadrul ADI Sepsi, transportul public va fi operat pe 14 trasee metropolitane.
Acestea s-au determinat in documente strategice aprobate la nivel local si asigura
conectivitatea si mobilitatea la nivel local pe intreaga arie a UAT-ului. Caracteristicile

operarii transportului public sunt dupa cum urmeaza:
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Tabel 13. Trasee propuse - Metropolitan

Bicsadu Oltului

Malnag Bai )

ixad £573 TRANSPORT METROPOLITAN
Micfalau N SFANTU GHEORGHE

Micfalau Centru

Micfalau S

Malnag Centru

Malnas Gara

Q Zoltan N
O Zoltan Centru
Q Zoltan §

[oRel N

Lo O Fotos
Ghidfalau Ghidfalau E
Gara

O Anghelus
201

ZONA URBANA Are0n Sepal
Str. Arcugului

Cart. Ciucului

Piata Kalvin

Liceul de Arta
Plugor Sandor

Liceul Kas Karoly

Casa cu Arcade/Parc Elisabeta <3

Liceul Mihai Viteazul
Fabrica de Tigarete
Fabrica de Paine
Str. Jékai Mér

Str. Ciucului

Grupul Scolar
Gdman Janos

Padureni N

Pédureni §

Lacul Padureni

Moacsa N
& Moacsa Centru

Eresteghin

() Calea Brasovului O Bita

O‘,]b

llieni Primarie
llieni S
Dobolii N

Dabolii de Jos

Elaborator: S.C. TREE S.R.L

Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423

() Chilieni

Motel Calypso

Coseni

Chichig N

Chichig Primarie

Sursa: echipa de elaborare SO
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Tabel 14. Trasee propuse_Ruta_km_durata

N

km
Nr ruta km SfG durata
100 SfG - Olteni - Bixad 62.8 9.6 150"-180"
101 SfG - Bodoc 26 8.2 60"-90"
102 SfG - Valea Crisului - Calnic 24 8.2 60"-90"
103 SfG - Arcus 15.8 9.6 45"-60"
200 SfG - Ghidfalau - Zoltan - Zalan 33.6 8.2 90"
SfG - Ghidfalau - Fotos -
201 Anghelus 37 9.6 90"-120"
300 SfG - Moacsa - Padureni 42.4 12 90"-120"
301 SfG - Reci - Moacsa 48.4 12 90"-120"
400 SfG - Reci 30.8 12 60"-90"
SfG - Reci - Bita - Aninoasa -
401 Saciova 52.8 12 120"
501 SfG - Ozun - Santionlunca 33.2 19 60"-90"
SfG - Ozun - Bicfalau - Lisnau -
502 Magherus 52 19 120"-150"
600 SfG - Chichis - Bacel 36.4 19 90"-120"
SfG - Sancraiu - llieni - Dobolii de
700 Jos 27.8 10.5 60"-90"

Sursa: echipa de elaborare SO
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Figura 8. Transport urban Sfantu Ghrorghe_Trasee noi
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Sursa: Echipa de elaborare

56

treeproiect@gmail.com, 0723466423

Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova



mailto:treeproiect@gmail.com

Sugestia este de a opera autobuze medii spre mari, oferind din start impresia unui serviciu

sigur, incapator, previzibil si adaptabil la variatiunile fluxurilor de calatori.

Figura 9. Trasee urbane noi
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Sancraiu

Sursa: Echipa de elaborare

tionlunca
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Tarifele si organizarea transport urban / metropolitan - Propunere

Tarife de calatorie propuse pentru aplicare de la data intrarii in vigoare a prezentului contract
Tabel 15. Organizare transport urban_An scolar_Propus

ORGANIZARE TRANSPORT URBAN - INTERVALE SUCCEDARE

L-v S,D,SL
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00
1 Gara - Simeria 9 35-45" 30" 10" 20" 10" 20" 30" 60" 20" 60"
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 30" 20" 20" 20" 20" 30" 60" 60" 60"
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 18.6 60" 60" X 90" 60" 120" 60" o cursa 120" o cursa
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 88 30"-40" X 30" 90" X 120" X X 120" X
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 60" 60" o cursa 60" X o cursa o cursa 60" o cursa
5 Q Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Arena 40" X 60" X 60" 60" 60" X 150" 150"
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" X X o cursa X o cursa X X 2 curse X
ORGANIZARE TRANSPORT URBAN - NUMAR VEHICULE NECESARE
L-V S,D,SL
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00
1 Gara - Simeria 9 35-45" 1 4 2 4 2 1 1 2 1
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 2 3 3 3 2 1 1 1 1
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 18.6 60" 1 X 1 1 1 0.5 1 0.5
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 88 30"-40" X 1 1 X X
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 1 1 X 1 X X 0.5 1 0.5
5 8 Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" X 1 X 1 1 1 X 1 X
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" X X 1 X 1 X X X
TOTAL LA STRADA: 5 10 7 10 7 4 3 6 3
REZERVA: 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TOTAL + REZERVA: 6 11 8 11 8 5 4 7 4
Sursa: Echipa de elaborare
Tabel 16. Organizare organizare transport metropolitan _An scolar_Propus
ORGANIZARE TRANSPORT METROPOLITAN - NUMAR CURSE PRESTATE (tur - retur)
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:0(20:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00 TOTALZL TOTALZR
1 Gara - Simeria 9 35-45" 3 12 12 30 4 5 2 18 5 66 25
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 4 6 12 15 4 6 2 9 6 47 17
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 18.6 60" 2 X 2 5 1 2 1 5 1 12 7
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 88  30"-40" X 3 3 X 1 X X 6 X 7 6
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 15 2 1 5 X 15 15 4 15 1 7
5 E Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" X 1 X 5 2 1 X 3 X 9 3
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 205 90"-120" X X 1 X 1 X X 2 X 2 2
TOTAL: 10.5 24 31 60 13 15.5 6.5 47 135 154 67
ORGANIZARE TRANSPORT METROPOLITAN - KM PRESTATI
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:0(20:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00 TOTALZL TOTALZR
1 Gara - Simeria 9 35-45" 27 108 108 270 36 45 18 162 45 594 225
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 524 786 157.2 19.5 524 786 26.2 117.9 786 615.7 227
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 186 60" 372 0 372 93 186 372 186 93 186 223.2 130.2
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 8.8  30"-40" 0 26.4 26.4 0 8.8 0 0 52.8 0 61.6 52.8
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 21 28 14 70 0 21 21 56 21 154 98
5 Q Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" 0 82 0 41 16.4 82 0 24.6 0 73.8 246
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" 0 0 205 0 20.5 0 0 41 0 41 41
1763.3 79%.3

Sursa: Echipa de elaborare
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269
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4182
287
10405.1
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Tabel 17. Organizare transport urban_Perioada vacanta_Propus

ORGANIZARE TRANSPORT URBAN - INTERVALE SUCCEDARE

L-v S,D,SL
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00
1 Gara - Simeria 9 35-45" 30" 20" 20" 20" 20" 30" 60" 60" 60"
2 Gara - bucla Simeria 13.1  45"-60" 30" 20" 20" 20" 20" 30" 60" 60" 60"
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 18.6 60" 60" X 90" 60" 120" 60" o cursa 120" ocursa
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 8.8  30"-40" X 30" 90" X 120" X X 120" X
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 60" 60" o cursa 60" X ocursa o cursa 60" o cursa
5 @Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" X 60" X 60" 60" 60" X 150" 150"
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" X X ocursa X ocursa X X 2 curse X

ORGANIZARE TRANSPORT URBAN - NUMAR VEHICULE NECESARE

L-v S,D,SL
Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00
1 Gara - Simeria 9 35-45" 1 2 2 2 2 1 1 1 1
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 2 3 3 3 2 1 1 1 1
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 18.6 60" 1 X 1 1 1 0.5 1 0.5
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 8.8  30"-40" X 1 1 X X
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 1 1 X 1 X X 0.5 1 0.5
5 @ Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" X 1 X 1 1 1 X 1 X
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" X X 1 X 1 X X X
TOTAL LA STRADA: 5 8 7 8 7 4 3 5 3
REZERVA: 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TOTAL + REZERVA: 6 9 8 9 8 5 4 6 4

Sursa: Echipa de elaborare

Tabel 18. Organizare organizare transport metropolitan _Perioada vacantd_Propus

ORGANIZARE TRANSPORT METROPOLITAN - NUMAR CURSE PRESTATE (tur - retur)

Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00 TOTALZL TOTALZR  SAPT
1 Gara - Simeria 9 35-45" 3 6 12 15 4 5 2 9 5 45 16 257
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 4 6 12 15 4 6 2 9 6 47 17 269
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 186 60" 2 X 2 5 1 2 1 5 1 12 7 74
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 8.8  30"-40" X 3 3 X 1 X X 6 X 7 6 47
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 50"-60" 15 2 1 5 X 15 15 4 15 1 7 69
5 EArenaSepsi»Centru-N.Iorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" X 1 X 5 2 1 X 3 X 9 3 51
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" X X 1 X 1 X X 2 X 2 2 14
TOTAL: 105 18 31 45 13 155 6.5 38 135 133 58 781

ORGANIZARE TRANSPORT METROPOLITAN - KM PRESTATI

Nr ruta km  durata 5:00-7:00 7:00-9:00 9:00-13:0013:00-18:0(18:00-20:020:00-23:00  5:30-8:00 8:00-17:0017:00-23:00 TOTALZL TOTALZR  SAPT
1 Gara - Simeria 9 35-45" 27 54 108 135 36 45 18 81 45 405 144 2313
2 Gara - bucla Simeria 131 45"-60" 524 786 157.2 19%.5 524 786 262 1179 786 615.7 2227 35239
3 Chilieni - Coseni - bucla Tigaretei-Fabricii 186 60" 372 0 37.2 93 186 372 186 93 186 2232 1302 13764
3B Terminal str. Mica - bucla Tigaretei-Fabricii 8.8  30"-40" 0 264 264 0 8.8 0 0 52.8 0 61.6 52.8 4136
4 Simeria - Depou Campu Frumos 14 | 50"-60" 21 28 14 70 0 21 21 56 21 154 98 966

5 E Arena Sepsi-Centru-N.lorga-Sepsi Value Center-Sepsi Aren 8.2 40" 0 8.2 0 41 16.4 8.2 0 24.6 0 738 246 4182
18 Casa cu Arcade-Sugas Bai 20.5 90"-120" 0 0 20.5 0 205 0 0 41 0 41 41 287

15743 7133 9298.1

Sursa: Echipa de elaborare

Tabel 19. Tarife_Propunere

Grila tarifara Urban /o Urban + Urban +
ticketing metropolitan zona Zona 1 Zona 2

Pret bilet unitate timp 3 5 8
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Abonament 24h 10 16 25
Abonament 3 zile 20 32 50
Abonament 30 zile 100 160 250
Abonament 6 luni 550 880 1375
Abonament 1 an 1000 1500 2500

Sursa: Echip de elaborare

Zona urbana este constituita din Municipiul Sfantu Gheorghe.

Zona 1 este alcatuita din satele aprtinatoare Coseni si Chilieni, precum si UAT-urile
direct invecinate Arcus, Ghidfaldu, Ozun, Chichit si llieni.

Zona 2 este alcatuitd din UAT-urile fara vecinatate directa cu Sfantu Gheorghe:
Valea Crisului, Bodoc, Moacsa, Reci, Malnas, Micfaldu, Bixad.

Amenda de la 100 lei la 500 lei pentru persoanele fizice care calatoresc cu
mijloacele de transport public de persoane fara titlu de calatorie valabil sau refuza sa
prezinte organelor de control titlul respectiv de calatorie, care au un comportament
necivilizat sau care aduc prejudicii mijloacelor de transport, conform prevederilor Legii nr.

92/2007 a serviciilor de transport public local, cu modificarile si completarile ulterioare.

PROGNOZELE DE TRAFIC PENTRU SCENARIILE ,FARA PROIECT” $SI ,,CU

PROIECT”, pag.66 - Sursa: Studiu de trafic aferent proiectului: "Dezvoltarea mobilitatii durabile in Zona
Metropolitana Sepsi”, elaborat de S.C. TRAFFIC PLAN S.R.L.

Tabel 20. Numdrul de deplasdri cu diferite moduri de transport in arealul studiat, an de bazd

Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
Deplasar  Deplasari Deplasar Deplasar Deplasar Deplasari Deplasar = Deplasar
i la ora de i ilaora i la ora de i ilaora
varf de varf varf de varf
Sfantu 43275 779 1236 148 6182 49 9273 835
Gheorghe 0 5
1208 217 35 4 173 14 259 23
Arcus
1196 215 34 4 171 14 256 23
Bixad
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1793 323 51 6 256 20 384 35
Bodoc
1048 189 30 4 150 12 225 20
Chichis
1860 335 53 6 266 21 399 36
Ghidfalau
1451 261 41 5 207 17 311 28
Ilieni
704 127 20 2 101 8 151 14
Malnas
1210 218 35 4 173 14 259 23
Micfalau
875 158 25 3 125 10 188 17
Moacsa
3198 576 91 11 457 37 685 62
Ozun
1602 288 46 5 229 18 343 31
Reci
1721 310 49 6 246 20 369 33
Valea
Crisului

Z.M. 61143 11006 699 13102 1179
Sfantu

Gheorgh
e

Tabelul de mai sus prezinta numarul de deplasari realizate cu diferite moduri

de transport.

Datele din tabelul 20 sunt aferente anului de baza 2024, an in care s-au realizat
si anchetele si recensamintele de trafic, insa la elaborarea studiului de trafic au fost
utilizate mai multe seturi de date de intrare aferente anului 2023 (precum populatia
rezidenta, numarul de autoturisme inmatriculate, lungimea strazilor orasenesti etc.),
intrucat, la momentul intocmirii documentatiei, acestea reprezentau cele mai

recente informatii disponibile.
SCENARIULUI CONTRAFACTUAL ,,FARA PROIECT” (S-0)

Scenariul contrafactual ,fara proiect” ("Business-as-usual” sau "a nu face nimic’/”a face
minimum?”) este scenariul in care nu se implementeaza proiectul propus, pastrandu-se
tendintele/situatiile actuale de dezvoltare si evolutie in zona, inclusiv privind conditiile de

trafic si reglementarile de circulatie rutiera.

Tabel 21. Numaérul de deplaséri cu diferite moduri de transport in arealul studiat, anul 2028 S-0

Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
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Localitat

e Deplasar Deplasari Deplasar Deplasar Deplasar Deplasari Deplasar Deplasar
i la ora de i ilaora i la ora de i ilaora
pe zi varf pe zi de varf pe zi varf pe zi de varf
Sfantu 47912 8624 1100 132 4637 37 8037 723
Gheorghe 1
Arcus 1338 241 31 4 129 10 224 20
Bixad 1324 238 30 4 128 10 222 20
Bodoc 1986 357 46 5 192 15 333 30
Chichis 1160 209 27 3 112 9 195 18
Ghidfalau 2059 371 47 6 199 16 345 31
llieni 1607 289 37 4 155 12 269 24
Malnas 779 140 18 2 75 6 131 12
Micfalsu 1340 241 31 4 130 10 225 20
Moacsa 969 174 22 3 94 8 163 15
Ozun 3541 637 81 10 343 27 594 53
Reci 1774 319 41 5 172 14 298 27
Valea 1906 343 44 5 184 15 320 29
Crisului

Z.M. 1218 11355 1022

Sfantu 5
Gheorghe

Tabel 22. Numarul de deplaséri cu diferite moduri de transport in arealul studiat, anul 2032 S-0

Localitate Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
Deplasari  Deplasari la Deplasari Deplasari la Deplasari  Deplasari Deplasari Deplasari
pe zi ora de varf pe zi ora de varf pe zi la ora de pe zi la ora de
varf varf
Sfantu
Gheorghe
1381 249 26 3 112 9 207 19
Arcus
. 1367 246 26 3 111 9 205 18
Bixad
2050 369 38 5 167 13 307 28
Bodoc
Chichis 1198 216 22 3 97 8 180 16
Ghidfalsu 2126 383 40 5 173 14 319 29
I 1658 299 31 4 135 11 249 22
llieni
804 145 15 2 65 5 121 11
Malnas
ek 1383 249 26 3 112 9 207 19
Micfalau
1000 180 19 2 81 7 150 14
Moacsa
3655 658 69 8 297 24 548 49
Ozun
. 1831 330 34 4 149 12 275 25
Reci
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1967 354 37 4 160 13 295 27
Valea

Crisului
Z. M. 69878 12578 454

Sfantu
Gheorghe

SCENARIUL CONTRAFACTUAL ,,CU PROIECT”

Scenariul S-1 "cu proiect” ("a face ceva”) este scenariul in care se implementeaza

proiectul propus, anume Dezvoltarea mobilitatii durabile in Zona Metropolitana Sepsi.

n anul 2022, Municipiul Sfantu Gheorghe a pus bazele Zonei Metropolitane Sepsi prin
asocierea cu alte 12 localitati din proximitate: llieni, Reci, Ozun, Chichig, Arcus, Valea
Crisului, Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa. Scopul acestei asocieri
este de a dezvolta si coordona proiecte comune care sa creasca nivelul de trai,

conectivitatea si sustenabilitatea in regiune.

Tabel 23. Numérul de deplasari cu diferite moduri de transport in arealul studiat, anul 2028 S-1

. Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
Localitate = =
Deplasar Deplasar
Deplasar ilaora Deplasar ilaora Deplasar Deplasar Deplasar Deplasa
i de varf i de varf i ilaora i r
pe zi pe zi pe zi de varf pe zi ilaora
de varf
Sfantu
Gheorgh
e
1132 192 38 5 152 12 276 25
Arcus
1121 191 37 4 150 12 273 25
Bixad
1681 286 56 7 225 18 410 37
Bodoc
982 167 33 4 132 11 240 22
Chichis
1743 296 58 7 234 19 425 38
Ghidfala
u
1360 231 45 5 182 15 332 30
llieni
659 112 22 3 88 7 161 14
Malnas
1134 193 38 5 152 12 277 25
Micfalau
820 139 27 3 110 9 200 18
Moacsa
2997 510 100 12 402 32 731 66
Ozun
1502 255 50 6 201 16 366 33
Reci
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Valea 1613 274 54 6 216 17 393 35
Crisului

Z.M. Sfantu 57300 9741 1904 615 13976 1258

Gheorghe

Tabel 24. Numaérul de deplasari cu diferite moduri de transport in arealul studiat, anul 2032 S-1

. Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
Localitate = =
Deplasar Deplasar
Deplasar ilaora Deplasar ilaora Deplasar Deplasar Deplasar Deplasa
i de varf i de varf i ilaora i rila
pe zi pe zi pe zi de varf pe zi ora de
varf
Sfantu 35857 6096 1422 171 5317 425 11128 1002
Gheorgh
e
1001 170 40 5 148 12 311 28
Arcus
991 169 39 5 147 12 308 28
Bixad
1486 253 59 7 220 18 461 42
Bodoc
868 148 34 4 129 10 269 24
Chichis
1541 262 61 7 229 18 478 43
Ghidfala
u
1202 204 48 6 178 14 373 34
llieni
583 99 23 3 86 7 181 16
Malnas
1003 170 40 5 149 12 311 28
Micfalau
725 123 29 3 108 9 225 20
Moacsa
2650 451 105 13 393 31 822 74
Ozun
1328 226 53 6 197 16 412 37
Reci
Valea 1426 242 57 7 211 17 443 40
Crisului

Z.M. Sfantu 50661 15722 1415

Gheorghe

COMPARATII INTRE SCENARIILE DE PERSPECTIVA

Tabel 25. Diferente de indicatori intre S-1 si S-0

COMPARATI
E S-1/S-0

Anul 2028
Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
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Localitate Deplasa Depla Deplasa

Deplasa rilaora Deplasari sari Deplasa rilaora Deplasa Deplas
ri de varf pe zi la ora r de varf r a
pe zi de i pe zi i pe zi ri la ora
varf
Sfantu -7357 -1730 111 13 804 64 1855 16
Gheorgh 7
e

Arcus -205 -48 3 0 22 2 52 5

Bixad -203 -48 3 0 22 2 51 5

Bodoc -305 -72 5 1 33 3 77 7

Chichis -178 -42 3 0 19 2 45 4

Ghidfala -316 -74 5 1 35 3 80 7

u

llieni -247 -58 4 0 27 2 62 6

Malnas -120 -28 2 0 13 1 30 3

Micfaldu -206 -48 3 0 22 2 52 5

Moacsa -149 -35 2 0 16 1 38 3

Ozun -544 -128 8 1 59 5 137 12

Reci -272 -64 4 0 30 2 69 6

Valea -293 -69 4 1 32 3 74 7
Crisului

Z. M. -10394 236
Sfantu
Gheorgh
e

COMPARATI
E S-1/S-0
Anul 2032
Autoturism Transport public Bicicleta Pietonal
Localitate Deplasa Deplasa Deplasa
Deplasa rilaora Deplasa rilaora Deplasa rilaora Deplasa Deplas
ri de varf r de varf r de varf r a
pe zi i pe zi i pe zi i pe zi ri la ora
de varf
Sfantu -13601 -2807 495 59 1298 104 3709 33
Gheorgh 4
e
Arcus -380 -78 14 2 36 3 104 9
Bixad -376 -78 14 2 36 3 103 9
Bodoc -564 -116 20 2 54 4 154 14
Chichis -329 -68 12 1 31 3 90 8
Ghidfalau -585 -121 21 3 56 4 159 14
llieni -456 -94 17 2 44 3 124 11
Malnas -221 -46 8 1 21 2 60 5
Micfalau -380 -78 14 2 36 3 104 9
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Moacsa -275 -57 10 1 26 2 75 7
Ozun -1005 -207 37 4 96 8 274 25
Reci -504 -104 18 2 48 4 137 12
Valea -541 -112 20 2 52 4 148 13
Crisului

Z. M. -19216 -3966 699 147
Sfantu

Gheorgh
e

Pe baza datelor si a descrierii proiectului propus pentru scenariul S-1, se observa
clar un impact pozitiv al initiativei de dezvoltare a transportului public asupra mobilitatii

sustenabile in intreaga regiune.

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului public indica o schimbare
semnificativa in preferintele de deplasare ale locuitorilor, ceea ce reflecta o trecere
de la autoturisme personale citre optiuni mai ecologice si eficiente. in toate
localitatile analizate, scaderea numarului de deplasari auto este acompaniata de o
crestere a utilizarii transportului public, a deplasarilor cu bicicleta si a deplasarilor

pietonale, sugerand o adoptare larga a modurilor de transport sustenabile.

Astfel, proiectul de dezvoltare al transportului public nu doar ca reduce dependenta
de autoturisme, dar sprijina si integrarea mai buna a comunitatilor in reteaua de mobilitate
urbana si periurbana. Datele aratd ca Sfantu Gheorghe si Zona Metropolitana Sfantu
Gheorghe sunt cele mai afectate de aceasta tranzitie, confirmand eficienta masurilor
propuse pentru a incuraja mobilitatea prietenoasa cu mediul. Acest rezultat sustine
directia investitiilor n infrastructura de transport public si in facilitati pentru transport

alternativ, contribuind la o calitate a vietii mai buna si la un mediu mai curat.
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Tabel 26.

N

Numdrul estimat de persoane care utilizeazd acest mod de transport

Primul an de
implementare a
proiectului (anul

de baza)
2024

Primul an de dupa
finalizarea
implementarii
proiectului
2028

Ultimul an al perioadei de
durabilitate a contractului de
finantare
2032

Scenariul “fara proiect”

Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotoriz

ate si autoturismele

Transport public 637655 567575 478150
Transport 7970505 6535690 5898400
nemotorizat

Transport privat 22317195 24708310 25505470

Scenariul “cu proiect”

Persoane care utilizeaza transportul public, modurile nemotorizate si autoturismele

Transport public 637655 694960 733285
Transport 7970505 7906995 8480410
nemotorizat

Transport privat 22317195 20914500 18491265

Sursa: Studiu de trafic

Analizdnd tabelul de mai sus, putem trage urmatoarele concluzii cu privire la

Transport public:

in scenariul "fara proiect”, numarul utilizatorilor transportului public scade constant, cu

-7% in 2028 si-12,49% in 2032 fata de 2024. Aceasta sugereaza o reducere a atractivitatii

sau a capacitatii transportului public fara interventii.

in scenariul "cu proiect”, se observa o crestere semnificativd, de 11,4% in 2028 si

16,64% in 2032. Acest lucru indica faptul ca masurile propuse vor stimula utilizarea

transportului public, contribuind la mobilitatea sustenabila.

in cadrul studiului de trafic, media utilizat a fost de 2,2 deplasari / zi / utilizator.

Numarul de utilizatori pentru anul 2024 reflecta situatia inregistrata de la

inceputul anului, conform datelor colectate in cadrul studiului finalizat si predat la

sfarsitul anului 2024.
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Tabel 27. Numrdrul de utilizatori - Prognoze pentru anul 2028

Nr de utilizatori 2024 289.843
Nr de utilizatori 2028 (fara proiect) 257.988
Nr de utilizatori 2028 (cu proiect) 315.891

Sursa: Elaborator SO - concluzii in urma analizei studiului de trafic

Conform Studiului de trafic, pentru anul de baza 2024 - Numarul de deplasari / zi cu
Transportul public este de 1747. (tabel 20)

Folosind formula (depasari/zi x 365 zile)/2,2 deplasari/utilizator ajungem la rezultate de
mai jos:

— Numarului de utilizatori - an de implementare 2024
(1747 deplasari/zi x 365 zile)/2,2 deplasari/utilizator = 289.843

— Numarului de utilizatori — an 2028 — fara proiect, 1555 deplasari/zi- din tabelul 21

(1555 deplasari/zi x 365 zile)/2,2 deplasari/utilizator = 257.988
— Numarului de utilizatori — an 2028 — cu proiect, 1904 deplasari/zi — din tabel 23

(1904 deplasari/zi x 365 zile)/2,2 deplasari/utilizator = 315.891

5. Strategii de intretinere

Pentru intreaga gama de echipamente cuprinse in investitie, incluzand autobuzele i
statiile de incarcare conexe, se recomanda intens abordarea unei strategii de mentenanta
preventiva, urmarind interventiile indicate de producatori la intervalele stabilite anterior. O
strategie de intretinere corectiva/reactiva ar creste costurile de operare pe termen lung si,
mai ales, ar reduce fiabilitatea vehiculelor si echipamentelor, rezultand in final o reducere

a disponibilitatii acestora care trebuie evitata.

Se poate afirma ca, nivelul complexitatii activitati de mentenanta desfasurate de o

companie de transport public, este direct proportional cu marimea parcului auto detinut,

69
Elaborator: S.C. TREE S.R.L
Ro 22837984, J16/2286/2007
General Dragalina 45, Craiova
treeproiect@gmail.com, 0723466423



mailto:treeproiect@gmail.com

» N

astfel ca in cazul unui parc auto de dimensiuni medii, aceasta activitate este redusa. Acest

fapt poate fi confirmat, insa nu pot fi neglijate doua aspecte importante:

a) in cazul unui parc auto de dimensiuni medii, mijloacele de transport au o vechime
relative mica, regasindu-se in perioada vietii utile, costurile de mentenanta nu sunt foarte
ridicate, dar costurile de amortizare sunt suficient de ridicate incat parcul auto sa prezinte
justificarea dimensionarii critice, cu rezerve minime, fapt ce atrage dupa sine amploarea

activitatii de mentenanta;

b) Activitatea de mentenanta vizeaza in principal parcul mijloacelor de transport, insa si
restul echipamentelor auxiliare (afisaje electronice de pe mijloacele de transport/statii,
automate distribuire bilete de calatorie, copertine statii, echipamente de operare a datelor

etc.), fac obiectul activitatii de mentenanta desfasurata de catre operator.

Pentru atingerea dezideratelor impuse de cerintele prezentate in cadrul capitolului
al doilea, activitatea de mentenanta a parcului auto, care sta la baza realizarii lor, trebuie

sa respecte cateva reguli ale principiului fiabilitatii bazata pe mentenanta preventiva:
- respectarea termenelor reviziilor tehnice (reglaje, lubrifieri);

- efectuarea inspectiilor tehnice periodice cel mult semestrial (depistarea problemelor

tehnice, aspecte de poluare);

- urmarirea comportarii/starii de degradare a componentelor sistemelor principale ale

autovehiculelor si inlocuire preventiva;
- utilizarea personalului calificat si cu pregatire adecvata;
- utilizarea pieselor de schimb de calitate (analiza furnizorilor);

Diagrama din figura de mai jos prezintd modul de organizare si atributiile
personalului ce se ocupa de activitatea de mentenanta auto, in cadrul unui parc auto de

transport public urban:
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Figura 10. Modul de organizare si atributiile personalului

Sef atelier intrefinere/reparatii
Az azlaicS poics o Al s
managementul mentenantei
= Mentine relalia cu furnizorii de piese de schimb
- Verific si arhiveaza documentels legate de
activitatea de mentenania
- Raporteaza indicatorii statistici inregistrati

- Propune masuri de Imbundtatire continua

[

Inspectori L.T.P.

- Verifica starea sistemelor
autovehicululul inainte/dupé
intervantia

- Comunica datele
compartimentulul de
mentananta

- Efectueaza Inspectl tehnica
perindice
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= Verlfich operaliunile desfisurate de
personalul din subordine

- Comunicd cu personalul compartimentulul
exploatare

Ingineri mentenanta Personal exploatare
- Intocmesc planurile de revizii si interventil
- Programeaza personalul din subaordine - Comunica cu personalul de
- Constatd dafectiunile mantenantd (Intocmire planuri
- Intocmesc bonurile de consum reviziifinterventii; constatare

defecte)

- Preiau autovehiculele dupa
Interventli

- Efectuesza probe de drum

Mecanici aute / Tinichigii / Electricieni

- Efectuaza reviziile tehnice

- Efectueaza intervenlille de reparare

- Respectd cerinjele operaliunior, nomeéle,
mésurile impuse

Sursa: echipa de elaborare SO
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,f{" Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard COVASNA | Nr.cerere | 40772
'A’f Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliaré Sfantu Gheorghe i Ziua ‘ 14
ﬂ | Luna | 11
y - L Anul | 2024
: : EXTRAS DE CARTE FUNCIARA T Cod verificare
PN PENTRU INFORMARE 100182412424
FURERCETAYE AMORILIAKL
carte runciars wr 39934 stantu aneorgne |NIINNUNIRNANY
A. Partea |. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan
Adresa: Loc. Sfantu Gheorghe, Jud. Covasna
Nr. |Nr. cadastral Nr. * i
Crt topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 39934 34.210 Teren neimprejmuit;
teren neimprejmuit
Constructii
Crt Nl\:.rf:::;rt;%'c Adresa Observatii / Referinte
INE! 39934-C1 Loc. Sfantu Gheorghe, Jud. Covasna |NI niveluri:1; S. construita la sol:1616 mp; S. construita
desfasurata:1616 mp; grajd
Al.2 39934-C2 Loc. Sfantu Gheorghe, Jud. Covasna |NI niveluri:1; S. construita‘ la sol:1616 mp; S. construita
desfasurata:1616 mp; grajd
AL.3 390934-C3 Loc. Sfantu Gheorghe, Jud. Covasna Nr. niveluri:1; S. construita. la sol:1616 mp; S. construita
desfasurata:1616 mp; grajd
Al.7 39934-C7 Loc. Sfantu Gheorghe,Jud. Covasna Nr. ﬂiVe’Uri:l,’ S, COnStrUi.ta la sol:5537 mp; S. construita
desfasurata:5537 mp; siloz
B. Partea Il. Proprietari si acte
Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte
23015/ 06/09/2018

Act Administrativ nr. Hotarare nr. 249, din 30/08/2018 emis de Consiliul Local SF. GHEORGHE:

Bl

Se infiinteaza cartea funciara 39934 a imobilului cu numarul cadastral Al

39934/sfantu Gheorghe, rezultat din dezmembrarea imobilului cu
numarul cadastral 25799 inscris in cartea funciara 25799;

Hotarare nr. 2/2008 emis de Consiliul Local Sf.Gheorghe;

B2

Intabulare, drept de PROPRIETATEcu titlu initial de cumparare prin
licitatie conf.proces verbal de adjudecare din 14.12.2006 si incheierile
nr.15215/2007, 24785/2007, dobandit prin Conventie, cota actuala 1/1

Al, Al.1, A1.2, A1.3, AL.7

1) MUNICIPIUL SF.GHEORGHE

OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 25799/Sfantu Gheorghe, inscrisa prin incheierea nr. 3455 din 18/02/2008;

(provenita din conversia CF 21786)

C. Partea lll. SARCINI .

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale

de garantie si sarcini

Referinte

NU SUNT

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.
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Carte Funciard Nr. 39934 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral  [Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
39934 34.210 teren neimprejmuit
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.

DETALII LINIARE IMOBIL

1
f

39925

41266
! 39927

39928

| 42586 39900

Date referitoare la teren
Nr | Categorie [intra | Suprafata
Crt| folosintd [vilan (mp)

1| curti Ipa| 34.210 . - -

Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte

constructii
Date referitoare la constructii
Crt Numar c%iitt:l:]uactt;ﬁa Supraf. (mp) jsdtrlijdité'ée Observatii / Referinte
constructii S. construita la sol:1616 mp; S. construita
Al.1 39934-C1 industriale si 1.616 Cu acte|desfasurata:1616 mp;  grajd
edilitare
constructii S. construita la sol:1616 mp; S. construita
Al1.2 39934-C2 industriale si 1.616 Cu acte|desfasurata:1616 mp;  grajd
edilitare
constructii S. construita la sol:1616 mp; S. construita
A1.3 39934-C3 industriale si 1.616 Cu acte [desfasurata:1616 mp;  grajd
edilitare
A4 39934-64 industriale-st 1.616 Euaete [desfastrate636—mp—orajd
i
ALS 39934-E5 treustriate-st 519 Cu-acte |desfasurater5I0—mpi—graje
L
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Carte Funciara Nr. 39934 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe

Crt Numar c[:)issttlpuacttlii Supraf. (mp) ;Sdtrtljdaltc': Observatii / Referinte
. = - wTe e -
AL6 39934-C6 reustriate—st 770 Euacte |desfasurater 706—mp——laptarie
e
constructii S. construita la sol:5537 mp; S. construita
Al.7 39934-C7 industriale si 5.537 Cu acte[desfasurata:5537 mp;  siloz
edilitare
- = : o= s -
A8 39934-€8 hdustriate-si 85 Cuacte |desfasurater85—mp——magazie
]
constraetH S—eonstraita—ta—sobI45—mp—S—econstruita
ARG 390934-C9 theustriate-st 145 Euacte |desfasuratet45—mp——egaraj
i
ee'ﬁ'S'EFHeEH- S—eonstrutta—ta—soh 4t (551 5= CORSErtHS
ALEO|  39934-€10 ndustriatest 141 Cu-acte |desfasurate 4 t—mpr——egaraj
i
constraett S—eonstratta—ta—sel264—mp—S—construita
AT 39934-C1% industriate-si 264 Cuacte |desfasurater264—mp—filtra—sanitar
i
A2 39934-C12 industriale-si 549 Cu-acte [desfasurata549—mp—statie—de—deshidratare
i frraje

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
1 2 26.064

2 3 76.655

3 4 174.029

4 5 179.996

5 6 156.491

6 7 19.276

7 8 13.801

8 9 5.508

9 10 6.657

10 11 11.589

11 12 43.911

12 1 46.473
** Lungimile segmentelor sunt determinate n planul de pro

lectie Stereo 70 sl sunt rotunjite la 1 milimetru.

*** Distanta dintre puncte este format# din segmente cumulate ce sunt mai mici decét valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciard active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa siin forma fizica a
documentului, fard semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii

care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
14/11/2024, 09:35

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.
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AGENTIA N ATIONALA
VE A MERTR 8
FUREECTYAYE OMOBEIARL

TEREN Intravilan
Adresa: Loc. Sfantu Gheorghe, Jud. Covasna

Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara COVASNA
Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Sfantu Gheorghe

EXTRAS DE CARTE FUNCIARA
PENTRU INFORMARE

Carte Funciara Nr. 40383 Sfantu Gheorghe

A. Partea |. Descrierea imobilului

| Nr. cerere 40768 |
‘{ Ziua 14 |
| Luna 1 |
Al 2024
Cod verificare
0182612319

T

|

Ml

Nr. topografic:1976/1

Nr. |Nr. cadastral Nr.
Crt| topografic | Suprafata*(mp) Observatji / Referinte
Al 40383 6.081 Teren imprejmuit;

Imobil reprezentand str. Berzei

B. Partea Il. Proprietari si acte

Inscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale

Referinte

2678 / 31/01/2019

Act Normativ nr. HG nr. 975, din 05/09/2002 emis de GUVERNUL ROMANIEI, anexa 2-Inventarul bunurilor
care apartin domeniului public al municipiului Sf. Gheorghe; Act Administrativ nr. certificat nr. 6310, din
29/01/2019 emis de PRIMARIA MUN. SF.GHEORGHE, documentatie cadastrala; Act Administrativ nr. certificat
fiscal nr. 6412, din 29/01/2019 emis de MUNICIPIUL SF.GHEORGHE;

B2

Lege, cota actuala 1/1

B1 |5€ infiinteaza cartea funciara nr. 40383 Sf. Gheorghe ca urmare a Al
transcrierii imobilului cu nr. top 1976/1 din CF nr. 40102 Sf. Gheorghe
Intabulare, drept de PROPRIETATE, DOMENIU PUBLIC, dobandit prin Al

1) MUNICIPIUL SF. GHEORGHE, CIF:4404605

36056/ 13/10/2023

Ordonanta nr. Ordonanta Guvernului nr. 43, din 28/08/1997 emis de GUVERNUL ROMANIEI; Act Administrativ
nr. Certificat nr. 6310, din 29/01/2019 emis de MUNICIPIUL SF.GHEORGHE:

B3 Intabulare, drept de ADMINISTRARE, dobandit prin Lege, cota actuala Al
1/1
1) CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE, CIF:26752503
C. Partea lll. SARCINI .
Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
NU SUNT
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Carte Funciard Nr. 40383 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral  |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
40383 6.081 Imobil reprezentand str. Berzei
* Suprafata este determinata in planul de proiectie Stereo 70.
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& ‘
= | b 25462  mament
} . A S 5 ‘;6]2 LN o § | |
38948 b0 | ““"f j
; [ . w‘57 ) ":“Anm { : ! :
Date referitoare la teren
Nr | Categorie |intra | Suprafata “ . .
crt | folosints |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1 drum DA 6.081 - - - str. Berzei
Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.
Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
fnceput| sfarsit segment fnceput| sfarsit segment fnceput| sfarsit segment
1 2 19.206 2 3 1.533 3 4 19.67
4 5 0.55 5 6 3.976 6 7 16.694
7 8 15.062 8 9 7.543 9 10 17.959
10 11 4.436 i 12 22.697 12 13 21.34
13 14 20.76 14 15 18.231 15 16 12.329
16 17 1.074 17 18 4,694 18 19 7.403
19 20 4,137 20 21 6.313 21 22 8.001
22 23 4.458 23 24 5.195 24 25 6.846
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Carte Funciard Nr. 40383 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe

Punct( Punct Lungime Punct| Punct Lungime Punct| Punct Lungime
fnceput| sfarsit segment inceput| sfarsit segment fnceput| sfarsit segment
25 26 14.26 26 27 4.387 27 28 6.072
28 29 20.29 29 30 1.027 30 31 3.078
31 32 17.653 32 33 11,535 33 34 4.04
34 35 8.131 35 36 8.115 36 37 1.075
37 38 10.494 38 39 3.488 39 40 7.89
40 41 4.648 41 42 10.291 42 43 1.404
43 44 3.468 44 45 15.691 45 46 21.923
46 47 21.729 47 48 7.691 48 49 5.912
49 50 9.966 50 51 9.129 51 52 4.039
52 53 5.267 53 54 6.288 54 55 3.494
55 56 14.348 56 57 23.156 57 58 0.263
58 59 15.414 59 60 13.0 60 61 7.173
61 62 6.433 62 63 5.932 63 64 5.995
64 65 2.685 65 66 1.815 66 67 3.624
67 68 5.415 68 69 5.188 69 70 8.742
70 71 4.935 71 72 6.76 72 73 3.73
73 74 6.52 74 75 3.098 75 76 0.971
76 77 15.096 77 78 1.527 78 79 4.208
79 80 8.259 80 81 8.009 81 82 14.209
82 83 24.134 83 84 7.318 84 1 3.899

** Lungimile segmentelor sunt determinate Tn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.
*** Distanta dintre puncte este format# din segmente cumulate ce sunt mal mici decét valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generdrii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitéti si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
14/11/2024, 09:33
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,f’ Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliard COVASNA

- i Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Sfantu Gheorghe

#!'"

: EXTRAS DE CARTE FUNCIARA
AGENTIN NATTONAGA PENTRU INFORMARE

DN

NS ST 4 K
FUSERCTTATEOMARILIARA

TEREN Intravilan

Carte Funciara Nr. 40458 Sfantu Gheorghe

A. Partea I. Descrierea imobilului

Adresa: Loc. Sfantu Gheorghe, Str Locotenent Pais David, Jud. Covasna

| Nr. cerere 40769

l Ziua 14

| Luna 11

| Anul 2024 |
Cod verificare
0182412344

I

it

Nr. topografic:1630/1/1/1/2, 1630/2

Nr. |Nr. cadastral Nr. *
Crt| topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte
Al 40458 4.671 Nedelimitat, parcare limitrofa str. Locotenent Pais David

B. Partea Il. Proprietari si acte

Tnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale

Referinte

7344 / 05/03/2019

Act Administrativ nr. Certificat nr. 15012, din 05/03/2019 emis de Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe; Act
Administrativ. nr. Certificat de atestare fiscala nr. 15032, din 05/03/2019 emis de Primaria Municipiului
Sfantu Gheorghe, documentatie tehnica cadastrala;

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001.

Intabulare, drept de PROPRIETATECcu titlul initial in baza Legii 18/1991, Al
g2 |2 Hot nr.23/2006 al Consiliului Local Sf.Gheorghe, si procesului-verbal
de predare-primire din 28.03.1995, conf. inch. nr. 2173/20086,
2522/1998, dobandit prin Lege, cota actuala 1/1
1) MUNICIPIUL SF. GHEORGHE, CIF:4404605
B3 Intabulare, drept de ADMINISTRARE, dobandit prin Lege, cota actuala Al
1/1
1) CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SF.GHEORGHE
C. Partea lll. SARCINI .
Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
NU SUNT
Pagina 1 din 3
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Carte Funciara Nr. 40458 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe
Anexa Nr. 1 La Partea |

Teren
Nr cadastral  |Suprafata (mp)* Observatii / Referinte
40458 4.671 Nedelimitat, parcare limitrofa str. Locotenent Pais David
eterminata in planul de proiectie Stereo 70.

* Suprafata este d

1

DETALII LINIARE IMOBIL
:_ [ ]

41074

& 40153 ’,
\.\ 40458
\ /
\ 4
37905,_‘ i :‘
\ 13 3
\2 |
|
1 /
/ o
/ 2?‘315
10
8 qf { ;
/—dj""—‘—/‘—-‘-‘; 1
4. 40514 § f
{ | /
Date referitoare la teren
nr | Categorie |intra | Suprafata < - ;
crt | folosintg |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte

1 curti Ipa| 4.671 -
constructii

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (M)
1 2 36.473

2 3 26.392

3 4 58.105

4 5 7.766

5 6 13.237

6 7 18.71
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Carte Funciard Nr. 40458 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
7 8 24.079
8 9 16.208
9 10 4,252
10 11 12.398
11 12 414
12 13 5.469
13 14 7.647
14 15 14.329
15 16 51.138
16 1 30.656
** Lungimile segmentelor sunt determinate fn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

*** Distanta dintre puncte este formata din segmente cumulate ce sunt mai mici decAt valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciara generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generarii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extinsa si in forma fizica a
documentului, fard semnaturd olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
14/11/2024, 09:34

Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 3 din 3

Extrase pentru informare on-line la adresa epay.ancpl.ro Formular versiunea 1.1






’ﬂ” Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara COVASNA [ Nr. cerere 40770 |
-ﬂ Biroul de Cadastru si Publicitate Imobiliara Sfantu Gheorghe ’ Ziua 14 ‘
' | Luna 11 .

% L Anul_ 2024 |
EXTRAS DE CARTE FUNC'ARA Cod verificare

TRy PENTRU INFORMARE e A
Snn— [T

A. Partea |. Descrierea imobilului
TEREN Intravilan

Adresa: Loc. Sfantu Gheorghe, Str GARII, Nr. 5, Jud. Covasna

Nr. |Nr. cadastral Nr. ; .
Crt topografic Suprafata* (mp) Observatii / Referinte

Al 42912 4.577 teren imprejmuit partial
Constructii

Nr cadastral
Crt Nr. topografic Adresa Observatii / Referinte
ALl 42912-C1 Loc. Sfantu Gheorghe, Str GARII, Nr. 5,{Nr. niveluri:3; S. construita la sol:421 mp; S. construita
' Jud. Covasna desfasurata:660 mp; autogard cu regimul de inaltime
P+2Ep
B. Partea Il. Proprietari si acte
Tnscrieri privitoare la dreptul de proprietate si alte drepturi reale Referinte
33910/ 13/09/2022

Act Administrativ nr. Hotararea nr. 336, din 25/08/2022 emis de CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SFANTU
GHEORGHE;
Se infiinteaza cartea funciara 42912 a imobilului cu numarul cadastral Al
Bl |42912 / UAT Sfantu Gheorghe, rezultat din dezmembrarea imobilului
cu numarul cadastral 41059 inscris in cartea funciara 41059;
Act Notarial nr. contract de vanzare cumparare nr.812, din 14/04/2022 emis de NP Savu ALIN - GABRIEL:
B3 Intabulare, drept de PROPRIETATE, cumparare - DOMENIU PRIVAT, Al, Al.1
dobandit prin Conventie, cota actuala 1/1
1) MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE, CIF:04404605
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 41059/Sfantu Gheorghe, inscrisa prin incheierea nr. 12250 din
21/04/2022;
Intabulare, drept de ADMINISTRAREOPERATIVA, dobandit prin Al Al.l
Conventie
1) CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI SFANTU GHEORGHE, CIF:26752503
OBSERVATII: pozitie transcrisa din CF 41059/Sfantu Gheorghe, inscrisa prin incheierea nr. 12250 din

21/04/2022;
C. Partea lll. SARCINI .

B4

Inscrieri privind dezmembramintele dreptului de proprietate, drepturi reale Referinte
de garantie si sarcini
NU SUNT
Document care contine date cu caracter personal, protejate de prevederile Legii Nr. 677/2001. Pagina 1 din 3

Extrase pentru informare on-line la adresa epay.ancpl.ro Formular versiunea 1.1




Carte Funciard Nr. 42912 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe

Teren

Anexa Nr. 1 La Partea |

Suprafata (mp)*

Observatii / Referinte

42912

Nr cadastral

4.577

teren Tmprejmuit partial

* Suprafata este d

eterminata in planul de proiectie Stereo 70.
DETALII LINIARE IMOBIL

30041
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I —
Date referitoare la teren
Nr | Categorie |intra | Suprafata % i .
crt | folosinta |vilan (mp) Tarla Parcela Nr. topo Observatii / Referinte
1| curti \pa| 4577 . - .
constructii
Date referitoare la constructii
“ Destinatie Situatie . ,
Crt Numar constructie Supraf. (mp) juridica Observatii / Referinte
constructii S. construita la sol:421 mp; S. construita
Al.l 42912-C1 industriale si 421 Cu acte [desfasurata:660 mp; autogard cu regimul de
edilitare inaltime P+2Ep
Al.2 42912-C2 constructii anexa 12 Fa;a S. construita la sol:12 mp; Constructie anexa
acte

Lungime Segmente
1) Valorile lungimilor segmentelor sunt obtinute din proiectie in plan.

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
1 2 0.263

2 3 0.52
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Carte Funciard Nr. 42912 Comuna/Oras/Municipiu: Sfantu Gheorghe

Punct Punct Lungime segment
fnceput sfarsit = (m)
3 4 53.822
4 5 53.486
5 6 8.517
6 7 88.778
7 8 18.14
8 9 15.537
9 10 34.486
10 1 30.664
** Lungimile segmentelor sunt determinate Tn planul de proiectie Stereo 70 si sunt rotunjite la 1 milimetru.

**+* Distanta dintre puncte este format4 din segmente cumulate ce sunt mai mici decat valoarea 1 milimetru.

Extrasul de carte funciard generat prin sistemul informatic integrat al ANCPI contine informatiile din cartea
funciara active la data generérii. Acesta este valabil in conditiile prevazute de art. 7 din Legea nr. 455/2001,
coroborat cu art. 3 din 0.U.G. nr. 41/2016, exclusiv in mediul electronic, pentru activitati si procese
administrative prevazute de legislatia in vigoare. Valabilitatea poate fi extins si In forma fizica a
documentului, fara semnatura olografa, cu acceptul expres sau procedural al institutiei publice ori entitatii
care a solicitat prezentarea acestui extras.

Verificarea corectitudinii si realitatii informatiilor continute de document se poate face la adresa
www.ancpi.ro/verificare, folosind codul de verificare online disponibil in antet. Codul de verificare este valabil
30 de zile calendaristice de la momentul generarii documentului.

Data si ora generarii,
14/11/2024, 09:34
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