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I. MEMORIU TEHNIC GENERAL

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1 Denumirea ohiectivului de investiie

. Modernizare strada Jokai Mér, inclusiv canalizare menajerd si iluminat public in Municipiul Sfantu
Gheorghe, judetul Covasna”

1.2 Ordonator principal de credite / investitor

Municipiul Sfantu Gheorghe

1.3 Ordonator de credite ( secundar / tertiar )

1.4 Beneficiarul investitiei

Municipiul SfAntu Gheorghe

1.5 Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventie

SC Total Business Land SRL
Bréandusei, Nr. 24, Birou 1 Alba Iulia

Armindenului, Nr, 2, Sector 1, Birou Bucuresti 2%

CUL: RO34090016 '/',"" : TOTAL

%eg‘. Com.: J1/125/2015 “‘ * “ ¢ BUSINESS
el: +40 318 600 316 \ e

Fax: +40 358 710 612 e LAND

Email:office@tblgrup.ro
2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR DE INTERVENTIE

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si financiare

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de proiectare, in vederea reducerii emisiilor
de carbon in municipiu resedint de judet si cresterea sigurantei si confortului auto si pietonal.

fn conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificdrile si completirile
ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului i de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului teritoriu

#
™ ———
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national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabild in profil teritorial, precum i urmérirea aplicdrii acestora in
conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile §i programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate anterior, se fundamenteaza pe
STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEL

fntrucat Romania ocupa ultima pozitie intre statele membre ale UE in ceea ce priveste calitatea infrastructurii, iar lipsa unei
infrastructuri de transport de buni calitate se reflectd in cresterea costurilor sectorului privat, apare necesitatea promovarii unor
politici de transport eficiente, sigure si durabile.

fntrucat un transport eficient este o componenti criticd a dezvoltérii economice, atat la nivel national cat si la nivel global,
iar disponibilitatea sistemului de transport afecteaza tiparele de dezvoltare si poate fi o piedica sau un factor de influentd a dezvoltarii
economice a fiecirei natiuni, sunt necesare investitii masive i sistematice in acest sector.

Proiectul urmareste implementarea legislatiei si a politicii Uniunii Europene in domeniul protectiei mediului, asigurand
desfisurarea traficului in conditii de siguranti si totodatd dezvoltarea infrastructurii necesare pentru cresterea nivelului de frai al
locuitorilor.

Sfantu Gheorghe este municipiul de resedintd al judefului Covasna, situat in depresiunea Bragovului, pe ambele maluri ale
Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai important fiind DN12 ce leagd municipiul Brasov de
municipiul Miercurea-Ciuc. Conditiile de relief si climd au oferit un cadru favorabil dezvoltarii acestei localititi.

Strada propusi spre modernizare se situeaza in sudicd a Municipiului Sf. Gheorghe, intre intersectia cu strézile Strada Kos
Karoly si Strada Jozsef si drumul judetean 112.

Investitia se realizeazi conform reglementarilor legislative in vigoare, respectiv:

- Legea nr. 10/1995, republicata, privind calitatea in constructii, cu modificdrile si completarile ulterioare;

- Legea nr. 50/1991, republicata, privind autorizarea executdrii lucrdrilor de construcii, cu modificarile si
completarile ulterioare;

- Ordin MDRL nr. 839/2009 pentn.1 aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii nr. 50/1991 privind
autorizarea executdrii lucririlor de constructii, cu modificirile si completdrile ulterioare;

- Normativul ADN 600 privind amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice;

- HGR nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu modificrile si completarile ulterioare;

- HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrérilor de
constructii si instalatii aferente acestora

- HG nr. 742/2018 — Hotirdrea guvernului privind modificarea H.G. 925/1995 — Regulament de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a constructiilor.

- Legea nr. 350/2000 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificrile si completdrile ulterioare;

- Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- HGR nr. 395/2016 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a prevederilor referitoare la atribuirea
contractului de achizitie publica/acordului-cadru din Legea nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si completérile
ulterioare;

- Altele, inclusiv Directivele europene si Regulamentele Parlamentului European in domeniul achizitiilor publice,
proiectdrii si constructiilor;

- Ordin ANRDE nr. 45/2016 privind aprobarea Regulamentului pentru atestarea operatorilor economici care
proiecteazi, execute si verifica instalatii electrice;

- Alte acte normative, prescriptii tehnice, coduri, evaludri, etc., necesare realizdrii unui proiect tehnic corect si
complet care sa indeplineascd conditiile de aprobare si care pot fi implementate.

2.2 Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Strada Jokai Mér intre Km 0+000 — 2+122, este strada de categoria [11-a si are functionalitate de strada principald, conform
Ordinului M.T. nr. 49/1998; respectiv conform STAS 10144/3-91. Ea se situeaza in sudicd a Municipiului Sf. Gheorghe, intre
intersectia cu strizile Strada K6s Karoly si Strada Jézsef si DJ 112.

Traseul in plan

in plan, sectorul de stradi propus modernizarii in lungime de 2,140 km, este alcatuit din aliniamente si 9 curbe,
desfasurandu-se paralel, pe partea dreaptd a cursul paraului Simbrezii i a Raului Olt.

H
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Ampriza existentd a strazii este determinata de limita proprietatilor din zond, precum si de configuratia reliefului, ce permite
o latime de platforma (parte carosabild + acostamente) de 8,50 m, sanfuri pentru scurgerea apelor si trotuare pietonale pe toatd
lungimea strizii pe ambele par{i, zone verzi, etc).

Strada este dotatd partial cu instalatie electricd de iluminat public, montata pe stalpi de beton, sistem de canalizare menajerd
realizat partial si retea de apa.

Profil longitudinal

fn profil longitudinal nu sunt nregistrate declivitati deosebite. Ele sunt cuprinse intre: i = 0,06 — 2,85. Declivitatea
longitudinali este de form sinusoidald, ceea ce face ca apele meteorice s curgd mai multe directii.

Profil transversal

in profil transversal, sectorul de strada studiat este realizat la nivelul terenului, cu latimea carosabila variabild (6,0 - 6,40
m), si pante transversale cuprinse intre: p = 0,05 - 1,00%. fntre km 0+000 — 0+650 existd un trotuar din beton de ciment foarte
degradat pe partea stdngd. Acostamentele sunt din pamént.

Nu exist3 trotuare. Totodat# existd zone verzi cu latime variabila.

Structura rutiera existenta

Conform studiului geotehnic actualmente traseul studiat are o structurd rutierd de 50...65 cm alcétuita din imbracaminte
din beton de ciment foarte degradatid de 20 cm grosime peste un strat de asfalt de 10 cm grosime, pietruire de grosime variabild
asezat pe un pamant de fundare P3 (conform PD 177-2001), alcatuit din nisip argilos in conformitate cu STAS 1243, fntre km 0+000
— 0+550, imbricimintea este realizatd numai din 10 cm strat de asfalt degradat.

Din constatirile facute la fata locului a rezultat faptul ca dispozitivele de colectare, dirijare si evacuare a apei lipsesc, astfel
incét apa curge necontrolat pe partea carosabil a strizii. Pantele transversale si longitudinale existente nu asigurd o scurgere a apelor
eficienti astfel incat prezenta apei pe partea carosabila si in corpului drumului duce la degradarea continua a acestuia.

Starea tehnica a sectorului de stradi s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate, rugozitate si
stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea stirii tehnice a strizilor moderne”,
anexa 6. In cazul strizii studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datoritd defectiunilor identificate, starea de
degradare este REA.

Prezentam poze reprezentative situaiei existente .

Foto 1.

Foto 2.
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Podete
Nr.crt. P(I)(zigia Poduri/Podete existente Observatii
m
Podet dalat degradat )
Lt=3,00m, B=9,70m, lungime i sectiune
1 0+741 H=1,00m, L=1,00m insuficientii, degradat
Podet dalat degradat lungime i sectiune
2 1+131 Lt=4,80m, B=8,70m, insuficienti, degradat
H=1,50m, L=2,00m
Podet tubular existent lungime si sectiune
3 1+684 degradat, insuficienta, degradat
D=800mm, L=10,00m
Podet tubular existent . .
4 14692 degradat, Se desfiinteazi, nu este
D=800mm, L=10,00m necesar
Podet tubular existent lungime si sectiune
5 14937 degradat, insuficientd, degradat
D=800mm, L=10,00m
Podet dalat degradat
6 14942 Lt=1,60m, B=9,00m, Se desfiinfeazi, nu este
H=1,00m, L=0,75m necesar

Instalatii de canalizare apa menajera uzata

Conform proiect nr. 364/2007 elaborat de S.C. MULTINVEST S.R.L. Tg.-Mures, in anul 2010, intre Km 0+000 — 0+460,
pe strada J6kai Mor s-au executat urmatoarele lucréri:

- canal menajer cu diametrul intre 200 — 250 mm din PVC KG, inclusiv brangamente PVC 160 mm si cdmine de racord;

- statie de pompare a apei uzate menajere SPAU cu adancime H=3,70 m pe partea dreaptd a marginii platformei strazii
Jokai Mér, la Km 0+426, debitul statiei fiind astfel dimensionat ca s preia debitele din aval si amonte, respectiv din str. Fermei;

m
e e—e— ——————,—/ /] ////////H/H/H/H/H/]
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- apele uzate provenite din statie de pompare existenta sunt evacuate prin intermediul unei conducte de refulare PE Dn | 10
mm la canalizarea menajerd din strada Kés Karoly, conductd care poate prelua si debitele din statiile de pompare SPAUT si SPAU2
necesare la extinderea retelei.

Prin prezenta investitie, este necesard proiectarea si realizarea extinderii acestei retele de canalizare menajerd pe intreaga
lungime a strizii, inainte de modernizarea suprastructurii partii carosabile si a trotuarelor pietonale. Solutia tehnica proiectatd va fi
elaborati in baza avizului S.C. Gospodirie Comunala S.A. - Sf. Gheorghe.

Instalatii electrice

L.a momentul actual iluminatul este realizat cu corpuri de iluminat stradale montate pe stalpii LEA existenti. Pentru strada
Jokai Mor, iluminatul se va realiza distinct fata de linia LEA exista pe strada, pentru a nu afecta alimentérile cu energie electrica ale
caselor sau a structurii stalpilor existenti. Dupi realizarea noului iluminat stradal si punerea lui in functiune se va dezafecta iluminatul
existent.

2.3 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivul general al acestei investitii este asigurarea unei infrastructuri de baza moderne care sa duca la o accelerarea
cresterii economice si a conditiilor de trai in conditiile unei dezvoltari durabile prin fluidizarea traficului rutier din zona, prin
asigurarea desfasurdrii circulatiei pietonilor, a traficului in conditii de sigurant si confort in conditiile dezvoltarii durabile.

Scopul investitiei este de a asigura o imbunititire a vietii i activitatii locuitorilor permitand totodata:

-asigurarea unei circulatii rutiere i pietonale in conditii de sigurantd si confort;
-ameliorarea accesului la reteaua de drumuri;
-diminuarea surselor de poluare i imbunititirea calitétii mediului.

Prin realizarea investitiei se preconizeazi ca vor fi atinse urmdtoarele obiective:
-crearea unei cai de acces moderne care sa corespunda cerintelor actuale;
-cresterea confortului §i a sigurantei la deplasarea pietonilor;

-aducerea imbunittirilor importante asupra infrastructurii existente;

-realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;

- executarea trotuarelor si accesibilizarea acestora pentru persoanele cu dizabilitati;
- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime;

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal— sigurant si confort;

- refacerea din punct de vedere arhitectural;
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3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1 Particularititi ale amplasamentului

Judetul Covasna
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Plan de incadrare Mun, Stantu Gheorghe
Sfantu Gheorghe este municipiul de resedintd al judetului Covasna, situat in depresiunea Bragovului, pe ambele maluri ale
Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai important fiind DN12 ce leagd municipiul Brasov de
municipiul Miercurea-Ciuc. Conditiile de relief si clima au oferit un cadru favorabil dezvoltdrii acestei localitati.

3.1.1 Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan /extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Imobil in proprietatea Municipiul Sfantu Gheorghe, situat in intravilan, Poz. 62, cod de clasificare 1.3.7.2., 1.3.7.3 anexa
2, din inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului SfAntu Gheorghe aprobat prin Hotérérea de Guvern nr.
975/2002, cu modificirile si completérile ulterioare.

Caracteristicile geometrice ale sectoarelor analizate:

- lungime totala, L=2122 m;

- suprafata propusa in vederea reabilitdrii S = 31000 mp

3.1.2 Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile

Ca localizare, teritoriul administrativ al Municipiului Sfintu Gheorghe, avand suprafata de 7292 ha din care intravilan
1421 ha, se situeazi in zona de centru al tirii, si la o distantd de 198 km de Bucuresti, in depresiunea Brasov, pe cele doud maluri
ale raului Olt, la o altitudine absoluta de 520- 580 m deasupra nivelului Marii Negre.

Municipiul Sfintu Gheorghe se invecineaza cu comunele Vélcele, Belin, Arcus, Valea Crisului, Ghidfalau, Reci, Ozun,
Chichis si Ilieni. Drumurile nationale principale care traverseazi municipiul sunt DN12 Chichis — Toplita si DNI3E Feldioara —
Covasna — Intorsura Buziului..

Strada Jokai Mér se situeazi in sudicd a Municipiului Sf. Gheorghe, intre intersectia cu strizile Strada Kés Kéroly si Strada
Jozsef si DJ 112.

3.1.3 Datele seismice si climatice

m
e ————— ———— ———————
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Conform STAS 11100/1-93, referitor la macrozonarea seismica a teritoriului Romaniei, gradul de intensitate seismica este
71 (grade MSK) cu o perioada de revenire de 100 ani. Conform normativului P 100/2013 referitor la proiectarea constructiilor,
zonarea valorii de vérf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag= 0.20g, iar TC are valoarea 0.7 secunde pe infreg arealul
aflat in studiu.

vicd, 2ot

33 1= T - = = == 5 25 o e
N . . . Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-
Zonarea teritoriului Romdniei in termeni de valori Fonarea teritoriului Romdniei in termeni de
de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare perioada de control (colt), TC a spectrului de

ag, pentru cutremure avand intervalul mediu de rispuns.
recurentd IMR = 100 ani.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constat ci din punct de vedere termic zona analizatd este caracterizatd prin
temperaturi medii anuale de 9-10°C. Temperatura minima a aerului coboard pana la cca. -25°C in lunile de iarnd si atinge valori
maxime de cca. +29°C in cele de vard. Cea mai caldi lund a anului este iulie (cu o temperaturd medie de 18-190C), iar cea mai rece,
ianuarie (-3,5 + -20C).

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate (600 -700) in lunile de vard (iunie
— iulie) si valori mai scizute in lunile de iarna - inceputul primaverii (ianuarie — februarie-martie).

Din punct de vedere tectonic, zona se situeaza in extremitatea sud-vestica a Platfonnei Ruso - Moldovenesti ce manifesta
miscari pozitive, de Smm pe an. Tectonica, ca parte componenta a Platformei Est europene, a trecut prin stadiul de geosinclinal in
Arhaic Proterozoicul inferior, cind se constituie nucleul vechi din roci cristaline cu grad inalt de metamorfism, la limita cu
ultrametamorfismul, si din roci magmatice ale soclului. Intrucat astfel de roci se formeazi la zeci de kilometrii addncime rezulta ca
aceasta au ajuns la suprafata prin intense procese de eroziune ce s-au manifestat in lungile perioade de evolutie ca arie continentala.

Din punct de vedere hidrologic i hidrogeologic apele freatice sunt reprezentate prin strate acvifere descendente acumulate
in depozitele sarmatiene si cuatemare, care sunt drenate natural prin sectionarea lor de cétre véile raurilor si ies la zi sub forma de
izvoare. Stratele acvifere sunt de adéncime (captive), si strate libere. Cele mai importante ape libere sunt insa cele freatice, situate
la partea superioara a platourilor si interfluviilor (la adancimi de 10 - 30 m) sau la baza teraselor si sesurilor din lungul véilor
principale.
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Harta precipitatiilor Romaniei.

Conform STAS 6054-1977, adancimea de inghef a zonei este de 100-110cm.
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Harta addncime medie de inghet este conform STAS 6054/77

Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 1709-1/90 este I cu Im = 0...20, regim
hidrologic 2b.
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Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este $z=2.0 KN/m2 avand intervalul de recuperare IMR=50 ani.

- e et e e ye et = g
i v h I i 5 T Y & e <

ARA

sC. : . ¢ ‘ iae
1:3,000,000 3 i T
s > f , = / N\ L

[ N

v

==

Incarcarea din zapada pe sol Sz

Vanturile cele mai frecvente sunt cele din nord, directiile lor fiind determinate de circulatia generala a maselor de aer si
influentate de orientarea formelor de relief.

Din punct de vedere al incarcarilor de vant, presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute qref=0.60 kPa conform
CR 1-1-4/2012. Viteza vantului este >41 m/s conform NP 082-04.
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Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediata pe 10 min.

3.1.4 Studii de teren
Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmitoarele studii de specialitate: studiu topografic, studiu geotehnic.

Prin expertiza tehnica s-au redat informatii generale precum si recomandarile necesare realizdrii Documentatie de avizarea
lucrarilor de interventii in conformitate cu prevederile legale din domeniu.

3.1.4.1 Studiul geolehnic
Studiul geotehnic se anexeaza prezentei documentatii

3.1.4.2 Studiul topografic

Au fost realizate ridicari in coordonate STEREO 70 si Marea Neagra. Pe teren au fost materializati reperii GPS si punctele de
statie din care s-au ficut radieri. Pe baza mésuratorilor efectuate s-a materializat axa drumului existent, urmandu-se punctele
caracteristice in plan, profil longitudinal si profil transversal. Statiile de ridicare au fost materializate prin buloane si martori.

Au fost ridicate planimetric si altimetric:
#

Page 15



TOTAL BUSINESS LAND SRL

ALBA TULIA, Brandusei 24, Birou 1, AB
ALBA [ULIA, Traian 20, AB
BUCURESTI, Armindenului 2, sector 1
Tel: +40 744 588 692

Fax: +40 358 710 601

e drumurile existente (platforma, trotuare, spatiu verde)
e limita proprietitilor
e utilititile existente.

3.1.5 Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente
In prezent pe strada Jokai Mor exista urmitoarele refele edilitare:
e canalizare menajera — retea subterana

retea alimentare cu apa —retea subterana
e retea alimentare cu gaz— retea subterana
e iluminat public — retea acriana
o retea alimentare cu curent electric— retea aeriana
e retea telefonie — refea aeriana
Tn cazul in care retelele edilitare subterane sunt amplasate la adancimile stabilite prin normativele in vigoare, prin solufia
adoptata in prezenta documentatie de citre proiectant, retele edilitare subterane existente in perimetrul proiectului nu vor fi afectate.
Deoarece cele mai multe degradiri ale sistemelor rutier au loc in zonele in care se executa lucriri edilitare sau interventii
asupra acestora, proiectantul recomanda ca toate lucririle propuse privind imbunitatirea sistemului rutier al carosabilului si al
trotuarelor sa se execute dupi realizarea reabilitdrii retelelor edilitare.

3.1.6 Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici, si naturali, inclusiv de schimbari climatice
ce pot afecta investitia

Riscul natural este o functie a probabilitatii aparitiei unei pagube si a consecinelor probabile, ca urmare a unui anumit
eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neagteptat. Elementele
de risc sunt oamenii, clidirile, terenurile cu diferite folosinte, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinaty, existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie — nu este cazul;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationald — nu este
cazul;

- identificarea retelelor de utiliti care implica masuri speciale de executie (mutare/relocare/protejare/dezafectare) si
implicit presupun costuri suplimentare de executie si duc la prelungirea duratei de implementare a investitiei;

- schimbdrile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrérilor si ar putea afecta investitia se rezuma doar la
perioadele cu precipitatii abundente - ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea afecta in mod negativ investitia prin
durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi programeze lucrérile tinand cont si de prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona
amplasamentului;

- probleme d.p.d.v. tehnic si administrativ cu privire la executia lucrarilor care pot duce la prelungirea duratei de
implementare a investitiei;

3.1.7 Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasamentul sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor
zone protejate

Nu este cazul.

3.2  Regimul juridic

3.2.1 Natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de preemptiune

#
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Conform certificatului de urbanism imobilul este in proprietatea Municipiul Sfantu Gheorghe, situat in intravilan, Poz. 62,
cod de clasificare 1.3.7.2., 1.3.7.3 anexa 2, din inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului Sfantu Gheorghe
aprobat prin Hotdrarea de Guvern nr. 975/2002, cu modificirile si completérile ulterioare.

3.2.2 Destinatia constructiei existente
Destinatia constructiei: cale de comunicatie.
Conform Ordinului MLPTL 49/1998, strizile din localititile urbane se clasifica in raport de intensitatea traficului si functiile

pe care le indeplinesc. Lucrérile aferente prezentei documentatii corespund unei strzi de categoria a Ill-a - are functionalitate de
strada principala.

3.2.3 Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii naturale
protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate, dupa caz

Nu este cazul.

3.2.4 Informatiilobligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz
Nu este cazul

e, Caracteristici tehnice si parametri specifici

3.3.1 Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta a lucrarii in conformitate cu HG 766/1997 (Anexa 3) este *C” lucriri de importanta normala.

- clasa de importanta : a - I1T - a conf P100-1/2013,

- categoria functionald — drumuri de interes local

Conform prevederilor STAS 10100/0-75 "Principii generale de verificare a sigurantei constructiilor", lucririle acestei
documentatii se incadreaz in clasa de importanta I11 — constructii de importantd normala a constructiilor” din "Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importantd a constructiilor" aprobat cu Ordinul MLPAT nr. 31/N din 2 oct. 1995.

3.3.2 Cod in lista monumentelor istorice
Nu este cazul.

3.3.3 Anl/anilperioada de constructie pentru fiecare corp de constructie
Lucririle de executie se vor realiza conform contractului de prestiri servicii.

3.3.4 Suprafata construita
Suprafata construita = 31.000 m*

3.3.5 Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul.

3.3.6 Valoarea de inventar a constructiei
Nu este cazul.

3.3.7 Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Nu este cazul.
3.4 Analiza stiirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului energetic

Conform expertizei tehnice efectuate, avénd in vedere starea capacitatii portante, planeitatea, rugozitatea si stare de
degradare, a rezultat ca este necesara sporirea capacitatii portante,
ﬁ
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3.5 Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al asiguririi cerintelor
fundamentale aplicabile, potrivit legii

Expertiza tehnica a fost realizata de catre expert tehnic atestat dr. ing. Radu E. Luca, la exigenta A4,B2,D pentru a se
evidentia starea tehnica a obiectivelor studiate.

Starea tehnica a sectorului de stradi s-a evaluat pe baza parametrilor de stare: capacitate portanta, planeitate, rugozitate si
stare de degradare (ID), conform normativului CD 155 ,Instructiuni tehnice pentru determinarea stérii tehnice a strazilor
moderne”, anexa 6.

Calificativul caracteristicilor
Siretdhinkea Clasa stirii Lucriiri obligatorii de intretinere si
tehnice Capacliate Gl ae Planeitate Rugozitate reparafil
portanta degradare
1 2 3 4 5 6 7 8
Foarte buna 5 Foarte Buna Foarte Buna Foarte Buna Foarte Buna
. ; cel putin Tratamente
cel putin Buna | cel pufin Buna Mec{JioE:ra Gibyinincase:
Buna 4 cel putin Buna
cel putin : Straturi bituminoase
Mediocra cel pufin Buna Buna la Rea subfiri
intretinere
cel putin cel putin cel putin periodica
Mediocra 3 Mediocra Medincis Mediotia F Buna la Rea Covoare bituminoase
cel pufin Reciclarea in situ a
Rea 2 p cel putin Rea cel putin Rea F Buna la Rea fmbracamintilor
Mediocra polis
bituminoase
Foarte rea 1 Rea F Buna la Rea F Buna la Rea F Buna la Rea Ranforsare_a S Repardyn
rutiere curente

In cazul strizii studiate capacitatea portanta este preponderent REA, astfel datoriti defectiunilor identificate, starea de
degradare este REA.

Conform CDI155, indicele de planeitate IRI are o valoare de 7 ceea ce indicd o stare REA. Indicele de degradare ID indicd
de o valoare de 13 ceea ce indicd o stare existentd REA.

Avénd in vedere cele de mai sus si traficul in continud crestere, este necesard sporirea capacitatii portante.

Degradiri constatate:

- sistemul rutier existent, se afla in stare continua de degradare;

- lipsa trotuare;

- lipsa sistemelor de evacuare a apelor;

- caracteristicile geometrice in plan si in profil transversal nu respecta standardele si normativele in vigoare.

Cauze:

- durata de exploatare depasitd;

- lipsa lucrrilor de intretinere si reparatii;

- lipsa lucrérilor de modernizare;

Lucririle propuse sunt lucrdri de reabilitare a strdzii ce va asigura confort si siguranta in exploatare.

3.5.1.1 Actul doveditor al fortei majore
Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI ENERGETIC, CONCLUZIILE
f
Page 18



TOTAL BUSINESS LAND SRL
ALBA TULILA, Brandusei 24, Birou 1, AB
ALBA IULIA, Traian 20, AB
BUCURESTI, Armindenului 2, sector 1
Tel: +40 744 588 692

Fax: +40 358 710 601

STUDIULUI DE DIAGNOSTICARE

4.1  Clasa de risc seismic
Conform COD DE PROIECTARE SEISMIC — P 100/1/2013, arealul se incadreazi in zona de hazard seismic descris de
valoarea de vérf a acceleratiei orizontale a terenului ag = 0,20g (accelerafia terenului pentru proiectare), determinatd pentru intervalul

mediu de recurenti de referingd (IMR) corespunzitor starii limita ultime. Valoarea perioadei de control (colt) a spectrului de raspuns
este Tc =0,7s.

4.2 Solutii de interventie

Se propun doua scenarii tehnico economice, avand aceeasi capacitate functionald, insd caracteristici constructive diferite:

Solutia [ — Sistem rutier flexibil;
Solutia IT — Sistem rutier rigid;

4.3 Solutiile tehnice si masurile propuse de ciitre expertul tehnic si, dupd caz auditorul energetic spre a fi dezvoltate in

cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii

Tinand seama de cerinele beneficiarului, de expertiza tehnica cat si de starea tehnica a strizii se propun urmétoarele:

- sporirea capacititii portante a sistemului rutier;

- realizarea trotuarelor pentru cresterea confortului si a sigurantei la deplasarea pietonilor;
- realizarea piste de bicicligti pentru sigurantei la deplasarea a acestora;

- realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;

- realizare trotuare la care sa aibd acces persoanele cu dizabilitéti;

- asigurarea scurgerii apelor pluviale in conditii optime;

- asigurarea conditiilor optime de transport auto si pietonal— siguranta si confort;

- realizarea unui sistem modern si eficient de canalizare menajera;

4.4 Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si conform exigentelor de
calitate

Traseul in plan

La proiectarea lucrarilor de modernizare se vor verifica elementele geometrice existente ale racordarilor in plan, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144/3-91. Lucrarile proiectate se vor incadra in traseul existent al strézii.

Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor.

Viteza de proiectare recomandata este de 40km/h corespunzitoare unui sector de stradi urbani de categorie III, respectiv
20-30 km/h pe unele sectoare in conditiile de mediu adiacente impuse de intersectii si unele limite de proprietati in localitate, conform
prevederilor STAS 10144/3.

Traseul in profil longitudinal
Se recomanda pastrarea declivitatilor si racordarilor existente in plan vertical cu incadrarea pe cat posibil in pasul de
proiectare corespunzitor prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144/3-91. Proiectarea liniei rosii va tine cont de solutia proiectata
pentru structura rutiera a drumului. Se va avea in vedere zona intersectiilor unde este posibili stagnarea apei dacé scurgerea apelor
nu va fi tratata corespunzator.
Profilul transversal
Conform temei de proiectare primiti din partea beneficiarului, se recomandd adoptarea unui profil transversal corespunzator
clasei tehnice cu urmétoarele elemente:
- Stradd urband de categorie III
o Platforma: variabild in functie de constructiile existente
o Parte carosabild: 7.00m

#
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° Trotuare: variabile minim 1,00m
e Panta transversali pe partea carosabild: 2,5% (pantd in acoperis sau pantd unic#)

Existd sectoare unde realizarea platformei de mai sus permite, se vor amenaja piste de ciclisti asfaltatd pe partea dreapld
si/sau stangd a strazii cu ldfimea de 2,0 m, delimitate cu borduri din beton de ciment 10x15cm si parcari delimitate cu borduri din
beton de ciment 20x25¢cm.

Solutiile pentru lifimile platformei drumurilor se vor dispune prin proiect in urma geomeltrizirii axului.

Scurgerea apelor si sisteme de drenaj

Se recomands realizarea unui sistem de scurgere a apelor in cadrul investitiei curente sau in viitor. Astfel, scurgerea apelor
in bune conditiunii are un rol important in prevenirea degradarilor in structura rutierd, prin urmétoarele tipuri de sectiuni:

- Sectiuni triunghiulare (rigole)
- Canalizare pluviald
- Pante transversale si longitudinale citre gurile de scurgere aflate in zona
- se pot prevedea rigole de acostament si/sau rigole carosabile; se recomanda ca aplicabilitatea acestora sd se facd pe
baza unor analize atente pentru a da posibilitatea scurgerii apelor fard pericolul de inghet sau colmatiri; acestea se
vor dispune la traversarea localititilor acolo unde distanta Intre gardurile proprietétilor este micé;
- crearea de sanfuri noi acolo unde acestea lipsesc;
- prevederea de podete noi acolo unde este cazul ;
Se vor trata cu deosebitd atentie zonele de intersectii unde este posibild stagnarea apei dacd scurgerea apelor nu este tratata
corespunzitor.
Pe zonele cu profil mixt, pe partea cu debleu se va prevedea obligatoriu sant de gardd de pamént sau pereat, la baza taluzului,
cu o sectiune suficient dimensionatd pentru preluarea apelor ce se vor scurge de pe versant.
Amenajarea drumurilor laterale si accese la proprietiti
Pentru amenajarea drumurilor laterale se va prevedea un sistem rutier pe o lungime variabila in functie de strada intersectat
(10-15m) si o latime de 3.00-4.00m, cu acelasi sistem rutier ca pe strada propusi pentru reabilitare.
Intersectiile cu strizile clasificate deja modernizate se vor péstra in configuraia existentd iar pe cat posibil sistemele rutiere
ale acestora nu vor fi afectate.
Siguranta circulatiei
In cea mai mare parte lucrdrile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe jumiitate de cale, pe tronsoane bine stabilite,
in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile
speciale de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrérilor.
Se va asigura un marcaj rutier corespunzitor: demarcatia benzilor de circulatie, delimitarea pértii carosabile, trecerile de
pietoni si semnalizare verticald: semne de circulatie de avertizare i reglementare conform normelor in vigoare.
Proiectantul va elabora planul de semnalizare orizontala si verticald, care trebuie amplasate pe traseu, conform prevederilor
STAS 1848/1/2/3/-2011, respectiv STAS 1848/7-86. Acest plan va fi aprobat si de Politia Rutiera.
Lucriiri de mutiiri si protejiri instalatii
Odati cu realizarea noului profil transversal, lucrdrile vor fi proiectate astfel incat sa nu fie afectate refele de utilitati din zond
daci exist.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNOCO — ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA
DETALIATA A ACESTORA

Solutiile de interventie asupra strazii Jokai Mor sunt:

Pentru parte carosabila a str. Jokai Mor si parcdrile adiacente:

Solutia I:
»  Scm strat de uzurd MAS16 conform AND 605 ( SMA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108);
»  6em strat de legaturd BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108);
» 15 cm strat de bazi din beton de ciment reciclat, concasat si completat cu piatra sparta — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1
» 20 cm strat de fundatie din balast — STAS 6400-1984; SR EN [3242+A1
= |5 cm strat de forma din pAmanturi coezive stabilizate cu 3% liant hidraulic rutier DOROSOL C30 - STAS 12253- 1984, STAS
10473/1-87 si SR EN 13282-1:2013
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" scarificare sau sdpdtura stratului existent®

Solutia II:

»  20cm strat de uzura beton de ciment rutier B¢R 4,5

*  Folie de polietilena

®  2cm nisip

= 30cm fundatie de balast conform — STAS 6400-1984; SR EN [3242+A1

»  geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare si anticontaminator (avand greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la
tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBRN= 2000, coeficient de permeabilitate
=100x10-3 m/sec).

= scarificare sau sipdtura stratului existent®

Pentru sectoare unde cota existentd a drumurilor se afli la nivelul proprietatilor (constructii, case sau curtii) se sapa
sistemul rutier existent pe o addncime suficientd in situatia n care cota rezultatd nu va permite racordarea facild la proprietiti. Pe
parcursul executiei lucrarilor se va evita blocarea accesului la proprietati.

Trotuare si piste de biciclisti

Solutia 1

= 4cm beton asfaltic BA8
= |Qcm beton de ciment C16/20
= |Qcm balast conform SR EN 13242+A1

Solutia IT

"  6cm pavaj pietonal din beton antiderapant

* 4 cm de nisip

®  ]0cm balast stabilizat conform STAS 10473/1
= |0 cm balast conform SR EN 13242+A1

51 Solutia tehnica, din punctul de vedere tehnologic, constructiv, tehnie, functional — arhitectural si economic

Din punct de vedere tehnic, ecologic i economic se recomandi Solutia I. Aceastd solutie se preteaza materialelor din zond
si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioadd pe lucrdri similare si este mai economica. Greselile din executie se pot remedia mai
usor si prezinta un confort de rulare mai mare decat imbricimintea din beton prin lipsa rosturilor. Solutia este recomandata si din
punct de vedere ecologic, unul din straturi rezultdnd din reciclarea betonului existent. Solutia II este mai costisitoare, perioada de
executie este mai mare, rosturile transversale necesitd o executie atentd si nu poate prelua cresteri de trafic ulterioare, cresterea
capacititii portante ulterioare fiind foarte costisitoare,

Fiind o zond intravilani unde platforma existenti este mirginitd de constructii, se va studia o solutie cu sdpaturd sau
scarificare sistem rutier existent pe o grosime de 10-20cm pentru evitarea inéltdrii drumului peste cotele de acces la proprietiti (a se
vedea sistemul rutier de mai sus). Se va evita blocarea accesului la proprietati. Se vor avea in vedere accesele la proprietiti prin
realizarea continuizirii scurgerii apelor in lungul strizii.

5.1.1 Descrierea principalelor lucrari de interventie

5.1.1.1 Traseul in plan

Lungimea totala a strizii proiectate este de 2122 metri (2,122 km).

Categoria strazii conform Ordinului MT 49/1998 si STAS 10144/1-91 in urma modernizarii: III si are functionalitate de
strada principala.

Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h conform STAS 10144-3/91, si 30km/h pe unele sectoare in conditiile
de mediu adiacente impuse de intersectii si unele limite de proprietéti in localitate, conform prevederilor STAS 10144/3. Aceste
elemente s-au imbunatatit in limita posibilitatilor existente pe teren, fird a fi nevoie de lucrdri mari de terasamente sau de lucréri de
artd costisitoare.

Page 21



TOTAL BUSINESS LAND SRL
ALBA IULIA, Brandusei 24, Birou 1, AB
ALBA [ULIA, Traian 20, AB
BUCURESTI, Armindenului 2, sector 1
Tel: +40 744 588 692

Fax: +40 358 710 601

La proiectarea traseului in plan s-a urmirit respectarea prescriptiilor prevazute in STAS 10144/1,3, traseul in plan urmdrind
traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-au impus prin adoptarea elementelor geometrice corespunzitoare, respectiv platforma
proiectata a fost incadratd cat mai aproape de limitele amprizei actuale datorita spatiului redus dintre limitele de proprietate.

Traseul proiectat este alcatuit din aliniamente de lungimi variabile si racorddri cu arce circulare cu raza cuprinse intre
Ranin=160,0m si Ryax=2800,0 m.

Prin lucrarile proiectate s-au imbunititit elementele geometrice in plan ale traseului.

5.1.1.2  Profilul longitudinal

Profilul longitudinal a fost proiectat avindu-se in vedere respectarea cotelor de intrare in curti si cotelor obligate ale
constructiilor adiacente strizii pentru a nu se afecta accesele la proprietdfi, precum si de asigurarea pantei minime de scurgere a
apelor meteorice. in general, linia rosie a fost proiectata cat mai aproape de nivelul terenului existent, cu corectiile care s-au impus.

Panta minima este de 0,286% , iar cea maxima este de 1,47%.

5.1.1.3 Profilul transversal tip
In profil transversal strada a fost prevdzutd cu urmétoarele elemente:

Pe traseul studiat, partea carosabila va avea litimea de 7,0 m. Pe majoritatea lungimii strazii, aleatoriu pe partea dreaptd
si/sau stingd, partea carosabild se lirgeste cu 1,50 — 5,00 m, in vederea amenajérii parcérilor si alveolelor pentru mijloace de
transport in comun.

in aliniament panta transversald va fi de 2,5% spre exterior. in interiorul localitatii curbele nu se vor converti si nu se vor
suprainilta,

Partea carosabild este mirginiti pe ambele parti de borduri prefabricate din beton C35/45, 20x25x50 cm, vibropresate cu
strat de uzura, asezate pe o fundatie din beton, de 30x15 cm.

Trotuarele asfaltate vor avea latime de 0.9...1,50 m, respectiv pistd de ciclisti asfaltatd pe partea stdnga a strdzii cu latimea
de 2,0 m, delimitate cu borduri prefabricate din beton C35/45, 10x15x50 cm.

Totodati s-au previzut zone verzi cu litime variabild.

La nivelul trecerilor de pietoni se va dispune pavaj tactil pentru a facilita trecerea persoanelor cu dizabilitati, respectiv
acestea se vor racorda cu carosabilul astfel incit sa permita traversarea persoanelor cu dizabilitati conform NP 051 —2012.

Panta transversala a pir{ii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 1% spre carosabil.
Panta transversala a spatiilor verzi este variabila.

Structura rutiera

Structura rutiera proiectata respecta prevederile Expertizei tehnice si a fost adoptata in conformitate cu normele in vigoare,
avind urmatoarea alcatuire:

- Scm strat de uzurs MAS16 conform AND 605 ( SMA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108);
- 6cm strat de legdturda BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108);

- 15 cm strat de bazi din beton de ciment reciclat, concasat si completat cu piatra sparta — STAS 6400-1984; SR EN
13242+A1

- 20 cm strat de fundatie din balast — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1

- 15 c¢m strat de form# din piménturi coezive stabilizate cu 3% liant hidraulic rutier DOROSOL C30 - STAS 12253-
1984, STAS 10473/1-87 si SR EN 13282-1:2013

- scarificare sau sapitura stratului existent*

Trotuare piefonale, piste de biciclisti si accese la proprietifi:

Pe ambele parti ale strizii au fost previzute trotuare pietonale respectiv a fost previzutd amenajarea acceselor la proprietéi,
avind urmitoarea alcétuire:

- 4c¢m beton asfaltic BAS;
- 10cm beton de ciment C20/25;
- 10cm balast conform SR EN 13242+A1;

#

Page 22



TOTAL BUSINESS LAND SRL

ALBA TULIA, Brandusei 24, Birou 1, AB
ALBA IULIA, Traian 20, AB
BUCURESTI, Armindenului 2, sector 1
Tel: +40 744 588 692

Fax: +40 358 710 601

Delimitarea acceselor la proprietati si a trotuarelor se realizeazi cu borduri prefabricate din beton C35/45, mici, 10x15x50
em. Accesul la proprietitii se va face peste trotuar prin intermediul bordurilor inecate, avénd iniltimea libera de 3 cm fata de partea
carosabila pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale. Langa proprietati trotuarele vor fi delimitate cu borduri mici, iar, dupd caz,
se poate renunta la acestea In zona gardurilor cu elevatiile din beton.

Lungimea acceselor amenajate la proprietii va fi egala cu lungimea portilor existente dar de min. 5.00 m pentru realizarea
cu usurinti a virajelor necesare la intrarea/iesirea din curti.

Structura rutiera a acceselor la proprietdfi este urmétoarea:
- 4cm beton asfaltic BAS;
- 10cm beton de ciment C20/25 - armat cu plasa BST500 @8;

- 15cm balast conform SR EN 13242+A1;
La nivelul trecerii de pietoni se va dispune pavaj tactil pentru a facilita trecerea persoanelor cu dizabilitdfi, trotuarele si
accesele se vor racorda cu carosabilul astfel incét sa permita traversarea persoanelor aflate In fotolii rulante.

Parciri

Parcirile vor avea aceeasi structura rutiera proiectata ca drumul:

- 5cm strat de uzurd MAS16 conform AND 605 ( SMA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108);

- 6cm strat de legiturda BAD22 .4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108);

- 15 cm strat de bazi din beton de ciment reciclat, concasat si completat cu piatra sparta — STAS 6400-1984; SR EN
13242+A1

- 20 cm strat de fundatie din balast — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1

- 15 cm strat de form# din piménturi coezive stabilizate cu 3% liant hidraulic rutier DOROSOL C30 - STAS 12253-
1984, STAS 10473/1-87 si SR EN 13282-1:2013

- scarificare sau sdp#tura stratului existent*

Acestea sunt prevazute astfel:
= km 04200 - km 0+310
- km 04392 - km 0+407
- km 0+738 - km 0+783
- km 0+810 - km 0+890
- km 1+145 - km 1+160
- km 14280 - km 1+530
- km 14755 - km 1+840
- km 14897 - km 1+922

5.1.1.4 Scurgerea apelor meteorice

Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasatd in bazinul hidrografic al paraului Valea Sdmbrezii (cod
cadastral VIII-1.42), afluent de dreapta al Raului Olt (cod cadastral VIII-1.), respectiv in bazinul hidrografic al Raului Olt.

Din cauza configuratiei terenului si a desfisurdrii profilului in lung de tip sinusoidal, respectiv limitarea platformei
drumului cu proprietitile adiacente, nu exista posibilitatea economicoasd de a proiecta o retea subterand de canalizare pluviald.

in lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul longitudinal, configuratia terenului si
posibilitatea evacuidrii apelor prin podetele existente sau proiectate in emisarul natural. Totodatd s-a tinut cont de necesitatea
impermeabilizirii santurilor si rigolelor pe strada Jokai Mor, in vederea asigurarii conditiilor hidrologice favorabile la evacuarea
apelor de pe platforma drumului, precum si eliminarea posibilititii innoroierii spatiului cuprins intre trotuare si partea carosabild.

Apele pluviale de pe platforma drumului se colecteaza in rigolele carosabile la marginea pirtii carosabile si se descarcd in
canalele naturale prin podetele transversale de la km 0+732, 1+129, 1+685 si 1+937 proiectate (care le inlocuiesc pe cele vechi)
spre Réaul Olt. Podete existente au starea de degradare accentuatd, au gabaritul insuficient pentru amenajarea corespunzitoare in
plan si in profil transversal a pértii carosabile, si mai ales a circulatiei pietonale, astfel ele vor fi demolate si inlocuite.

Inainte sa fie evacuate apele trec prin separatoare de hidrocarburi previizute la fiecare podet dalat proiectat.
Podetele proiectate vor fi realizate din elemente prefabricate tip P1, P2, CP2 dupd cum urmeaza:

e T S T T e S e e e T e e e e S e S e e s e e e e S s s S
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Nierd. Pozitia | Tipul P'ode[:ului Tip
Km projectat prefabricate
Podet din b.a. proiectat
Latimep=1,30m, 1.=1,20m, 14 buc P1, 2buc
1 0+732 B=17,06m, H=1,60m, h=1,44m A0
Podet din b.a. proiectat
Latimep=1,30m, L~1,20m, bl b““fo" 2buc
2 14129 | B=13,40m, H=1,60m, h=1,44m
Podet din b.a. proi
< .et duj ba prouictat 11 bue P2, 1buc
Latimep=2,34m, L=1,20m, )
3 14685 | B=13,40m, H=1,60m, h=1,38m
Podet din b.a. proiectat
Latimep=2,34m, L=1,20m, 13 bucCll’)L;, 2buc
4 1+937 B=15,84m, H=1,60m, h=1,38m

5.1.1.5 Canalizare menajera

in prezenta documentatia s-a proiectat extinderea retelei de canalizare menajerd, cu tevi din PVC multistrat SN8 De 250
mm/200 mm - si cimine de vizitare din beton prefabricat tip carosabil trafic greu.

Solutia tehnici proiectaté va avea avizului S.C. Gospodirie Comunala S.A. - Sf. Gheorghe.

Calitatea apei uzate colectate trebuie si se incadreze in parametrii prevazuti de NTPA 002/2002.

Capacititi de debite de canalizare proiectate:

Qzi.mediu = 87,4 me/zi Qzi.maxim = 113,6 me/zi Qorar maxim =14,2 me/h = 3,94 I/s

Nr de racorduri (bransamente proiectate) Nr= 104

Nr. de locuitori deserviti N loc. = 416

Executarea unui colector de canalizare menajera pe sectorul cuprins intre Km 0+800 — 2+120 pe o lungime de 1350,00 m
si 55 bucati cimine de vizitare;

- Avand in vedere configuratia terenului s-au prevazut 3 tronsoane de canalizare PVC multistrat SN8 De 250 mm

- Sunt necesare doui statii de pompare - SPAU1 si SPAU2 cu addncimea de H =5,0 m, si diametru de 1,50 m, respectiv de
adiancime H =5,0 m, si diametru de 2,0 m.

Statia de pompare ape uzate menajere va fi o constructie subterand, prefabricatd, complet echipatd (instalatii hidraulice,
instalatii electrice, pompe, tablou electric, instalatie de protectie etc.), executatd din PEHD cu un diametru de 1500 mm si o adéncime
de H= 5.000,0 mm.

STATIA DE POMPARE APE UZATE MENAJERE - SPAU 1

Statie de pompare complet echipati ptr. evacuarea apelor uzate menajere care include electropompe submersibile cu tocétor:

o Hmax = 16 mH20

] Q=72...12,0 mc/h , Pi=2x1,7 kW ( lA+1R) -2 buc

o Camin PEHD Htotal =5.000,0 mm, cu D= 1500 mm - 1 buc
o SPAU 1

o Instalatii electrice, automatizare, instalatii hidraulice

o | set

STATIA DE POMPARE APE UZATE MENAJERE — SPAU 2
Statie de pompare complet echipatd ptr. evacuarea apelor uzate menajere care include electropompe submersibile cu tocétor:

e Hmax =22 mH20,

o Q=16,0....18,0 m¢/h , Pi =2x2,2 kW ( IA+1R) -2 buc

o Camin PEHD Htotal =5.000,0 mm, cu D=2000 mm - 1 buc
° SPAU 2 Instalatii electrice, automatizare, instalaii hidraulice

_—_—__——___W_—.——u—-—————-——
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o 1 set

Statia de pompare va fi carosabila, complet ingropata, iar sipiturile se vor realiza intre pereti de protectie palplanse
metalice sau cheson metalic.

Statia de pompare este o constructie subterand pe o fundatie din beton armat C25/30.

- Conducta de refulare PEHD De 90 mum intre statiile de pompare SPAU1 si SPAU2, in lungime de 560,0 m, respectiv
PEHD De 110 mm intre statia de pompare SPAUI si reteaua existenta, in lungime de 850 m.

- Pe conducta de refulare s-au previzut 8 buc cimine de vane si golire din polietilend de inaltd densitate.

Statiile de pompare ap# uzati sunt amplasate conform planselor nr. PC-01 si PC-06 lucréri proiectate. Pentru aceastd statie
de pompare s-a optat pentru solutia de echipare cu pompe submersibile montate imersat.

Statia de pompare apa uzata va fi prefabricata din material plastic si va fi complet echipata cu: pompe submersibile,
echipament pentru ghidarea pompei pe pozitia de functionare, panou de comanda si control, instalatii electrice, hidraulice, ventilatii
si de automatizare care sd permiti functionarea automatizata in conditii de eficienta si siguran{a maxime. Automatizarea statiei va
include pornirea si oprirea la nivel maxim, respectiv minim, oprirea in caz de blocaj al pompei, functionarea prin alternanta a
pompelor.

Statia de pompare a apelor uzate prefabricate are structura realizata din material plastic.

Statia de pompare prefabricata subterana, complet utilata, in constructie monobloc din PEHD, cu peretele in constructie
dubli de tip "fagure" in 3 straturi exterior - fagure - interior, compatibild pentru instaldri in soluri cu panza freaticd aproape de
suprafati si care In cazul deteriordirii unuia dintre pereti s rimand in continuare complet etansa evitindu-se infestarea apei din panza
freaticd sau aparitia infiltratiilor.

Tabloul electric de comanda si control al pompelor va fi amplasat pe domeniul public, in imediata apropiere a statiei de
pompare.

Racorduri

Odati cu realizarea extinderii retelei de canalizare, se va executa si racordarea tuturor utilizatorilor la aceasta.

Racordarea conductelor la cimine se va face prin intermediul mufelor de racord (ale caminelor), care asigura etangeitatea
imbinarii.

Racordurile vor fi realizate din teavd PVC multistrat SN8, De 160 mm si vor fi racordate la conducta colectoare prin doua
variante: racord cuplat direct la un cdmin de vizitare stradal; racord cuplat direct la conducta de canalizare prin intermediul unui teu
inegal (Y) la 45°.

Racorduri individuale

Amplasamentele precise ale racordurilor individuale vor fi stabilite pe santier de cétre Beneficiari confirmate
Antreprenorului de citre Inginer. Locurile exacte de amplasare a racordurilor vor fi indicate in plansele desenate ale Antreprenorului.
Cel putin un racord va fi prevazut fiecirei proprietifi adiacente conductei de canalizare stradala. Fiecare utilizator (casa,, agent
economic intr-o locatie individuald) va fi prevazut cu un racord la reteaua de canalizare. Antreprenorul este responsabil pentru
indicarea amplasamentelor precise ale acestor racorduri individuale in Cartea constructiei (desene ,,conform executiei", incluzand
distantele precise paralele si perpendiculare) la cdminul cel mai apropiat din amonte/aval. Materialul conductei de racord va fi PVC
multistrat SN8. Diametrul va fi De160 mm.

Instalatii de ventilatie

Statiile de pompare prefabricate vor fi previzute constructiv cu dispozitive care si asigure ventilatia naturald.

fnainte de coborarea personalului de exploatare in interiorul statiei de pompare pentru curitarea gritarului sau alte lucrari
de intretinere, este obligatoriu si se facd ventilarea cu un ventilator mobil previzute in dotarea Beneficiarului si anume ventilator
mobil de tubulatura cu debit aer max. =550 mc/h, Pmax = 21-206/27-264.9 mmCA - Pa, clasa de izolare II, PX44.

Capacititi proiectate

. Conducti gravitagionald din PVC multistrat D= 250 mm, SN8, L=1350 m;
o Camine de vizitare cu camera de lucru cos acces tip carosabil - 55 buc;

° Camin de racord Dn 400 mm din PVC necarosabil - 93 buc;

. Conducti de racord din tuburi PVC multistrat D= 160 mm, SN8, L=700 m;
e Camin vane Dn 400 mm din PVC necarosabil — 8 buc;

o Statii de pompare SPAU - 2 buc;

° Conducti de refulare din PEHD , Pn 10 bar, De 1 10mm — 850 m.

”
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° Conducti de refulare din PEHD , Pn 10 bar, De 90mm - 560 m
fn urma executirii retelei de canalizare menajeri , terenurile ocupate temporar se vor elibera aproape in intregime. Definitiv
se vor ocupa doar terenurile necesare pentru amplasarea ciminelor de vizitare si a gurilor de scurgere .Executarea terasamentelor a
fost prevazuti astfel: pentru sipaturi manuale 40% si sipdturi mecanice 60% , in sanfuri cu perei verticali sprijiniti.
La agezare la cotd/ridicare sau cobordre la cotd cimine de vizitare carosabile, se va prevedea obligatoriu strat de antifisurd
din mixturd asfaltica MAD25A — AND 560-99.

5.1.1.6 Retea de apa

Intreaga refea de apd a Municipiului Sf.Gheorghe, este in curs de reabilitare si extindere conform proiect finanjat prin
Mdsura EU-ISPA 2005/R0O/16/P/PA/001-03: “Reabilitare si extindere refele de alimentare cu apd si canalizare, rezervor apd
potabild, stafii de pompare ape uzate si conducte de refulare - Aglomerarea Sfantu Gheorghe” — Proiect nr.CV-SG-RB-03 R.
123051/2008 faza P.T., elaborat de céitre EPTISA MVV ENERGIE AG si nu face obiectul prezentei documentafii

5.1.1.7 Lucréri de iluminat public

Instalatia de iluminat stradal s-a realizat conform normativului NP 062 — 2002 — Normativ pentru proiectarea sistemelor de
iluminat rutier, clasa M4. Pentru trotuare iluminarea proiectata se incadreazi in clasa de iluminat P4. De asemenea iluminatul nou
propus se va integra in sistemul de telegestiune ce se realizeazi in acest moment in municipiul Sfintul Gheorghe.

Valorile necesare conform standardelor se obtin prin utilizarea unor corpuri de iluminat de tip LED 70W destinate
iluminatul exterior amplasate pe stalpi de iluminat metalici cu inaltimea de 9m. Consola pentru corpul de iluminat de 70W se va
monta in varful stilpului si va avea o lungime de 0.5m. Corpurile de iluminat ofertate trebuie sa includi controller de telegestiune
compatibil cu sistemul ce se integreazi la momentul de fata in orag. Ofertanti vor obtine detalii despre sistemul actual in urma unei
vizite in teren

Fiecare stilp de iluminat va avea in componenta sa o cutie de legéturi si protectie cu soclu si cartus fuzibil, in care se vor
executa legaturile intre cablurile de alimentare ale instalatiei de iluminat stradal si corpurile de iluminat montate pe stélpi.

Stalpii se vor monta la o distant de 0.80m de marginea platformelor carosabile in fundatii izolate din beton simplu
C8/10(B150) in care se inglobeazi buloanele de fixare. Distanta intre stdlpi de iluminat va fi de aproximativ 25m.

Pozarea cablurilor in pamant se va realiza conform NTE 007, sub adancimea de inghef, cu urmdtoarele precizari:

e cablurile se pozeazi in sanfuri intre doua straturi de nisip de circa 10 cm fiecare, peste care se pune un dispozitiv avertizor si
pamdnt rezultat din sipatura (din care s-au indepirtat toate corpurile care ar putea produce deteriorarea cablurilor);

e pentru subtraversarea strazilor, cablul va fi protejat in tub de protectie din HDPE riflat, a carei lungime va depdsi cu lm limita
bordurii;

Alimentarea noului circuit de iluminat se va realiza din stalpul de iluminat existent pe strada Kés Karoly, prin intermediul
unei noi cutii de distributie electrica. Aceasta va contine alimentarea cu energie electrica din stdlpul de iluminat existent si protectia
trifazata de S0A, curb de declansare B pentru circuitul de iluminat nou proiectat. Cutia de distributie sa montat pe stilpul de iluminat
respectiv astfel inct distanta intre regleta existenta a stilpului si bara cutiei de distributie sa fie sub 3m.

Alimentarea cu energie electrica a stalpilor de iluminat (cutie de legaturi si protectie) s-a realizat cu din cutia de distributie
cu cablu armat de tip CYAbY 4x25mmp.

Cablul circuitelor de iluminat se vor monta direct in pimént sub adancimea de inghet de 0.8m in spatiul verde sau trotuar.
La subtraversarea cailor de circulatie cablurile electrice vor fi protejat in tuburi HDPE corugat cu D=63mm si rezistenta la compresie
de minim 750N, sub partea carosabila la o adancime de 1.2m. Intre cutie de legaturi si protectie a fiecarui stélp si corpul de iluminat
aferent, cablul folosit va fi de tip HO7RNF 3x1,5 mmp. Intrarea cablurilor in stélpul de iluminat se va face prin intermediul fundatiei
stilpului, cablul fiind pozat in acest loc in tub HDPE corugat cu diametrul de 63mm si rezistenta de compresie 450N.

Pentru fiecare stilp de iluminat s-a realizat o priza de pimant individualad conform RE IP 30 /2004 - Indreptar de proiectare
si executie a instalatiilor de legare la pimant precum si a specificatiei tehnice ST 42 /2010, formata din 4 electrozi de 1,5m, amplasati
la 3m intre ei. Rezistenta de pimént a prizei rezultate este mai micd de 4 ohmi.

Instalafia de iluminat stradal descrisd mai sus presupune instalarea a 90 de stdlpi noi. Astfel sunt propugi spre demolare
aproximativ 70 de stdlpi de iluminat existenfi.

Descrierea instalatiilor de racordare a grupurilor de pompare SPAU

ﬂ
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Alimentarea statiilor de pompare propuse se va realiza prin intermediul a cate unui brangament electric distinct.

Fiecare bransament se va realiza prin conectarea la linie de joasa tensiune existenta in zond, prin realizarea unui bloc de
misurid si protectie (BMPT), montat conform avizului tehnic de racordare obtinut.

Pe domeniul public, se va monta un BMPT PAFS de 16 A, instalat pe cornier metalic montat pe soclu de beton. BMPT-ul
va fi echipat cu protectie la suprasarcina si scurtcircuit si cu releu de protectie impotriva supratensiunilor de frecventa industriala
produse la consumator prin Intreruperea accidentala a conductorului de nul.

Lucririle de racordare la LEA existentd precum si BMPT-ul propus se vor realiza pe tarif de racordare si vor intra in
patrimoniul distribuitorului de energie electrica.

Misurarea energiei electrice

Misurarea energiei electrice se va realiza la joasa tensiune, in BMPT nou montat la limita de proprietate, echipat cu un
disjunctor 16A, printr-un contor electronic trifazat de energie activa in montaj direct.

Delimitarea instalatiilor

Delimitarea patrimoniala a instalatiei proprietate a consumatorului fata de instalatia proprietate a operatorului de distributie
se va face pe partea de JT, la bornele de iesire ale contorului trifazat.

Cablul de alimentare intre BMPT si tabloul de fortd si automatizare al fiecirei grup de pompare va fi de tip HO7RNF
5x4mmp, pozat protejat in tub de protectie PVC cu diametrul de 32mm

Pentru fiecare BMPT se va realiza o priza de pamant artificiala individuald conform RE IP 30 /2004 - indreptar de proiectare
si executie a instalatiilor de legare la pAmant formati din 4 electrozi de 1,5m, amplasati la 3m intre ei. Rezistenta de pamént a prizei
rezultate este mai mici de 4 ohmi.

Noul bransament va avea ca beneficiar autorititile locale. In prezentul obiect se vor realiza atdt lucrdrile pe tarif de
racordare cat si cele in afara tarifului de racordare.

Canalizatie electrica subterana

Canalizatia electrica subterana va fi aferenta sistemelor de curenti slabi, curenti tari montate la momentul actual aerian pe
stalpii existenti. Ea se va realiza conform normativului NTE 007/08/00, cu mentionarea urmatoarelor aspecte:

e  S#pdtura pentru pozarea cablurilor se executa normal;

e Pe teren se vor monta garduri de sustinere a pimantului si podete metalice pentru asigurarea accesului persoanelor pe perioada
executiei

e  Paméntul rimas in urma santului va fi incércat si transportat.

e Astuparea pofilelor se va realiza conform proiectului de drumuri.

Reteaua de canalizatie pentru cabluri, s-a realizat pe ambele parti ale drumului, de reguld, pe partea necarosabile a strazilor
(sub trotuare) sau in anumite conditii, in zonele verzi. In zonele unde nu s-au putut poza refelele de canalizatie sub trotuar sau in
spatiul verde, reteaua s-a proiectat sub partea carosabild. Adancimea de pozare a tuburilor va fi sub addncimea de inghet, in profile
de 0,9m pentru trotuar si spatiul verde si 1,2m pentru portiunile sub partea carosabild. Canalizatia se va realiza din 6 tuburi HDPE
riflate cu diametrul exterior de 90 mm si avand un grad de rezistenta la compresie de minim 750N, montate pe fiecare parte a
drumului,

Tuburile canalizatiilor se pozeazi in santuri intre doud straturi de nisip de circa 10cm fiecare, peste care se pune o banda
avertizoare si pimantul rezultat din sipaturi (din care s-au indepirtat toate corpurile care ar putea produce deteriorarea tuburilor).
Compactarea se va realiza prin burare pani ne obtine o grosime de 10 — 15 cm si o suprafatd neteda si fard fisuri.

La dispunerea tuburilor se respectd urmitoarele prevederi: racordarea tuburilor intre ele trebuie s fie realizatd fird bavuri
sau asperititi care si conduci la deteriorarea cablului, in cazul subtraversarii cailor de circulatie, trebuie si se asigure rezistenta
mecanici si stabilitatea necesara, extremititile tuburilor se obtureaza.

Se vor respecta distantele de siguranta ale cablurilor pozate in pamaént fata de diverse retele, constructii sau obiecte, conform
normativului NTE 007,

Alegerea tuburilor si a traseului nu va conduce la solicitdri ddunitoare cablului in timpul tragerii. S-au previzut cimine
de tragere previzute 1000x1000x1200mm, cu capace de tip rutier pe toate pofilele de cabluri.

5.1.2 Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrdri incluse in solutia tehnica de interventie propuséa

Ridicare risuflitori gaze, cimine si guri de scurgere la cota
e e o 0 S S T o TR TR T RS TS 3 TR e M P S T S A, ST 5 o P DA i N S e e e R Tt A S NS T L N M R AR s S st
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In cadrul proiectului datorita faptului ca se vor realiza lucréri de reabilitare la partea carosabila parcirii si trotuarelor se
impune ridicarea ciminelor si gurilor de scurgere existente la cota proiectata, atdt cele existente la momentul intocmirii
documentatiei tehnice cat si cele ce se vor realiza dupd Intocmirea prezentei documentatii,

Semnalizarea rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmitd conform standardelor si normativelor in vigoare, avindu-se in vedere fluidizarea
circulatiei printr-o semnalizare corespunzitoare, conform planului atasat. O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei,
att pietonale cat si auto, astfel:

-Semnalizare orizontala se va face in conformitate cu SR 1848 -7, coroborat cu NP 051.

-Semnalizare verticala:

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea
si siguranta circulatiei printr-o semnalizare corespunzétoare,
Lucrdrile de semnalizare la terminarea lucrdrilor constau in constructia elementelor de semnalizare
verticala si orizontala.
Lucririle de semnalizare verticala constau in amplasarea indicatoarelor rutiere, conform SR 1848-1 si a celorlalte
normative in vigoare.
Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de Politia Rutiera .

5.1.3 Analiza vulnerabilitdtilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice

ce pot afecta investitia

Riscurile ce pot fi identificate la momentul de fata sunt generate de existenta in teren a unor retele ce nu au putut fi
identificate, sau transmise ulterior intocmirii prezentei documentatii prin avizele detinatorilor de retele — acestea fiind luate in calcul
la proiectul tehnic, de existenta in teren a unor hrube sau goluri de a ciror existenta nu a stiut nimeni. Schimbrile climatice ce pot
interveni pe parcursul executiei lucririlor si ar putea afecta investitia se rezuma doar la ploile ce pot interveni pe durata de executie
si ar putea afecta in mod negativ prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa Isi programeze lucrérile tindnd cont si de
prognoza meteo (ploi, etc.) pentru zona amplasamentului.

5.1.4 Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasamente sau in zona imediat invecinata

Nu este cazul.

5.1.5 Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucrarilor de
interventie

Lungime strada: L=2122m

Litimea partea carosabild = 7,0 m

Panta transversala a pirtii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 1% spre carosabil.

Latimea trotuar = 0 —max 2,70 m

Lungime pista de biciclisti: L=2070ml

Litimea pista de biciclisti = 2,0 m

Lungime amenajare spatiu verde: =2150ml

5.2 Necesarul de utilitiiti rezultate, inclusiv estimiiri privind depasirea consumurilor initiale de utilititi si modul de
asigurare a consumurilor suplimentare

Nu este cazul

5.3 Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientativ de realizare a investitiei,
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detaliat pe etape principale

Programul de executie a lucrarilor, graficele de lucru i programul de receptie vor fi stabilite de antreprenorul general de
comun acord cu beneficiarul.

Programul de urmirire a executiei pe santier este prezentat in programele raport pe fiecare specialitate in parte.

In aceste programe sunt prezentate atat fazele determinante cét si fazele intermediare de urmarire a lucrdrilor precum §i
listele de responsabilititi pentru beneficiar, constructor si ICS.

Se estimeazi o durata de 15 LUNI pentru implementarea proiectului ,Modernizare strada Jékai Mér, inclusiv
canalizare menajeri si iluminat public in Municipiul Sfantu Gheorghe, judetul Covasna”
Graficul estimative de realizare a investitiei-

,Modernizare strada Jokai Mér, inclusiv canalizare menajerd si iluminat public in Municipiul Sfantu Gheorghe, judetul
Covasna” .

LUNI
2:}. Capitole si subcapitole de cheltuieli i 4 x : s e | o
i 8§19 |10 |11 |12 |13 |14 |15
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate a
1 proiectului tehnic si a detaliilor de
executie
2 3.5.6 Proiect tehnic si detalii de
executie
3 3.6.0rganizarea  procedurilor  de
achizitie
4 3.7.Consultanta
5 3.8.Asistenta tehnica + supraveghere
Frezare sistem rutier existent
6 A 8
Si spargere strat beton rutier
7 Sapaturd si  pregitire teren
infrastructura
8 .= | Structura rutiera
9 -‘—:3 Rigole carosabile
10 & | Amenajare parcari
11 2 Spatiu verde
12 | 8 [ DPistadebiciclisti
13 z Trotuare
S
14 :r: Semnalizare rutiera
15 5.1.0rganizare de santier
16 5.2.Comisioane, taxe

17 5.3.Cheltuieli diverse si nepreviizute

Deoarece lucririle se executd sub trafic, este obligatorie semnalizarea corespunzitoare a lucrarilor de executie conform
normelor in vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe perioade de timp favorabil conform normelor in
vigoare.

5.4  Costurile estimative ale investitiei

Prezenta documentatie a fost intocmita in conformitate cu H.G. nr. 907/2016, privind aprobarea continutului — cadru al
documentatiei tehnico — economice aferente investitiilor publice, precum si a Structurii si Metodologiei de elaborare a Devizului
General.

5.4.1 Costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor unor investitii

m
e e e
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similar
Costurile estimative ale investitiei se regiisesc in Devizul general anexat prezentei documentatii.

5.4.2 Costurile estimative de operare pe durata normata de viata / amortizare a investitiei
Costurile estimative de operare pe durata normata de viatd nu pot fi estimate in prezent datorita specificului lucrérilor.

55 Sustenabilitatea realizirii investitiei

5.5.1 Impactul social si cultural

Prin modernizarea striizii se vor imbunititi conditiile de transport in zona, aceasta realizind accesul citre principalele artere
ale municipiului si citre principalele obiective culturale si sociale, Impactul social si cultural este unul major datorita investitiei si
credrii unor conditii de circulatie adecvate si optime respectiv a imbunatatirii conditiilor de viat a locuitorilor in special a dezvoltarii
intregului Municipiu.

5.5.2 Estimiri privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de operare

In faza de realizare

Se estimeazi la 10-12 locuri de munca distribuite astfel :personal tehnic de conducere [buc, mecanici de utilaje: 1-3 buc
; dulgheri 2 buc; fierari 2 buc; muncitori necalificati 4buc.

In faza de operare

Avand in vedere ca obiectivul proiectat este componenta a retelei de strizi a Municipiului SfAntu Gheorghe, acesta nu va
inregistra forta de munca angajata permanent in faza de operare. Lucririle de intretinere ulterioara sau urmdrire in timp a comportarii
lucrdrilor vor fi contractate de firme de specialitate.

5.5.3 Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate

Se apreciaza ci, prin realizarea proiectului se produce o ameliorare a fluentei traficului cu repercusiuni favorabile asupra
emisiilor poluante provenite de la autovehicule, acestea reducéndu-se cu cca. 15— 20 %.

Modernizarea sistemului rutier si realizarea unei suprafete de rulare corespunzitoare produce, prin excelentd, o reducere a
poludrii sonore.

Trebuie mentionat ¢ in ansamblu, prin realizarea lucrdrilor proiectate, impactul circulatiei rutiere asupra mediului se
modifica in sens benefic.

Refacerea semnalizirii la nivelul normelor actuale, sunt masuri care conduc nemijlocit la reducerea numérului de accidente
si, implicit, la reducerea poluarii accidentale.

Impactul asupra biodiversititii si a siturilor protejate — nu este cazul

Lucriarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel inct si nu creeze dereglari ecologice, respectand legislatia
roménd in domeniu:

- OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

- Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului, specifice fiecdrei
categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

5.6 Analiza financiara si economica aferenta realizirii lucririlor de interventie

5.6.1 Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referintad si prezentarea scenariului
de referinta
Analiza cost beneficiu este principalul instrument de estimare si evaluare economica a proiectelor. Aceastd analizd are drept
scop sd stabileasci:
» misura in care proiectul contribuie la politica de dezvoltare a sectorului de transporturi in Roménia §i in mod special
la atingerea obiectivelor programului in cadrul cireia se solicité finantare — nu este cazul
» misura in care proiectul contribuie la bunistarea economicd a regiunii, evaluata prin calculul indicatorilor de
rentabilitate socio-economica ai proiectului.
Analizele cost-beneficiu financiare si economice vor avea ca date de intrare rezultatele evaludrilor tehnice si ale evaludrilor
tehnice privind costurile de investitiei ale proiectului si se vor fundamenta pe reglementirile tehnice in vigoare in Romania.

ﬂ
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Analiza cost-beneficiu se va baza pe principiul comparatiei costurilor alternativelor de construire de drum propuse in
situatia actuald. Modelul teoretic aplicat este Modelul DCF — Discounted Cash Flow (Cash Flow Actualizat) — care cuantificd
diferenta dintre beneficiile si costurile generate de proiect pe durata sa de functionare, ajustand aceastd diferentd cu un factor de
actualizare, operatiune necesard pentru a ,,aduce” o valoare viitoare la momentul de baza a evaludrii costurilor.

Analiza cost-beneficiu va fi realizata in preturi fixe, pentru anul de baza al analizei 2021, echivalent cu anul de baza al
actualizirii costurilor, Prin urmare, toate costurile vor fi exprimate in preturi constante 2021.

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numirul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza costuri-beneficii.
Previziunile proiectelor ar trebui si includd o perioadd apropiatd de durata de viatd economici a acestora si destul de
indelungati pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de viatd variazd in functie de natura
investitiei. Intervalele de referin{d pe sector — in baza practicilor acceptate la nivel international si recomandate de
Comisie — este furnizat mai jos:

Sector Interval de referingi Sector Interval de referinti
Energie 1525 Drumuri 25-30

Apa si mediul 30 Industrie 10

Cai ferate 30 Alte servicii 15

Porturi si aeroporturi | 25

5.6.2 Analiza cererii de bunuri si servicii care justifica necesitatea si dimensionarea investitiei, inclusiv
prognoze pe termen mediu si lung

Nu este cazul

5.6.3 Analiza financiara; sustenabilitatea financiara

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a proiectului (profitabilitatea
sa). Aceastd analizi este dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau administratorului legal) al
infrastructurii.

Rata de actualizare utilizatd in cadrul analizei financiare este de 5%. In cadrul analizei s-a utilizat metoda incrementald.
Atunci cand este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in situatia ,,fard proiect”, Comisia Europeand
recomandi ca scenariul fird proiect si fie considerat acela ”fard nici o infrastructurd”, adica veniturile si costurile de operare si
intretinere si fie considerate pentru intreaga infrastructurd propusa prin proiect.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiilor in lei precum si repartizarea costurilor
investitiei pe perioada de implementare a proiectului — 15 luni, in conformitate cu graficul prezentat in capitolele anterioare.

Valoarea reziduali a proiectului, reprezenténd ,,valoarea de revanzare” a obiectivului, in ultimul an de analizi este de 10%
din costul de investitie (nu existd exproprieri) considerat in Analiza Cost-Beneficiu (in conformitate cu proiectele similare
implementate in infrastructura aferentd comunitatilor mic urbane).

Evolutia prezumati a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum pentru drumurile locale. Prin urmare nu vor exista venituri financiare directe
din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul nu genereaza venituri directe, fiind un proiect
de infrastructur3 rutierd, fira cash - flow financiar palpabil. Analiza financiari a structurilor netaxabile va prezenta costul net prezent
si cheltuiala bugetului public conform indicatiilor cuprinse n Ghidul pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investitii — CE /
2008.

Evolutia prezumati a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei dupi terminarea proiectului. fn cazul prezentat
aceste costuri de operare constau in:

- intretinerea drumului vizat de proiect precum si a santurilor de scurgere;,

- costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic;

- alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Sunt prezentate fiecare din aceste categorii de costuri previzionate, adoptindu-se un scenariu privind lucrérile de intretinere.
O politicd de intretinere este compusi din intretinere CURENTA si intretinere PERIODICA. Lucririle pot fi programate in timp sau
pot fi conditionate de starea tehnici a drumului (de exemplu valoarea de planeitate, total suprafata degradatd, total suprafata fisurata

etc.). Scenariul adoptat privind lucririle de intretinere viitoare este detaliat in anexa analizei financiare.
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Preturile unitare adoptate coincid cu ,,preturile pietei” corespunzitoare momentului redactarii lucrérii de fafd, respectiv
septembrie 2021. Intretinerea anuald propusd va reduce pericolul degradarii suprafetei drumului in timpul anului. Pe durata
economici de viatd a proiectului, aceasti valoare va creste conform scenariului adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cresterii
preturilor de consum.

Forta de munci necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi asiguratd de citre locuitorii comunei,
beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toate activititile de intretinere specializata vor fi efectuate
cu furnizori specializati.

Costurile administrative s-au calculat adopténd ipoteza ci reprezintd 5% din costurile cu Intretinerea drumurilor; toate
costurile anuale determinate pentru primul an de analizi au fost indexate cu rata inflatiei, conform scenariului adoptat de evolutia
acestui indicator macro-economic.

Calculul indicatorilor de performanti financiara:
o fluxul de numerar cumulat;
o valoarea actualizati neta;
o rata interni de rentabilitate;
o raportul cost — beneficiu.
Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinti o diferenta dintre incasirile (sumele alocate de la bugetul local) si plitile
generate de proiectul de investitii analizate si exprima cstigul sau pierderea din utilizarea eficientd sau neeficientd a fondurilor de
finantare a proiectelor de investitii.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatia:
Ft = Vt— (Ct+ Ig )

unde: Ft= fluxul de numerar
Vt = venitul din anul t
Ct = cheltuieli in anul t
It = investitii in anul t
Se remarci faptul ci existd un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru investitie si perioada cand se obtin efectele
financiare ale investitiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie reald intre efecte si eforturi este necesar ca acestea si fie aduse la
acelagi moment de refering, prin metoda actualizarii.
in practici, daci se doreste s se aduca sumele din viitor spre prezent se foloseste factorul de actualizare.
1

(1+i)t

a=

Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:

Perioada de referinti;

Valoarea investitiei;

Rata de actualizare;

Costurile de operare;

Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea costurilor de operare generate de
cheltuielile de ntretinere a drumului pe intreaga suprafati);

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la determinarea sustenabilititii financiare (se verifica
printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de timp).

VVVVY

Valoarea actualizatd netd (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de selectie a proiectelor de investitie.
Indicatorul evidentiaza castigul efectiv in u.m. comparabile cu cele de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizati net# este definiti ca:

CF;
(1+k)!

VRm

VANF= )5 (0 T I

ks

unde:
- CFt — cash flow-ul generat de proiect in anul t — diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente;

- VRm — valoarea reziduali a investitiei in ultimul an al analizei (10% din valoarea investitiei);
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- 10 — investitia necesard pentru implementarea proiectului;

Valoarea actualizatd netid financiari se calculeazi si ca diferenta dintre valoarea actuald a veniturilor si valoarea actuald a
cheltuielilor.

VANF=VTA-CTA

unde:

- VANF =Valoarea actuald neti financiard
- VTA = Venituri totale actualizate

- CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de Investitii, in cazul bunurilor cu o viatd foarte lungd, la
sfarsitul perioadei estimate poate fi addugata o valoare reziduali care si reflecte potentiala lor valoare de vanzare sau valoarea pentru
utilizare in continuare.

Rata interni de rentabilitate (RIR)

RIR reprezint rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus, aceea rata internd de rentabilitate minima
acceptati pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul ¢4 veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativi poate fi acceptatd pentru anumite proiecte in cadrul programelor de finantare,
datorita faptului ca acest tip de investitii reprezintd o necesitate stringent, fara a avea insé capacitatea de a genera venituri: drumuri,

statii de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu apa, etc.
Fy
VANF =) 0o =
Li=0 (1+RIRF)t
Raportul Cost / Beneficii (RCB)
Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparénd valoarea actuald a beneficiilor viitoare cu cea

a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei:

unde:

- VP(0)0 — valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizaté (inclusiv costurile
investitionale);

- VP(I)0 — valoarea actualizati a intrrilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizati;

Rata de actualizare recomandati in cadrul analizei financiare este de 5%.

5.6.4 Analiza economica; analiza cost-eficacitate
Avénd in vedere ci investitia publicd are un cost mai mic de 50 milioane euro, nu a fost reahzata Beneficiile socio-
economice ale proiectului sunt mai mari decét costurile, acesta fiind un proiect de utilitate publica.

5.6.5 Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscului

Analiza de risc constd in studierea probabilitatii ca un proiect sd dobéndeascd o performantd satisfacatoare in termenii ratei
interne a rentabilitatii sau a valorii actuale nete, precum si studierea variabilititii rezultatelor comparativ cu cea mai bund estimare
anterioard.

Procedura recomandatii pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rénd si se efectueze o analiza a senzitivitaii, adicd a
impactului pe care schimbirile previzute in variabilele ce determina costurile si beneficiile il pot avea asupra indicatorilor financiari
si economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile ale variabilelor selectate si calcularea valorii previzute a
indicatorilor de performanti ai proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii distributiei probabile sau probabilitatii
cumulate a ratei interne a rentabilitatii si a valorii nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Existd proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar §i proiecte cu riscuri mici insd cu beneficii sociale
reduse.

#
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fn cazul acestei investitii, deoarece scopul realizirii ei nu este obtinerea de profit, analiza de risc si senzitivitate a investitiei
nu identific riscuri majore si probabilitatea de producere a lor este redusi si apropiaté valorii de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie si a nivelului de trai.

Fiecare proiect are riscuri in implementare i operare, mai mari sau mai mici, important acestora evidentiindu-se functie
de impactul produs.
Matricea riscurilor ce afecteazi proiectul investitional :

Cine este
Categoria  de : ; —_ responsabil de
AN Descriere Consecinte Eliminare P
risc gestiunea
riscului

Riscuri tehnice si tehnologice

Consecinfe pentru  ambele  piirti.
Pentru executantii lucrdrii venituri
realizate §i profituri pierdute. Pentru
beneficiari  intdrziarea  inceperii
utilizéirii  drumurilor, cu  toate
consecintele ce decurg din aceasta.

Riscul este atét fizic cit si operafional gi
se referd la intdrzierea executdrii
recepfiei investitiei

Beneficiarul nu va efectua plata
intregii contravalori a lucriirii pand | Investitorul
la receptia investitiei

Receptie
investitie

Executantul poate gestiona riscul
prin contracte cu specificafii ferme,
cu clauze specifice privind
asigurarea calitatii materialelor. fn
parte aceasta poate fi rezolvati gi in
faza de proiectare

Riscul ca resursele necesare
implementarii proiectului si coste mai | Cregteri de cost si in unele cazuri
mult decdt s-a anticipat, si nu aibd o | efecte negative asupra calitdfii
calitate corespunzitoare sau sd fie | serviciilor furnizate

indisponibile in cantitatile necesare

Resurse necesare

: vy Executantul
implementarii

Calitatea proiectirii si/sau a lucririlor s
Intrefinere si | fie necorespunzitoare avind ca rezultat | Cregterea costului cu efecte negative
reparare cregterea peste anticipdri a costurilor de | asupra utilizirii sistemului rutier

intretinere si reparatii
Executantul nu are capacitatea tehnica | Imposibilitatea beneficiarului de a | Investitorul examineaza in detaliu

Investitorul poate gestiona riscul
prin clauze contractuale de garantie | Investitorul
a lucririlor efectuate de executant

Capacitate ; ; . : 5 : 5 i :
m’"pl i necesard pentru executarea lucrarilor de | realiza modernizarea infrastructurii | capacitatea tehnicd si financiard a Executantul
realizare a investitiei locale executantului
Solufii  tehnice | Solutiile tehnice propuse nu sunt i ; Investitorul poate gestiona riscul
/ ! - DIOP Toate beneficiile estimate sunt mult 7 P & 2l .
vechi sau | corespunzitoare din punct de vedere s prin clauze contractuale referitoare | Investitorul
: - diminuate ? o
inadecvate tehnologic la calitatea lucririi
Verificarea permanenta pe faze a | Responsabilul
; Bl gl . ersonalului cudareainuza
Faza de receptie ; 5 5 Intarzieri in darea in uz a drumurilor | P p B
7" | Risc de neaprobare a receptiei finale - de executie. drumurilor
JSinala a lucrdrii locale modernizate .
Verificarea tuturor fazelor de | locale
constructie modernizate
Riscul de aparitie a unui eveniment o
Faza de ; A ; partie a 7 Verificarea tuturor fazelor de .
Risc de intrefinere care genereazi costuri suplimentare de 4 Investitorul
exploatare 7 : i N constructie
intretinere datorita executiei lucrdrilor
Aparifia unui eveniment ce va genera | Investitorul va analiza situafia
Faza de . - costuri suplimentare de intrefinere si | apiruti impreund cu organele ;
Risc de calamitafi Sl & ; : Investitorul
exploatare pentru aducerea la starea inifiald a | abilitate din cadrul guvernului sau
drumurilor ISU
Riscuri financiare
; . Investitorul va analiza cu mare
. Riscul ca finantatorul $i nu poaté asigura : " ; : ¢ o %
Finantare : P >""%. | Lipsa finantdrii pentru continuarea sau | atenfie angajamentele financiare 5
ke — resursele financiare atunci cind trebuie i : : iy : Investitorul
indisponibild & z . finalizarea investifiei ale sale si concordanta cu
in cuantumuri suficiente ; R
programarea investifiei
Evaluarea
incorectd a Investitorul nu  poate  asigura | Investitorul va utiliza propriile

s ... | Valoare investitiei §i costurile de operare . o : . ;
valorii investifiei Sk subevaluat‘c ¥ P finantarea investifiei si functionarea | resurse financiare pentru a se | Investitorul

si a costurilor de sistemului acoperi costurile suplimentare.
operare

Executantul va ciuta un mecanism
Valoarea reald a platilor, in timp, este | Diminuarea in termeni reali a | corespunzitor pentru compensarea | Investitorul
diminuati de inflatie veniturilor realizate de executant inflatiei. Investitorul va accepta | Executantul
clauze de indexare in contract

Inflatia

Riscuri institutionale

Modificarea ;s g ; Veniturile investitorului trebuie sa

: Riscul ca pe parcursul proiectului . N 3 ; \
cuantumului : : A Impact negativ asupra veniturilor | permitd acoperirea diferentelor y
: . . | regimul de impozitare general si se : ; 2 . . Investitorul
impozitelor i 3 g . . 1 financiare ale investitorului nefavorabile, pind la un cuantum

schimbe in defavoarea investitorului i P

taxelor stabilit intre pérti prin contract.
Ripaasias Daci facilitatea se bazeaza pe un sprijin Investitorul va incerca sa redreseze | Investitorul si
i 'ifu i complementar autoritatea | Consecinte asupra surselor de | financiar proiectul din surse proprii | ceilalfi
Py guvernamentald va retrage acest sprijin | finanfare a proiectului dupi schimbirile ce afecteazi in | beneficiari ai
guvernamental

afectand neﬁativ groiccrul !in cazul mod discriminatoriu Emicctul groicctului
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activirii clauzei de salvgardare de citre
UE)

Riscuri legale

Riscul schimbarilor legislative si a
politicii  autorititilor guvernamentale

care nu pot fi anticipate la semnarea O crestere semnificativd in costuri | Lobby politic pe ldngd autoritafile

Schimbari L ; operationale ale investitorului si/sau | publice de la nivelurile superioare
i contractului §i care sunt adresate direct, : i : _—
legislative/de ;i ; : ; ; necesitatea de a efectua cheltuieli de | cu scopul ca actele normative cu | Investitorul
g specific si exclusiv proiectului ceea ce . ) : .
politicd capital pentru a putea raspunde acestor | impact asupra proiectului  sd

conduce la costuri de capital sau
operafionale suplimentare din partea
investitorului

schimbri raménd neschimbate

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMICA OPTIMA, RECOMANDATA

6.1 Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilititii si
riscurilor

fn analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrind in categoria bunurilor publice are doud caracteristici
principale: este non exclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de cétre anumiti consumatori)
si non rival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci existd mai multi consumatori care s obtin beneficii de pe urma utilizirii
acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputd o taxa pentru folosirea drumului, nu
este nevoie de analiza cererii.

Varianta maxim3 — varianta cu investitie maxima

Modernizarea strizii Jokai Mor va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind conditiile
de siguranta si securitate a circulatiei ale locuitorilor si a activitatilor productive ce se desfasoard in zona.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atét din punct de vedere financiar cit si ca duratd, pe termen mediu
si lung vor apirea avantajele economice, sociale si de mediu, care vor contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea
decalajelor dintre Romania si {arile dezvoltate ale UE.

Elementele geometrice ale striizii in plan au urmarit traseul existent, cu realizarea corectiilor care s-au impus prin adoptarea
elementelor geometrice corespunzitoare, respectiv platforma proiectata a fost incadratd cat mai aproape de limitele amprizei actuale
datorita spatiului redus dintre limitele de proprietate.

Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizérii lucrarilor de interventie :

- suprafata propusa in vederea reabilitérii S = 31 000 mp;

- Lungime strada: L=2122m

- Latimea partea carosabilda = 7,0 m

- Panta transversala a pértii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
- Panta transversala a trotuarelor este de 1% spre carosabil.

- Litimea trotuar = 0 — max 2,70 m

- Lungime pista de bicicligti: L=2070ml

- Litimea pista de biciclisti = 2,0 m

- Lungime amenajare spatiu verde: =2150ml

Dupi realizarea investitiei se preconizeazi o imbunititire a parametrilor specifici circulaiei auto, pietonale, dar sia
mediului inconjuritor. Prin realizarea lucrarilor proiectate se creeazd conditiile optime pentru dezvoltarea si incurajarea circulaiei
pe bicicleta si pietonale astfel incét sa se realizeze o mobilitate a traficului.

Nu se aduc schimbari majore zonei actuale ci se realizeazd doar o crestere a factorilor de confort si siguranta a traficului

pietonal si o dezvoltare a transportului public prin aducerea strizii la o stare normala de exploatare.
Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea indicatoare rutiere si marcaje longitudinale aplicate pe straturile de
imbriciminte asfaltica conform normativelor in vigoare.

#
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In cadrul expertizei tehnice efectuate s-au previzut doua solutii (scenarii) dupd cum urmeaza:

Pentru parte carosabila a str. Jokai Mor si parcdrile adiacente:

Solufia I:
5cm strat de uzurd MAS16 conform AND 605 ( SMA 16 rul 50/70 conform SR EN 13108);
6cm strat de legiturd BAD22.4 sau BADPC22.4 conform AND 605 (BA 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108);
15 cm strat de bazi din beton de ciment reciclat, concasat si completat cu piatra sparta — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1
20 cm strat de fundatie din balast — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1
15 cm strat de forma din pamanturi coezive stabilizate cu 3% liant hidraulic rutier DOROSOL C30 - STAS 12253-1984, STAS
10473/1-87 si SR EN 13282-1:2013
scarificare sau sdpatura stratului existent*

Solutia IT:

20cm strat de uzuri beton de ciment rutier BeR 4,5

Folie de polietilend

2cm nisip

30cm fundatie de balast conform — STAS 6400-1984; SR EN 13242+A1

geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare si anticontaminator (avind greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la
tractiune long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBRN= 2000, coeficient de permeabilitate
=100x10-3 m/sec).

scarificare sau sipitura stratului existent*

Pentru sectoare unde cota existenti a drumurilor se afla la nivelul proprietatilor (constructii, case sau curtii) se sapd sistemul

rutier existent pe o adancime suficient in situaia in care cota rezultati nu va permite racordarea facild la proprietiti. Pe parcursul
executiei lucririlor se va evita blocarea accesului la proprietti.

Trotuare si pista de biciclisti

Solufia I
4cem beton asfaltic BA8
10cm beton de ciment C16/20
10cm balast conform SR EN 13242+A1

Solutia IT
6cm pavaj pietonal din beton antiderapant
4 cm de nisip
10cm balast stabilizat conform STAS 10473/1
10 ¢m balast conform SR EN 13242+A1

Alte lucriri propuse:
Realizare semnalizare rutiera verticala si orizontala;
Ridicare la cota a ciminelor existente.
realizarea unui sistem modern si eficient de iluminat public;
realizare trotuare la care sa aibd acces persoanele cu dizabilitati;
asigurarea scurgerii apelor pluviale in condifii optime;
realizarea unui sistem modern si eficient de canalizare menajera;

Din punct de vedere tehnic, ecologic si economic se recomanda Solutia I. Aceasta solutie se preteazd materialelor din zona

si solutiilor tehnice aplicate in ultima perioadd pe lucriri similare si este mai economica. Greselile din executie se pot remedia mai
usor si prezinta un confort de rulare mai mare decét imbricamintea din beton prin lipsa rosturilor. Solutia este recomandata si din
punct de vedere ecologic, unul din straturi rezultind din reciclarea betonului existent. Solutia IT este mai costisitoare, perioada de
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executie este mai mare, rosturile transversale necesitd o executie atentd si nu poate prelua cresteri de trafic ulterioare, cresterea
capacitatii portante ulterioare fiind foarte costisitoare.

Pentru selectarea scenariilor propuse si descrise anterior s-au luat in calcul criterii de tipul:

= tehnic

®  economic - financiar
= gystenabilitate

" piscuri

Pentru fiecare din criteriile de evaluare s-a realizat clasificarea alternativelor prin punctarea acestora de la 1 la 2 puncte (1—
optiune recomandatd; 3 — optiune alternativa); s-a folosit o medie ponderatd intre ponderea individuald a fiecdrui criteriu §i
subcriteriu de evaluare si valoarea datd pentru cotarea variantelor.

Criteriu ?on.d.ere Scenariu propus
individuala 1 2

Tehnic

Incadrarea in stasuri 40.00% 1 |

Durata de realizare 5.00% 1 2

Economic - Financiar

Costul investitiei 30.00% | 2

Sustenabilitate

Impactul social si cultural 10.00% 1 1

Impactul asupra mediului 10.00% 1 1

Riscuri 5.00% 1 |

TOTAL 100.00% 1 1.35

DECIZIA Scenariul 1

6.2 Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optime, recomandate

in urma evaluirii alternativelor s-a ales ca scenariul 1 ca fiind scenariu optim, corespunzitor celui mai bun punctaj, scenariu
care este conform si cu expertiza tehnica efectuata.
Avantajele scenariului recomandat :
= greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbricimintilor de beton de ciment;
» cheltuielile de intretinere sunt mai mici
» recomandat din punct de vedere ecologic, avand in vedere ca se recicleazi statul de beton existent.
= vyaloare a investifiei mai mica

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmitoarele aspecte pozitive:

= asigurd accesul mijloacelor auto de interventie in caz de necesitate (salvare, pompieri, politie);

= asigurd accesul facil la proprietiti a locuitorilor din zond ;

= asigurd circulatia rutierd in conditii de siguranti si confort , in special in perioadele critice ale anului (iarna , toamna —
cu precipitatii abundente si de lungd duraté );

* asigura accesul la obiectivele turistice din zona;

= creeazi premisele dezvoltirii ulterioare a zonei prin rezolvarea problemei infrastructurii.
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6.3  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

6.3.1 Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si,
respectiv, fard TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Se va citi devizul general anexat la documentatie.

6.3.2 Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta — elemente fizice/capacitati fizice care sa indice
atingerea tintei obiectivului de Investitii

Indicatorii minimali rezultati sunt urmétorii:

Strada, trotuare, piste de biciclisti:

Lungime strada: L=2122m

Litimea partea carosabild = 7,0 m

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.
Panta transversala a trotuarelor este de 1% spre carosabil.

Litimea trotuar = 0 —max 2,70 m

Lungime pista de bicicligti: L=2070ml

Litimea pista de bicicligti = 2,0 m

Lungime amenajare spatiu verde: =2150ml

Locuri de parcare = 113;

Capacititi proiectate canalizare menajera

) Conducti gravitationald din PVC multistrat D= 250 mm, SN8, L=1350 m;
] Camine de vizitare cu camera de lucru cos acces tip carosabil - 55 buc;

° Cimin de racord Dn 400 mm din PVC necarosabil - 93 buc;

° Conducti de racord din tuburi PVC multistrat D= 160 mm, SN8&, L=700 m;
o C#min vane Dn 400 mm din PVC necarosabil — 8 buc;

° Statii de pompare SPAU - 2 buc;

° Conducti de refulare din PEHD , Pn 10 bar, De 110mm — 850 m.

° Conducti de refulare din PEHD , Pn 10 bar, De 90mm - 560 m

6.3.3 Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul si
tinta fiecdrui obiectiv de Investitii
Principalii indicatori calitativi sunt:
- cresterea calititii vietii, a gradului de confort pentru populatie;
- imbunititirea aspectului estetic;
- reducerea poludrii prin praf;
- cresterea gradului de mobilitate;
- interventia mult mai rapida a serviciilor de asistentd medicala, veterinare, etc.

6.3.4 Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimate in luni

Lucririle de executie se vor realiza conform contractului de prestéri servicii.

Proiectantul estimeazi realizare investitiei in 15 luni calendaristice.
6.4 Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementirile specifice functioniirii preconizate din punct
de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
s
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tehnice
Reglementari specifice :

Trasee si elemente geomefrice

»  STAS 863 “ Lucriri de strazi. Elemente geometrice ale traseelor”

s STAS 10144/1 “Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare”.

»  STAS 10144/2 “Strizi. Trotuare, alei de pietoni si piste de cicligti. Prescriptii de proiectare.”
= STAS 101444/3 “Strizi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare.”

» SR 10144/4 “Amenajarea intersectiilor de strizi. Clasificare si prescriptii de proiectare.”

»  STAS 10144/5 “Calculul capacitatii de circulatie a strazilor.”

= STAS 10144/6 “Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strzi.”

Lucriri de terasamente. Consolidarea terasamentelor de strada

»  STAS 2914 - Terasamente - conditii tehnice generale de calitate;

= STAS 12253 - Straturi de formi - conditii tehnice generale de calitate;

= SREN 13 251 - Geotextile §i produse inrudite . Caracteristici solicitate pentru utilizarea in lucrari de terasament,
fundatii si structuri de sustinere.

Dispozitive de scurgere §i evacuare a apelor de suprafati

s STAS 10796 / 1,2,3 - Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor, rigole, santuri, casiuri, drenuri.
Prescriptii de proiectare;

»  AND 513 - Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si intretinerea drenurilor pentru strazi publice;

»  SREN 13252 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in sisteme de drenaj;

= SR EN 13253 - Geotextile si produse inrudite. Caracteristici solicitate in lucrdri de protectie impotriva eroziunii (
protectia de coasta, acoperire de mal).

Fundatii de balast, piatrd spartd §i /sau de balast, piatrd spartd amestec optimal

»  STAS 6400 Straturi de bazi si de fundatii;

= STAS 2900 - Litimea strézilor;

s STASI1598 /1,2 - incadrarea imbracimintilor la lucréri de constructii noi si moderniziri de strazi;
» SR EN 13242+A |- Agregate naturale si piatrd prelucratd pentru strazi;

= SR EN 13242+A1- Agregate naturale de balastierd.

Sisteme rutiere

= PD177 - Normativ privind dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide ( metoda analitica );

= NP116 — Normativ privind alctuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru stréizi

" AND 550 - Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a structurilor rutiere suple si
semirigide.

= STAS 1709/1 “Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréri de strazi. Adancimea de inghet in complexul
rutier. Prescriptii de calcul.”

= STAS 1709/2 “ Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de strézi. Prevenirea si remedierea degradarilor
din inghet-dezghet. Prescriptii de calcul.”

Fmbricimingi rutiere bituminoase cilindrate executate la cald

= AND 605 Normativ mixturi asfaltice executate la cald; conditii tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in
opera

= SR EN 12697-1...43 “Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice preparate la cald”

» SREN 13108 -1...8 “Mixturi asfaltice. Specificatii de material”

»  ST033 Specificatie tehnic# privind cerintele de calitate pentru prepararea, transportul si punerea in opera a mixturilor
asfaltice.

#
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Legislafia orizontala cu privire la Mediu

»  Ordinul ministrului mediului si dezvoltrii durabile nr. 1798 din 19.11.2007 pentru aprobarea Procedurii de emitere
a autorizatiei de mediu

»  Ordinul nr. 405 din 26 martie 2010 privind constituirea si functionarea Comisiei de analizi tehnici la nivel central

= Legeanr 107/1996 Legea Apelor

»  Legea nr 310/2004 pentru modificarea si completarea legii 107/1996

»  Legea nr 112/2006 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr 107/1996

= 0.U.G. nr 195/2005 privind protectia mediului cu rectificarea din 31 ianuarie 2006

= 0.U.G.nr 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poludrii si Legea . 84/2006 pentru aprobarea O.U.G.
nr 152/2005

= H.G. nr 1856/2005 privind plafoanele nationale de emisie pentru anumiti poluanti

»  H.G. nr918/2002 privind stabilirea procedurii — cadru de evaluare a impactului asupra mediului

»  H.G. nr 1705/2004 pentru modificarea art. 5 alin. 2 din H.G. nr 918/2002

»  Ordinul MAPM nr 860/2002 pentru aprobarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului si de emitere a
acordului de mediu.

»  Ordinul MAPAM nr 210/2004 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

" Ordinul MMGA nr 1037/2005 privind modificarea Ordinului MAPM nr 860/2002

»  Ordinul MAPM nr 863/2002 privind aprobarea ghidurilor metodologice aplicabile etapelor procedurii — cadru de
evaluare a impactului asupra mediului

»  H.G. nr472/2000 privind unele masuri de protectie a calititii resurselor de apa.

»  H.G. nr 188/2002 pentru aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate

" Ordinul MMGA nr 662/2006 privind aprobarea Procedurii si a competentelor de emitere a avizelor si autorizatiilor
de gospoddrire a apelor

»  Ordinul nr 279/1997 al MAPPM referitor Normelor Metodologice privind avizul amplasamentului in zona
inundabila a albiei majore de obiective economice si sociale

»  Ordinul nr 642/2003 al MTCT pentru aprobarea reglementarii tehnice ,,Ghid pentru dimensionarea pragurilor de
fund pe cursurile de apa”

» Legea nr 462/2001 pentru aprobarea O.U.G.nr 236/2000 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea
habitatelor naturale, a florei si a faunei silbatice.

»  Legea nr426/2001 pentru aprobarea Ordonantei de Urgenta nr 78/2000 privind regimul degeurilor.

»  STAS 4068/2-87 — Probabilititile anuale ale debitelor maxime si volumelor maxime respectiv ,,Determinarea
debitelor si volumelor maxime ale cursurilor de apa”

»  STAS 9268/80 si STAS 8593/88 Lucriri de regularizare a albiei raurilor — principii de proiectare, studii de teren si
laborator.

Legislafie in domeniu

= Hotirérea nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice
aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice

Legea nr 50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii

Legea nr 453/2001 — Lege pentru modificarea si completarea Legii nr 50/1991

Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

HG nr. 343/2017 - modificarea HG nr. 273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrdrilor de
constructii si instalatii aferente acestora

HG nr. 742/2018 — Hotiararea guvernului privind modificarea H.G. 925/1995 — Regulament de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a constructiilor.

Ordinul M.T. nr. 1297/2017 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor nationale ;

Ordinul M.T. nr. 1296/2017 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor

Legea 255/2010 privind exproprierile pentru cauza de utilitate publica

Legea 98/2016 privind achizitiile publice;

Norme generale de protectia muncii — Ministerul Muncii si Protectiei Sociale 2002;

Legea Protectiei Muncii nr. 90/1996, republicata 200

Legislatie instalatii sanitare

#
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=  Normativul I 9-2015 pentru proiectarea si executarea instalatiilor sanitare
= Normativ NP003 pentru proiectarea instalatiilor cu tevi din polipropilena
= Ghid de performanta pentru instalatii sanitare GP 036-2004

®  STAS 4163 Retele exterioare de distributie

= STAS 9470-73 Ploi maxime

= STAS 9824/5-75 Trasarea pe teren a retelelor de conducte

»  STAS 8591/1-75 Amplasare in localititi a retelelor subterane

= STAS 7335/1-86 Protectia contra coroziunii

6.5 Normalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice: fonduri
proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile, alte surse legal constituite

Finantarea va fi asiguratd in integralitate de la bugetul local si/sau alte surse legal constituite.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

F & Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Pentru obiectul de investitie, a fost emis certificatul de urbanism nr. 235 din data 06.05.2021 avéand valabilitate 24 de luni
de la data emiterii.

p 5. Studiu topografic, avizat de ciitre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

Pentru studiul topografic se va anexa Procesul Verbal de Receptie al Oficiului de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

Tad Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres previizute de lege

Terenul pe care se va realiza investitia este domeniul public al municipiului conform Extrasului de carte funciara.

7.4 Avize privind asigurarea utilititilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Avénd in vedere ca nu s-a modificat intr-un mod major numirul de utilizatori apreciem ca nu este cazul obtinerea unor
avize pentru o suplimentare a capacitatilor existente.

1.5 Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a impactului, masuri
de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

Se anexeazi prezentei documentatii.

7.6 Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice, precum

7.6.1 Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice

Nu este cazul.

7.6.2 Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz
Nu este cazul.

7.6.3 Raportul de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice
Nu este cazul.
7.6.4 Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

#
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Nu este cazul.

7.6.5 Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.

fntocmit,
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