Cerere de finantare
Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice

Apel

Anexa 2 la HCL nr. 472/2024

PRC/84/PRC_P4/0OP2/RS0O2.8/PRC_A22 - Actiunea 4.1 - Dezvoltarea mobilitatii urbane
durabile in Municipiile Regiunii Centru (inclusiv Zone Metropolitane si Zone Functionale

Urbane)

Cod SMIS: 337173

Obiective specifice

RSO2.8 - FEDR - RS0O2.8_Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte
a tranzitiei catre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon

Parteneriat

MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
COMUNA OZUN / PRIMARIE

COMUNA RECI/ UAT Reci

COMUNA VALEA CRISULUI/ Primarie
COMUNA ILIENI/ Primarie

COMUNA BIXAD / Primarie

COMUNA MALNAS / Primar

COMUNA MICFALAU / Fonduri Europene
COMUNA BODOC / Primarie

COMUNA GHIDFALAU / --

COMUNA MOACSA / ADMINISTRATIA PUBLICA
COMUNA ARCUS / Primarie

COMUNA CHICHIS / UAT Chichis

Responsabil de proiect
Nume

Buja
Prenume

Bela-Gergely
Numere de telefon

Lider Activ

Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener - Activ
Partener -  Activ
Partener - Activ
Partener - Activ



0741475347
Adrese de email
gergely.buja@sepsi.ro

Persoana de contact

Nume
Buja

Prenume
Bela-Gergely

Numere de telefon
0741475347

Adrese de email
gergely.buja@sepsi.ro

Atribute proiect
Proiect de importanta strategica
Nu
Codul comun de identificare (CCI)
Proiectul figureaza in tipul de actiuni de importanta strategica
Nu
Proiect fazat
Nu
Numarul fazei
Sprijinul public va constitui ajutor de stat
Da
Primeste/Acorda
Acorda
Sprijinul public va constitui ajutor de minimis
Nu
Proiectul este in cadrul unei structuri PPP
Nu
Beneficiar public care initiaza PPP/Partener privat pentru implementarea PPP
Proiectul este generator de venit
Nu
Pro rata a venitului net actualizat (%)

Costuri eligibile actualizate in EURO

Costuri eligibile neactualizate in EURO

Proiectul este asociat cu site-ul Natura2000
Nu

Contributie la strategii de dezvoltare integrata teritoriala (ITT)
Nu



Strategii ITI

Proiectul este instrument financiar
Nu

Proiectul contribuie la indeplinirea conditiilor favorizante
Nu

Este proiect national
Nu

Informatii localizare proiect national

Capacitate solicitant
Municipiul Sfantu Gheorghe

Capacitate administrativa
UAT Municipiul Sfantu Gheorghe in calitate de lider al parteneriatului solicitant, detine
capacitatea administrativa necesara implementarii proiectului ,,Modernizarea transportului
in comun prin achizitionarea de autobuze electrice”, asigurata prin Unitatea de
Implementare formata din urmatorii membri: Buja Bela-Gergely - manager de proiect,
Pal-Nemes Erzsebet - asistent manager proiect, Bacs Mihaly - responsabil tehnic, Berecz
Barna-Zsolt - Responsabil financiar si Balint Reka - responsabil achizitii. Persoanele
desemnate detin experienta relevantd derularii si implementarii cu succes a proiectului.
Sarcinile din cadrul echipei sunt repartizate conform Fiselor de post. Pe 1anga constituirea
UIP, capacitatea administrativa a solicitantului decurge din experienta in cadrul
proiectelor cu finantare nerambursabild demonstratd in special in cadrul implementarii
proiectului ,,Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Sfantu Gheorghe prin investitii
bazate pe Planul de Mobilitate Durabila” (proiect finantat din POR 2014 - 2020 etapa I si
in curs de finantare din PRC 2021 - 2027 - etapa a II a), dintre ale carui componente una
consta in achizitionarea a 12 autobuze electrice. Astfel prezentul proiect prezinta
complementaritate cu proiectul mentionat anterior. Un alt aspect al capacitatii
administrativ 1l constituie existenta ADI ,,Transport Metropolitan SEPSI”, ai carei membri
fondatori sunt Municipiul Sfantu Gheorghe si cele 12 comune partenere si care in urma
implementarii proiectului va deveni operatorul serviciului de transport public de calatori
la nivelul Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe, care constituie arealul de implementare
al prezentului proiect.

Capacitate financiara
Capacitatea financiara a solicitantului este demonstrata prin bugetul local al Municipiului
Stantu Gheorghe si al celor 12 partenere; intocmit si structurat corespunzator. Astfel
resursele financiare vor proveni din bugetul local al Municipiului Sfantu Gheorghe in
calitate de lider de parteneriat si al fiecdrei comune partenere. Un argument important
privind intensificarea capacitatii financiare consta in contributia financiara in
implementarea proiectului a fiecarui partener. Asadar capacitatea financiara necesara
pentru implementarea proiectului consta prin alocarea resurselor financiare din bugetul
local, conform urmatoarelor documente administrative: 1. HCL nr. /19.11.2024 a
Consiliului Local al Municipiului Sfantu Gheorghe 2.HCL .nr. ..../.....11.2024 a



Consiliului Local al Comunei 3.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei
4. HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 5.HCL .nr. ..../.....11.2024 a
Consiliului Local al Comunei 6.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei
7.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 8.HCL .nr. ..../.....11.2024 a
Consiliului Local al Comunei 9.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei
10.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 11.HCL .nr. ..../.....11.2024 a
Consiliului Local al Comunei 12.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei
13.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei

Obiectivul general al proiectului consta in modernizarea si decarbonizarea transportului public
de calatori de la nivelul zonei metropolitane Sfantu Gheorghe.

Obiective specifice ale proiectului

Actiuni
Stimularea transportului electric prin achizitionarea a 30 de autobuze
electrice si 15 statii de reincércare

Cresterea numarului de utilizatori ai transportului Tn comun de la ....
persoane la ..... persoane

Constientizarea populatiei privind beneficiile utilizdrii transportului
electric in comun

Reducerea emisiilor GES cu 3,97% pana in ultimul an al perioadei de
durabilitate a proiectului

Justificare
Conform scenariului Roméania Neutra din Strategia pe termen lung a Romaniei pentru
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd, elaboratd in conformitate cu prevederile
Anexei IV a Regulamentului UE 2018/1999, Romania isi propune sa devind neutra din
punct de vedere climatic in 2050, ajungand sa reduca emisiile nete de gaze cu efect de
serd cu 99% 1n 2050 comparativ cu nivelul din 1990. Procesul de decarbonizare la nivelul
Romaniei are deja rezultate semnificative: nivelul emisiilor au scazut cu 62% in 2019 fata
de nivelul din 1990. nsa procesul trebuie continuat si sunt necesare de eforturi
suplimentare pentru atingerea tintelor propuse, ceea ce este posibild doar prin punerea in
aplicatie a politicilor si masurilor potrivite fiecarui sector sursd si anume: sectorul
energetic, sectorul transporturi, sectorul cladiri, sectorul industrial, sectorul agricultura si
sectorul deseuri. Insa, in unele sectoare, cum ar fi si sectorul transporturi, este nevoie mai
intai de oprirea tendintei de crestere a emisiilor, urmata de derularea procesului de
scaderea a acestora. Conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu, in Uniunea
Europeana, transportul a fost sursa a circa un sfert din totalul de emisii de CO2 in 2019,
din care 71,7% au provenit din transportul rutier. Datele arata ca acest sector este singurul
in care emisiile de gaze cu efect de sferd au continuat sa creasca, n perioada 1990-2019



ajungand la o crestere de 33,5%. Situatia este similard si la nivelul Romaniei, unde in
ultimele trei decenii, emisiile din sectorul transport au crescut cu 40%. Studiile arata ca in
acest sector emisiile de carbon variaza semnificativ in functie de mijlocul de transport
folosit, iar cele mai poluante sunt autovehiculele particulare, care emit 60,6% din totalul
de emisii de gaze cu efect de sfera. Institutiile UE sunt unanim de acord ca dezvoltarea
transportului durabil si inteligent — transport public, mersul pe bicicleta, trecerea la masini
partajate etc — este cheia succesul, care poate sa reduca emisiile de carbon si sa contribuie
la cresterea calitatii vietii. In acest context, prin prezentul proiect se doreste dezvoltarea
unei mobilitati urbane durabile Tn zona metropolitand a Municipiului Sfantu Gheorghe
care va rezulta un transfer sustenabil al unei parti din ponderea modald a utilizarii
autovehiculelor personale catre transportul public. Investitia propusa consta in
achizitionarea de 30 de autobuze electrice, care va completa flota de autobuze ecologi-ce
deja existente la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe si continud demersurile incepute
de acesta, vizand implementarea unor strategii care conduc la scaderea emisiilor de dioxid
de carbon prin eficientizarea si Incurajarea folosirii transportului public, respectiv a
transportului nemotorizat. Proiectul este complementar cu mai multe proiecte finantate
prin fonduri proprii, POR 2014-2020, PNDL , vizand reabilitarea unor cladiri publice,
modernizarea iluminatului public, dezvoltarea transportului in comun prin construi-rea de
depouri, amenajarea statiilor de transport public, achizitionarea de autobuze electrice,
sistem de bike-sharing, toate avand ca si rezultat scaderea emisiilor de gaze cu efect de
sera. Implementarea prezentului proiect va contribui la atingerea obiectivelor pro-puse
prin Programul Regional Centru, Prioritatea 4 — O regiune cu mobilitatea urbana durabila,
Obiectivul specific 2.8 — Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte
a tranzitiei catre o economie cu zero carbon, prin imbunatatirea transportului public in
vederea descurajarii transportului cu autoturisme personale la nivelul zonei metropolitane
a Municipiului Sfantu Gheorghe. De asemenea, se aliniaza la obiectivele propuse in
Planul de Dezvoltare al Regiunii Centru 2021-2027 si Strategia de Specializare Inteligenta
a Regiunii Centru (RIS3). In anul 2022, prin asocierea Municipiul Sfintu Gheorghe cu 12
localitati limitrofe s-a infiintat Zona Metropolitana Sfantu Gheorghe care cuprinde
urmatoarele alaturi de municipiu si urmatoarele comune: Arcus. Bixad, Bodoc, Chichis,
Ghidfaldu, Ilieni, Malnas, Micfaldu, Moacsa, Ozun, Reci si Valea Crisului, zona in care
transportul public de calatori este asigurat prin doud moduri de transport: rutier si
feroviar. Prin prezentul proiect se propune dezvoltarea unei retele de transport integrata si
eficientd, care sd raspundd nevoilor populatiei din aceastd zona, rezultand reducerea
traficului rutier si impactul negativ al acestuia asupra mediului inconjurator. De
asemenea, prin activitatile planificate se doreste decongestionarea reala si sustenabild a
transportului urban din Municipiul Sfantu Gheorghe. In prezent, serviciul public local este
operat de Multi-Trans SA, pe baza contractului de delegare nr. 77628/01.12.2019 a
gestiunii serviciului public de transport persoane, aprobata prin Hotararea Consiliului
Local nr. 379/2019. Prin proiectul "Reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Sfantu
Gheorghe prin investitii bazate pe Planul de Mobilitate Urband Durabila” aflat in etapa II
de implementare, solicitantul a depus bazele dezvoltarii unui sistem de transport public
modern si eficient, prin dezvoltarea infrastructurii si achizitionarea de 12 autobuze
electrice. Insa initiativa trebuie continuati si imbunatitita prin achizitionarea mai multor
autobuze ecologice si prin integrarea zonei metropolitane, deoarece atat datele din Studiul
de trafic, cat si din PMUD realizat in Municipiului Sfantu Gheorghe, reies urmatoarele
probleme cu care se confrunta zona si care justifica interventiile din prezentul proiect: - la



nivelul municipiului, principalul mijloc de transport este in continuare masina personald.
Tinind cont de faptul ca sondajul de opinie arata cd 65-75% dintre persoane detin masina,
se poate spune cd aproape toti proprietarii de masini aleg acest mod de transport; -
acoperirea orasului nu este completd, unele zone ale orasului nefiind deservite
corespunzator; - sunt curse cu frecvente reduse si timpii mari de asteptare; - facilitatile de
transport nu sunt in general accesibile nici pentru persoane cu mobilitate re-dusa; -
serviciul de transport judetean, inclusiv in zona metropolitana se realizeaza prin operatori
privati, care este de o calitate slabd, aglomerat si lipsit de confort. Prin proiect sunt
propuse achizitionarea a 30 de autobuze urbane ecologice de capacitate mica, medie si
mare (7,5 — 9 metri, 12 metri si 18 metri) care, impreuna cu flota existent vor deservi atat
municipiul, cat si zona metropolitand. Vor fi create 14 rute noi, care vor conecta
localitatile din zona metropolitand, asigurand o mai bund mobilitate pentru locuitorii din
comunele asociate. Avand in vedere faptul ca achizitionarea celor 30 de autobuze
electrice va conduce la asigurarea unui sistem de transport public modern si eficient,
caracterizat printr-un parc auto perforant respectiv prin crearea a 14 rute la nivelul Zonei
Metropolitane Sfantu Gheorghe, proiectul asigurd una dintre cele mai favorabile premise
pentru realizarea unui transfer sustenabil a unei parti din ponderea modala a utilizarii
autoturismelor personale catre transportul public, ceea ce contribuie la imbunatatirea
eficientei, timpilor de parcurs si accesibilitdtii respectiv la diminuarea semnificativa a
traficului rutier si emisiilor de echivalent CO2 la nivelul Zonei Metropolitane Sfantu
Gheorghe. Pentru reglementarea parcarilor a fost elaboratd Politica de reglementare a
parcarilor in Municipiul Sfantu Gheorghe. conform acestui document se propune:
eliberarea spatiului public, reducerea timpilor de cautare a locurilor de parcare,
imbunatatirea transportului de marfuri. Asadar n cadrul ariei de studiu a proiectului sunt
implementate masuri operationale eficace privind politica parcarilor. Totodata,
incurajarea utilizarii transportului public in defavoarea transportului cu vehicule personale
reprezint o masura de sporire a sigurantei si securitatii participantilor la trafic, ca urmare a
reducerii numarului de autovehicule de pe cele 14 rute care constituie arealul de aplicare a
proiectului, combaterii aglomeratie in trafic si reducerii numarului accidentelor rutiere.
Astfel, prin implementarea proiectului, pe 1anga reducerea emisiilor GES provenite din
transportul rutier cu 3,97% la nivelul anului 2030, se va obtine reducerea numarului de
deplasdri cu masinile personale, precum si schimbul de la autoturismul personal catre
transportul public urban, crescand numarul de pasagerilor cu .....% care utilizeaza acest
mod de transport. In concluzie proiectul fsi justifici necesitatea prin faptul ci toate
activitdtile proiectului ce se doresc a fi sprijinite, raspund in mod direct Obiectivului
specific 2.8 Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei
catre o economie cu zero carbon , prin faptul ca urmaresc imbunatatirea eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii,
transferului catre acesta de la transportul privat cu autoturisme.

Justificare relevanti

Referitoare la proiect
Prin specificul sdu, prezentul proiect contribuie la indeplinirea urmatoarelor documente
strategice elaborate la nivelul Zonei Metropolitane Sfant Gheorghe: 1.Strategia Integrata
de Dezvoltare Urbana 2030: 09. imbunititirea complexa a conditiilor de mobilitate
urbana si regionald I.1. Reducerea cu cel putin 10% a numarului de vehicule care vin din
zona la orele de varf ale diminetii Totodata prezentul proiect reprezinta urmatoarele



masuri propuse in SIDU pentru indicatorul I 11 Mobilitate culturald: - 077 - Masuri de
atenuare a calitatii aerului si a zgomotului - 081 - Infrastructura de transport urban
nepoluanta -Proiectul figureaza la pozitia 11. din Anexa 3 a SIDU, Lista proiectelor
prioritare POR 2021- 2027 Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana 2030 a fost aprobata
de catre ADR Centru conform Notificarii nr. 3741/18.10.2022 2. Plan de Mobilitate
Urbana Durabila pentru zona metropolitand Sfantu Gheorghe: Prezentul proiect constituie
una dintre masurile din cadrul planului de actiune propus in acest document strategic
respectiv: Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice.
Planul de Mobilitate Urbana Durabila a fost aprobat de catre ADR Centru conform
Notificarii nr. 41561/04.11.2024.

Referitoare la SUERD

Aria prioritara SUERD

Referitoare la alte strategii

Strategii relevante
Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana (SIDU) — proiect din lista prioritara a SIDU

PMUD

Durabilitate

Dur.1. Descriere/Valorificarea rezultatelor
Rezultatele previzionate a fi obtinute in urma implementarii prezentului proiect sunt: 1. 30
de autobuze electrice si 15 statii de reincédrcare achizitionate 2. Persoane care utilizeaza
transportul public electric - ....... persoane in primul an de implementare a proiectului -
...... persoane in primul an de dupa finalizarea implementarii proiectului 3. 1 campanie de
promovare a transportului public electric organizata 4. Valoarea emisiilor GES: - valoare
la inceputul implementarii proiectului: 27.472 tone echivalent CO2 - valoare la finalul
implementarii proiectului 27.036 tone echivalent CO2 Conform informatiilor din
sectiunea ,,Capacitate solicitant”, parteneriatul alcatuit din Municipiul Sfantu Gheorghe si
cele 12 comune de pe teritoriul Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe; detine capacitatea
de a asigura mentinerea, Intretinerea functionarea si exploatarea investitiei dupa
incheierea proiectului si Incetarea finantarii nerambursabile, pe toatd durata de durabilitate
a contratului de finantare. Astfel, mentinerea si Intretinerea autobuzelor care constituie
obiectul proiectului se va realiza prin alocarea resurselor financiare din bugetul local al
autoritatilor publice partenere, in vederea efectudrii reviziilor periodice si interventiilor ori
de cate ori este nevoie. Dat fiind faptul cd Municipiu Sfantu Gheorghe detine
infrastructura necesara asigurarii bunei desfasurari a transportului public (autogara,
depou, statie de capat si termina de transport), constituie un argument solid privind
capacitatea mentinerii si Intretinerii investitiei. Capacitatea privind functionarea si
exploatarea investitiei este asigurata prin existenta Asociatiei De Dezvoltare
Intercomunitara Transport Metropolitan Sepsi, care va fi responsabil de gestionarea



transportului Tn comun de la nivelul Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe.
Sustenabilitatea financiara a proiectului este demonstrata pin fluxul e numerar net
cumulat, ale carui valori sunt pozitive pe toatd durata de analiza a investitiei, ceea ce
Municipiul Sfantu Gheorghe si comunele partenere vor monitoriza activitatea operatorului
de transport astfel incat functionarea si exploatarea investitiei sa fie realizatd Tn mod
corespunzitor. In ceea ce priveste monitorizarea implementirii proiectului, solicitantu si-a
stabilit o strategie clara Tn acest sens, prin stabilirea si repartizarea sarcinilor fiecarui
membru din cadrul UIP. Activitatile privind monitorizarea proiectului vor fi desfasurate
conform urmatorului calendar: - sedinte de lucru s@ptdméanale privind evolutia
implementarii proiectului - sedinte de lucru trimestriale priind progresu financiar al
proiectului - sedinte de lucru bilunare privind progresu proiectului din punct de vedere
tehnic si al achizitiilor

Dur.2. Furnizeaza informatii cu privire la toate acordurile institutionale relevante cu parti terte

pentru implementarea proiectului si exploatarea cu succes a facilitdtilor care au fost planificate si,

eventual, Incheiate
Acordurile institutionale relevante cu terte parti pentru implementarea proiectului cu
succes a facilitatilor planificate sunt: - Decizia etapei de incadrare nr. 44/05.10.2023
emisd de ANPM pentru SIDU - Decizia etapei de incadrare nr. 80/07.10.2024 emisd de
ANPM pentru PMUD - Acordul de parteneriat nr. ..... incheiat intre Municipiul Sfantu
Gheorghe si cele 12 comune componente ale Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe -
Politica privind reglementarea parcdrilor - Contractul de finantare al investitiei care va fi
incheiat cu ADR Centru - Contractul de achizitie a autobuzelor electrice si statiilor de
incarcare - Certificatele de inmatriculare ale celor 30 de autobuze electrice - Contractul de
delegare a gestiunii transportului public de céldtori la nivelul Zonei Metropolitane Sfantu
Gheorghe - Contracte de achizitii a instrumentelor de promovare a investitiei si
beneficiilor transportului public electric

Dur.3. Ofera detalii cu privire la modul in care va fi gestionata infrastructura dupa incheierea

proiectului (si anume, numele operatorului; metode de selectie - administrare publicd sau

concesiune; tip de contract etc.)
Dupa incheierea proiectului, gestiunea transportului public de célatori la nivelul Zonei
Metropolitane Sfantu Gheorghe va fi delegata Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara
Transport Metropolitan SEPSI. Conform anuntului JOUE nr. 509718-2024 publicat la
data de 26.08.2024, conform Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, caracteristicile
procedurii de delegare sunt: - Titlu: contract de delegare - Descriere: Delegarea serviciilor
publice de transport local in zona metropolitana Sepsi - Tip procedura: Negociata fara
publicarea unei proceduri concurentiale de ofertare - Natura serviciilor de transport:
Servicii de transport cu autobuzul (urban/regional) Conform Statutului, scopul Asociatiei
de Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan SEPSI consta in Infiintarea,
organizarea, reglementarea, finantarea, exploatarea, monitorizarea si gestionarea in
comun a serviciului de transport public de persoane pe raza de competenta a unitatilor
administrativ-teritoriale membre, precum si pentru realizarea in comun a unor proiecte de
investitii publice de interes zonal sau regional destinate Infiintarii, modernizarii si/sau
dezvoltarii, dupa caz, a sistemelor de utilitati publice aferente serviciului , pe baza
strategiei de dezvoltare a serviciului.

Dur.4. Transferabilitatea rezultatelor



Transferabilitatea rezultatelor proiectului este o componenta esentiald pentru asigurarea
durabilitatii si extinderii impactului acestu-ia. Rezultatele obtinute si lectiile Tnvatate prin
implementarea prezentului proiect pot fi aplicate si valorificate 1n alte proiecte asemana-
toare si pot incuraja Tmbunatatirea infrastructurii si a serviciilor, pentru a face transportul
public mai accesibil si mai atractiv. O anali-za detaliata a dificultatilor intdimpinate in
perioada de implementare poate sa ajute la evitarea acestora 1n viitor. Pe baza impactului
observat in urma finalizarii investitiei se pot formula diferite sugestii si recomandari
privind utilizarea autobuzelor electrice, se pot prezenta efectele pozitive inregistrate
asupra mediului inconjurdtor si se poate concepe politici care sd promoveze o mobilitate
urband mai sustenabila.

Dur.5. Exploatare infrastructura (Descrierea utilizdrii optime a infrastructurii)

Autobuzele achizitionate vor fi folosite Tn conformitate strictd cu instructiunile de utilizare
ale acestora si recomandarile producatorului. Acesta va asigura pe langa functionarea
eficienta si sigurd a autobuzelor, si prelungirea duratei de viata a acestora. Se vor respecta
cerintele privind capacitatea de transport si viteza de deplasare. Autobuzele achizitionate
vor fi alese tinand cont de durabilitatea lor, care sa aiba o durata de exploatare cu cel putin
2 ani mai mare fatd de durata garantiei asigurata de producator. Acesta va reduce mai
putine interventii de inlocuire/reparare/schimb de piese, implicit va Tnsemna si o reducere
a resurselor necesare pentru producerea si transportul echipamentelor noi. Intretinerea si
mentenanta va fi efectuata de personalul instruit si scolarizat de furnizor si va avea
capacitatea de a inlocui piesele cu defect, care prin simpla Tnlocuire nu conduc la
imobilizarea autobuzelor sau la pagube mai mari. Pentru intreaga gama de echipamente
care constituie obiectele investitie, este formulata strategia de mentenantd preventiva,
urmarind interventiile indicate de producatori la intervalele stabilite. Activitatea de
mentenanta a parcului auto trebuie sa respecte citeva reguli ale principiului fiabilitatii
bazat pe mentenanta preventiva: - respectarea termenelor reviziilor tehnice (reglaje,
lubrifieri) - efectuarea inspectiilor tehnice periodice cel mult semestrial (depistarea
problemelor tehnice, aspecte de poluare); - urmarirea comportarii/starii de degradare a
componentelor sistemelor principale ale autovehiculelor si inlocuirea preventiva -
utilizarea personalului calificat si cu pregatire adecvata In studiul de oportunitate sunt
prezentate modul de organizare si atributiile personalului care se va ocupa de mentenanta
autobuzelor si statiilor de incarcare achizitionate prin prezentul proiect.

Detaliere riscuri

Risc identificat ”

Costuri neprevazute
si/sau cresterea
preturilor fata de
scrierii proiectului —
IMPACT MEDIU

Realizarea unei estimari precise a
costurilor proiectului inainte de
inceperea implementarii, Tnca din
etapa de scriere a proiec-tului.
Crearea unei rezerve financiare
pentru a face fatd costurilor
neprevazute.

Neincadrarea in Alegerea prestatorilor/furnizorilor/
termenele propuse executantilor pe baza unei cercetari
pentru livrarea si evaluari amanuntite Tnainte de



echipamentelor, incheierea contracte-lor. Includerea
calitatea inferioard a in contractele de furnizare
acestora — IMPACT  bunuri/prestare de servicii a unor
SEMNIFICATIV clauze privind respectarea termenelor
de livrare si sanctiunile pentru
neindeplinirea obligatiilor
contractuale.
Demararea procedurilor de achizitii
Intarzieri in procesul imediat dupa semnarea contractului

de derulare a de finantare., respectiv implicarea
procedurilor de unor persoane competente si cu
achizitie pu-blicd —  experientd 1n elaborarea

IMPACT MODERAT documentatiilor si derularea
procedurilor de achizitiei publice.

Nerespectarea Monitorizarea constanta a derularii
termenelor de activitatilor de catre UIP.

realizare a Programarea activitatilor cu o
activitatilor rezerva de timp de minimum 20%
planificate — pana la termenul final al realizarii

IMPACT MINIM activitatii.

Monitorizarea constanta a
schimbarilor legislative si adaptarea
activitatilor la noile conditii fara
schimbarea partilor esentiale ale
proiectului si a aspectelor care au stat
la baza acorddrii finantarii.

Instabilitatea cadrului
legislativ si a
mediului economic —

{\l/\I/I(SPD?EIC{TAT Elabor.area de analize .§i. rapqarte
periodice pentru a anticipa si a
raspunde rapid la schimbarile
economice.

Grup tinta

Descriere

Grupul tinta este definit de totalitatea populatiei Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe, al
carei efectiv este de 87.347 persoane din care: 61.822 locuitori ai Municipiului Sfantu
Gheorghe, 1.726 locuitori ai comunei Arcus, 1.709 locuitori ai comunei Bixad, 2.562
locuitori ai comunei Bodoc, 1.497 locuitori ai comunei Chichis, 2.657 locuitori ai
comunei Ghidfalau, 2.073 locuitori ai comunei Ilieni, 1.005 locuitori ai comunei Malnas,
1.729 locuitori ai comunei Micfaldu, 1.250 locuitori ai comunei Moacsa, 4.569 locuitori ai
comunei Ozun, 2.289 locuitori ai comunei Reci si 2.459 locuitori ai comunei Valea
Crisului. Beneficiarii directi ai investitiei sunt: - locuitorii Zonei Metropolitane Sfantu
Gheorghe: 87.347 persoane, datorita asigurarii unui transport modern, regulat si
confortabil, respectiv imbunatatirii conditiilor de viatd si sanatate datorita reducerii



emisiilor de carbon - UAT Municipiul Sfantu Gheorghe si comunele Arcus, Bixad,
Bodoc, Chichis, Ghidfalau, Ilieni, Malnas, Micfalau, Moacsa, Ozun, Reci si Valea

si eliberdrii spatiului public, ca urmare a decongestiondrii traficului - Asociatia de
Dezvoltare Intercomunitard Transport Metropolitan SEPSI datorita gestiunii transportului
public cu ajutorul mijloacelor de transport in comun, electrice, moderne si performante
Beneficiarii indirecti aii investitiei sunt: - populatia judetului Covasna ( 199.627 locuitori)
care beneficiaza de reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii sonore -
restul unitatilor administrativ-teritoriale ale judetului Covasna si Regiunii Centru pentru
care prezentul proiect contribuie un exemplu de bune practici -

Principii orizontale

Egalitate de sanse

Egalitate de gen
Institutul European pentru Egalitate de Sanse intre Femei si Barbati (EIGE) defineste
egalitatea de gen ca drepturi, responsabilitati si oportunitdti egale pentru femei si barbati,
fete si baieti. Acest principiu este integrat 1n tratatele constitutive ale CEE/UE si este
facili-tat respectarea acestuia la nivelul tuturor statelor membre. Prezentul proiect
integreaza si respecta legislatia In vigoare privind egali-tatea de gen, conform Tratatul de
la Amsterdam, Carta Sociald Europeand, Carta Europeana a drepturilor fundamentale,
Regulamen-tul CE 1083/2006, HG 1273/2000, HG 319/2006, HG 1175/2005, HG
430/2001, OUG 96/2003, Ordin 286/2007, Legea 448/2006, OUG 67/2007, Ordinul
383/2005, Ordonanta 137/200. Solicitantul se angajeaza sa respecte acest principiu
asigurand egalitate de gen in toate etapele proiectului: elaborare, evaluare, implementare,
precum si la nivelul grupului tintd. La elaborarea documentatiei de fi-nantare s-a asigurat
un tratament egal intre femei si barbati, ambele categorii contribuind in egala masura la
realizarea intregii apli-catii si a documentatiilor tehnico-economice. Obiectivele specifice
s activitatile propuse pentru realizarea proiectului au fost conce-pute/formulate astfel
incat sa propund masuri concrete in vederea elimindrii inegalitatilor de gen. La
constituirea echipei de implementare al proiectului, selectia membrilor nu a fost
conditionata de criterii referitor la gen, mai degraba s-a pus accent pe crearea unei echipe
echilibrate de gen, precum si pe asigurarea tratamentului egal in Tncadrarea Th munca si
conditii de munca. Toti beneficiarii directi si indirecti ai proiec-tului vor avea acces,
indiferent de sex, la facilitatile rezultate din proiect; autobuzele electrice prevazute a fi
achizitionate prin prezen-tul proiect nu vor prezenta risc de excluziune sociald, respectiv
accesul la acestea nu va fi restrictionat pentru persoanele indiferent de gen sau de
apartenenta. La derularea procedurilor de achizitie publica si atribuirea contractelor, se va
respecta de asemenea princi-piul egalitatii de gen.

Nediscriminare
In cadrul implementirii proiectului se va urmdrii respectarea principiului egalitatii de
sanse asigurand accesul nediscriminatoriu pentru toti locuitorii/angajatii/grupul tinta, fara
a face niciun fel de discriminare pe criterii de sex, rasd, origine etnica, religie, dizabilitati
si orientare sexuald. Solicitantul se angajeaza sa asigure un mediu de lucru echitabil si
nediscriminatoriu pentru toti cei implicati in implementarea proiectului. Membrii echipei
UIP au fost desemnati pe baza criteriului competentei, responsabilitatile si sarcinile fiind



repartizate pe baza cunostintelor si experientei detinute. Pe tot parcursul procesului de
operare se va incuraja participarea la activitatile proiectului tuturor categoriilor de
persoane indiferent de gen, apartenenta nationald, rasa, culoare, etnie, religie, optiune
politica, origine sociald, handicap, apartenenta la categorie vulnerabila sau orice alt
criteriu discriminatoriu. Nediscriminarea si tratamentul egal va fi asigurat si in
procedurile de achizitie al proiectului; alegerea procedurii se va realiza respectand
legislatia in vigoare. In procesul de selectie, desemnarea céstigitorilor se va face exclusiv
pe baza continutul ofertelor, respectand principiile transparentei, economicitétii, eficientei
st eficacitatii.

Accesibilitate pentru persoanele cu dizabilitati
Prezentul proiectul asigura respectarea principiului accesibilitatii in concordanta cu
specificatiile prevazute in Strategia Europeana a dizabilitatii 2010-2020 - Reinnoirea
angajamentului catre o Europa fara bariere”, a Legii nr. 448/2006 si a Ordinului nr.
189/2013, prin urmatoarele masuri: * vehiculele achizitionate vor fi construite si echipate
astfel Tncat sa asigure accesul persoanelor cu dizabilitati si persoanelor cu mobilitate
redusa si anume: vor avea podea joasa pentru a se permite urcarea si coborarea cu usurinta
a pasagerilor cu mobilitate redusa; toate inscriptiondrile din interiorul autobuzelor o sa
respecte conditiile de amplasare si de marime mentionate Tn regulamentele si directivele
europene; vor fi dotate cu cel putin o rampa de acces cu fotoliu rulant; * pe intreaga
perioadad de im-plementare si operare a proiectului se va asigura un acces neingradit
pentru persoanele cu dizabilitdti si mobilitate redusa, la toate activitatile proiectului si
informatii privitoare la proiect (obiective, indicatori, rezultate etc.). Masurile propuse in
vederea accesibilizarii pentru persoane cu dizabilitati sunt: - asigurarea in fiecare mijloc
de transport a locurilor destinate persoanelor cu dizabilitati - dotarea autobuzelor cu
rampa care va asigura accesul (urcare - coborare) pentru persoane cu dizabilitati - dotarea
autobuzelor cu ecran LCD pentru afisarea dinamica a rutei - informarea audio privind
statiile de oprire ale autobuzelor

Schimbari demografice

Dezvoltare durabila

Poluatorul plateste
Conform principiului ’Poluatorul plateste” poluatorii sunt incurajati sa evite daunele
aduse mediului si sunt trasi la raspundere pentru poluarea pe care o provoaca. Activitatile
intreprinse prin proiect nu vor avea impact negativ asupra mediului inconjurétor,
dimpotriva, prin implementarea proiectului se urmareste reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd, prin achizitionarea unor mijloace de transport ecologice, contribuind astfel
la diminuarea nivelului de poluare generat de transportul rutier.

Protectia biodiversitatii
Activitatile Intreprinse in cadrul proiectului nu sunt generatoare de impact negativ
semnificativ asupra mediului, si in special asupra biodiversitatii. Proiectul propus spre
finantare nu intra sub incidenta art.28 din OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei, si faunei salbatice, si astfel nu se
supune procedurilor de evaluare a impactului asupra mediului. Locul de implementare al



proiectului se afld in afara oricarei arii protejate de interes comunitar incluse in reteaua
Natura 2000.

Utilizarea eficienta a resurselor
Prezentul proiect propus la finantare prevede achizitionarea unor mijloace de transport
prietenoase cu mediul inconjurdtor. Toate activitatile proiectului vor fi orientate catre o
utilizare cat mai eficienta a resurselor. Prin achizitionarea de autobuze electrice se va
asigura conditiile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modala a
transportului privat cu autoturisme catre transportul public, avand drept consecinta directa
reducerea semnificativa a traficului rutier cu autoturisme si a emisiilor de echivalent CO2
in zona in care va fi implementat. In cadrul activitatilor administrative necesare derularii
proiectului, membrii echipei de implementare vor folosi echipamente eficiente energetic,
vor imprima doar documentele strict necesare $i se va promova comunica-rea prin
utilizarea instrumentelor online. Din punct de vedere economic utilizarea rationala a
resurselor financiare se va manifesta prin eficientizarea cheltuielilor si incadrarea acestora
in buget; - activitdtile de achizitii publice vor fi guvernate de principiul eficientei si
eficacitatii cheltuirii banilor publici.

Rezilienta la dezastre
In zona de implementare a proiectului nu existd probleme mari in ceea ce priveste factorii
de mediu: apa, aer, sol, subsol sau asezari umane. Conform datelor din Planul de analiza
si acoperire a riscurilor al judetului Covasna, ca urmare a conditiilor geografice si geo-
logice, al nivelul judetului, implicit al locului de implementare al proiectului, nu exista
pericolul real al manifestarii actiunilor distructive unor cutremur de pdmant, alunecari de
teren si/sau dezastre completare acestora. Zona nu este inundabila si nici nu exista unitati
de productie care ar putea avea impact negativ asupra factoriilor de mediu, cauzand
degradarea calitatii acestora.

Imunizarea la schimbaérile climatice

Descriere
Imunizarea la schimbdrile climatice este un proces care integreaza masuri de atenuare a
schimbirilor climatice si de adaptare la schimbirile climatice. In acest context, in primul
rand este important reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) si, in al doi-lea
rand, trebuie luate masuri de adaptare pentru a face fata efectelor care nu pot fi evitate.
Prezentul proiect contribuie la atenua-rea schimbarilor climatice prin reducerea emisiilor
de gaze cu efect de serd, rezultatd Tn urma achizitionarii unui numar de ...... auto-buze
electrice, in scopul de a incuraja utilizarea transportului comun sustenabil in detrimentul
autovehiculelor personale, care va con-tribui la reducerea emisiilor de echivalent CO2.
Imunizarea la schimbadrile climatice se referd la procesul de adaptare si pregatire al
infrastructurii, precum cladirile, retelele si alte facilitati, mijloace de transport pentru a
face fata potentialelor impacturi si efecte pe termen lung ale schimbarilor climatice.
Aceasta implica luarea 1n considerare a modificdrilor climatice anticipate si
implementarea masurilor pentru a minimiza vulnerabilitatea si a proteja activitatile umane
si mediul Tnconjurator. In cadrul prezentului proiect, un aspect esential la alegerea
modelelor de autobuze ecologice este rezilienta acestora la efectele schimbarilor
climatice. Temperaturile ridicate din timpul verii pot insemna un risc potential pentru
mijloacele de transport achizitionate. Expunerea prelungitd a acestora la temperaturi



ridicate poate sa accelereze degradarea bateriilor utilizate, reducand durata de viata a
acestora, necesitand in acelasi timp si inlocuirea lor, ceea ce va ITnsemna costuri
suplimentare pentru solicitant si operatorul de transport. Masurile care trebuie luate pentru
combaterea acestui risc sunt urmatoarele: alegerea unor modele cu sistem de racire mai
performanta pentru baterii; monito-rizarea temperaturii; reincarcarea autobuzelor in
perioadele mai racoroase ale zilei, atunci cand acest lucru este posibil. De aseme-nea,
temperaturile mai scazute din timpul iernii pot influenta performanta si eficienta operarii
autobuzelor electrice. Alegerea unor modele cu sistem de gestionare termica performanta,
monitorizarea continud si incarcarea bateriilor in perioade in care temperaturi-le sunt mai
stabile (de exp. noaptea) va rezulta functionarea lor Intr-un mod fiabil si n cazuri
extreme.

Principiul DNSH

Principiul - A nu prejudicia in mod semnificativ -
Prezentul proiect de investitii se va realiza cu respectarea obligatilor minime prevazute de
legislatia specificd aplicabila referitor la principiului DNSH — A nu prejudicia in mod
semnificativ, dupa cum urmeaza: OM 1 — Atenuarea schimbarilor climatice — Realizarea
prezentului proiect o s aiba un efect pozitiv asupra acestui obiectiv de mediu, prin
asigurarea infrastructurii necesare pentru transferul sustenabil al unei parti din cota
modald a transportului cu autovehicule pri-vate catre transportul public, avand drept
rezultat reducerea emisiilor de carbon in zona in care va fi implementat. Autobuzele elec-
trice sunt mai eficiente din punct de vedere energetic decat cele cu combustibili fosili,
deoarece pot parcurge acelasi distante cu un consum relativ mai mic de energie in
comparatie cu cele traditionale. Astfel, per total, consumul de energie este mult mai mic si
mai putin poluant. Efectele investitiei vor fi resimtite in termen mediu si lung, care vor
contribui de asemenea, la limitarea si prevenirea unor schimbari climatice si mai severe,
cum ar fi furtuni intense, valuri de calduri. OM 2 — Adaptarea la schimbarile climatice —
Acest obiectiv de mediu nu este afectat semnificativ de activitdtile propuse prin proiect,
deoarece acestea vor contribui direct la reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera, ceea
ce ajutd la moderarea si prelungirea apa-ritiei schimbarilor climatice. Masuri concrete
pentru cresterea rezilientei la schimbari climatice, dupa cum urmeaza:  alegerea unor
modele care sa facd fata conditiilor meteorologice extreme (autobuzele vor fi echipate cu
sisteme eficiente de gestionare a tempera-turii bateriei pentru a preveni supraincdlzirea in
perioade cu temperaturi mai ridicate si pentru a preveni inghetul la temperaturi mai
scazute) * asigurarea furnizdrii de energie necesare in timpul perioadelor de varf » ricirea
mijloacelor de transport 1n verile mai cal-de si incdlzirea lor in iernile mai reci. OM 3 —
Utilizarea durabila si protejarea resurselor de apa si a celor marine — Implementarea
prezentului proiect nu va avea impact semnificativ asupra acestui obiectiv de mediu.
Realizarea investitiei nu implica folosirea directa a apei, utilizarea acesteia se limiteaza la
intretinere si asigurarea performantei autobuzelor electrice — sisteme de racire cu apa,
sisteme de franare cu apa etc. Gestionarea apei uzate din procesul de intretinere, spalare
se va realiza reglementarilor in vigoare care urmaresc prevenirea poludrii a apelor. Astfel
investitia nu produce efecte negative asupra resurselor de apa si a celor marine. OM 4 —
Economia circulara, inclusiv prevenirea si reciclarea deseurilor — Prezentul proiect 1si
propune sa reduca deseurile generate pe parcursul intregului ciclu de viata a autobuzelor
electrice achizitionate, de la fabricatie si operare pana la scoatere din functionali-tate a
acestora prin urmatoarele masuri: * alegerea unui producator care respectd standardele de



mediu si foloseste materiale reci-clabile sau reutilizate la finalul ciclului de viata; ¢
prelungirea duratei de viata prin intretinere si mentenantd preventiva si periodica ®
gestionarea corespunzatoare a deseurilor periculoase (baterii litiu-ion) la centre de
reciclare specializate. Conform celor prezentate mai Tnainte implementarea proiectului nu
va avea impact semnificativ asupra acestui obiectiv de mediu. OM 5 — Prevenirea si
controlul poluarii in aer, apa sau sol — Investitia propusa nu va produce o crestere
semnificativa a emisiilor de poluanti in aer, apa sau sol. Prin activitatea sa, proiectul nu
elimind substante nocive 1n atmosfera, in sol sau in apa, prin functionalita-tea sa nu
reprezintd riscuri pentru sdnatatea populatiei, dimpotriva contribuie la cresterea calitatii
vietii, prin reducerea de emisiile de carbon si de poluare fonica. OM 6 — Protectia si
restaurarea biodiversitatii si a ecosistemelor — Activitatile proiectului prezentat nu vor
avea un impact semnifica-tiv asupra acestui obiectiv de mediu deoarece locul de
implementare al proiectului se afld in afara oricarei arii de interes national si de interes
international, nu vor afecta zone sensibile din punct de vedere al biodiversitatii. Proiectul
nu este de naturd sa conducd la reducerea suprafetelor habitatelor si/sau a exemplarelor de
interes comunitar sau fragmentarea habitatelor de interes comunitar. Prezentul proiect este
inclus in documentele strategice: Strategia integratd de Dezvoltare Urbana 2030 si Planul
de Mobilitate Urbana Durabila, pentru care au fost evaluat impactul asupra mediului si
emise de catre Agentia Nationald pentru Protectia Mediului, urmatoarele documente: -
Decizia etapei de Incadrare nr. 44/05.10.2023 conform céreia SIDU ,,nu necesita evaluare
de mediu si nu necesita evaluare adecvata si se va supune adoptdrii fara aviz de mediu”. -
Decizia etapei de Tncadrare nr. 80/07.10.2024 conform careia PMUD ,,nu necesita
evaluare de mediu si nu necesitd evaluare adecvata si se va supune adoptdrii fard aviz de
mediu”.

Metodologie

Descriere
Proiectul ,,Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice”
va fi implementat Tn cadrul unui parteneriat intre Municipiul Sfantu Gheorghe (lider de
parteneriat) si comunele Reci, Ozun, Chichis, Ilieni, Arcus, Valea Crisului, Ghidfalau,
Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa. In calitate de lider de parteneriat, Municipiul
Sfantu Gheorghe va coordona implementarea proiectului prin Unitatea de Implementare a
proiectului, alcatuitd din urmatorii membri: Buja Bela-Gergely - manager de proiect, Pal-
Nemes Erzsebet - asistent manager proiect, Bacs Mihaly - responsabil tehnic, Berecz
Barna-Zsolt - Responsabil financiar si Balint Reka - responsabil achizitii.
Responsabilititile persoanelor din cadrul UIP sunt: 1. Manager de proiect: - stabilirea
sarcinilor si responsabilitatilor membrilor echipei de implementare respectiv a activitdtilor
consultantului; - asigurd elaborarea si implementarea in conditii optime a proiectului, prin
procurarea documentelor necesare; - isi indeplineste sarcinile in stransa colaborare cu
echipa de implementare a proiectului si cu firma contractata pentru asigurarea
managementului proiectului; - asigurd implementarea proiectului impreuna cu firma
contractata pentru atingerea rezultatelor planificate Tn proiect - supravegheaza activitatea
membrilor echipei de implementare si a consultantului 1n cadrul derularii activitatii de
elaborare si implementare a proiectului; - verificarea si aprobarea rapoartelor si situatiilor
depuse de catre echipa de implementare - colaboreaza cu toti partenerii de proiect din
zona metropolitand - monitorizeaza respectarea clauzelor contractului de servicii de



consultanta - monitorizeaza respectarea clauzelor contractului de finantare; - incepand din
faza de elaborare managerul de proiect coordoneaza activitatile din cadrul proiectului
supervizand direct echipele tehnice, consultantul si alti colaboratori implicati - asigurd
executarea la timp a activitatilor - ghideaza lucrul consultantilor si contractantgilor,
supraveghind desfasurarea activitatilor conform planului de lucru negociat - faciliteaza
cooperarea dintre si intre consultantii/expertii pe termen scurt si partenerii proiectului din
zona metropolitand - contribuie la organizarea procedurii de achizitii prin punerea la
dispozitia consultantilor a informatiilor necesare - va monitoriza derularea activitatilor
proiectului impreuna cu firma contractata care asigura managementul acestuia - va
participa la monitorizarea proiectului in etapa ex-post - ajuta la rezolvarea problemelor
aparute 1n realizarea proiectului - Participa la evenimentele proiectului, asigurand
pregatirea adecvatd a acestora - Verifica arhivarea corespunzatoare a documentatiei
specifice proiectului 2. Asistent responsabil proiect: - in calitate de membru al echipei de
implementare va prelua sarcinile specifice activitatilor de proiect incredintate de cétre
Managerul de proiect, conform cerintelor scrise si verbale formulate de acesta; - acorda
ajutor in cadrul pregatirii documentatiei aferente cererii de finantare, prin furnizarea
informatiilor si documentelor, conform solicitarilor consultantului, verificand totodata
activitatea acestuia din urma - asigura circulatia informatiilor de la managerul de proiect
catre echipa interna si catre consultant - asista consultantul in cadrul organizarii
activitatilor de informare si publicitate - verifica documentele predate de consultant,
constructor, proiectant, sau alte parti implicate - colaboreaza cu toti partenerii de proiect
din zona metropolitand - Tmpartaseste toate informatiile importante cu managerul de
proiect - transmiterea documentelor aferente proiectului catre partile implicate, cétre
finantator sau cétre organele de control - colaboreaza 1n toate etapele de realizare a cererii
de finantare si implementarii proiectului cu societatea prestatoare a serviciilor de
consultanta - arhivarea documentelor aferente proiectului cu ajutorul consultantului - va
participa la monitorizarea proiectelor in etapa ex-post - va participa la sedintele echipei de
implementare 3. Responsabil financiar: - Planificarea bugetul proiectului impreuna cu
consultantul - Verificarea documentelor specifice decontarilor elaborate de catre firma
contractata care asigura managementul proiectului - Asista consultantul la intocmirea
rapoartelor legate de activitatea financiar-contabila a proiectului si verificd documentele
elaborate de catre consultant - Furnizeaza consultantului informatiile necesare elaborarii
documentelor de raportare financiara si verifica elaborarea acestora - Monitorizeaza daca
platile aferente contractelor au fost onorate n timp - Asista consultantul la verificarea
documentele justificative aferente tuturor cheltuielilor din cadrul proiectului -
Relationarea cu banca si trezoreria, cu auditorul - Organizarea arhivei pentru documentele
financiare si contabile - Raportarea financiara catre directori, finantatori si parteneri - Alte
atributii primite din partea managerului de proiect - Asigura predarea la semnare a
diferitelor documente financiare - Va participa la monitorizarea proiectelor in etapa ex-
post - Arhivarea documentelor financiare si contabile cu ajutorul consultantiilor 4.
Responsabil achizitii publice - In calitate de membru al echipei de implementare va prelua
sarcinile specifice activitatilor de proiect incredintate de catre responsabilul de proiect,
conform cerintelor scrise si verbale formulate de acesta - Coordoneaza activitatea
consultantului de elaborare a planului de achizitii publice si organizarea procedurilor de
achizitii publice si acorda spAsista consultantul la intocmirea documentatiilor de achizitii
si a procedurilor specifice proiectului, monitorizand activitatea acestuiarijin consultantului
in derularea acestor activitati - Asista consultantul la intocmirea documentatiilor de



achizitii si a procedurilor specifice proiectului, monitorizand activitatea acestuia - Verifica
liste, scrisori de invitatie, proiecte de contracte si rapoarte de evaluare de oferte tehnice si
financiare intocmite de cdtre consultant - asigura publicarea anunturilor de achizitii si
furnizeaza informatii necesare realizarii ofertelor, potrivit procedurilor - asista
consultantul in organizarea selectiei de oferte si aplicarea acestora pentru achizitii de
bunuri, servicii si lucrari conform legislatiei in vigoare - monitorizeaza derularea
contractelor si verifica rapoartele necesare elaborate de catre consultanti - transmitarea
informatiilor necesare pentru consultanti - participa la sedintele echipei de implementare
ori de cate ori este nevoie - verifica Intocmirea corectd a contestatiilor si depunerea lor la
termene stabilite - verificarea documentelor primite de la consultanti - supervizeaza
activitatea de arhivare a documentelor de achizitii specifice proiectului, a consultantului -
alte atributii, sarcini primite de la managerul de proiect 5. Responsabil tehnic: - in calitate
de membru al echipei de implementare va prelua sarcinile specifice activitdtilor de proiect
incredintate de catre responsabilul de proiect, conform cerintelor scrise si verbale
formulate de acesta - Acorda sprijin consultantului in toate fazele proiectului, incepand de
la pregdtirea documentatiei aferente cererii de finantare, pana la inchiderea finala a
proiectului - supravegheaza activitatea consultantului privind elaborarea studiilor de
specialitate - ajutd la elaborarea caietului de sarcini si a documentatiei tehnice aferente
inaintea lansarii procedurii de achizitie - participa ca membru in comisia de evaluare a
ofertelor - monitorizeaza derularea contractelor si verifica rapoarele elaborate de catre
consultant - participd impreuna cu consultantul la fazele determinante ale contractului -
participa 1n calitate de membru in comisia de receptie la toate livrarile de bunuri si
echipamente, respectiv la fazele de receptie a acestora - monitorizeaza starea
echipamentelor, bunurilor livrate in perioada ex-post - participa la sedintele echipei de
implementare ori de cate ori este nevoie - alte atributii, sarcini primite de la managerul de
proiect Pentru implementarea cu succes a activitatilor proiectului, activitatea UIP va fi
completata cu serviciile unei societdti de consultanta specializatd in managementul
proiectelor de investitii. Cerintele stipulate Tn contractul de servicii pentru managementul
proiectului privind responsabilitatile consultantului vor fi: - urmarirea bugetului
proiectului/ incadrarea cheltuielilor pe categoria de cheltuieli eligibile, iar in cazul in care
ofertele financiare rezultate in urma achizitiilor nu se incadreaza in limitele bugetare, va
propune si realiza modificarea bugetului proiectului - intocmirea tuturor documentelor in
forma solicitata de finantator - incarcarea in platforma MySMIS a tuturor documentelor
solicitate de finantator - intocmirea dosarelor cererilor de prefinantare/platd/rambursare -
intocmirea rapoartelor de progres, raportului final si a altor rapoarte solicitate de
finantator - realizarea documentatiilor de modificare a contractului de finantare daca va fi
cazul - monitorizarea deruldrii contractelor incheiate n cadrul proiectului - verificarea
tuturor documentelor specifice implementarii proiectului si notificarea eventualelor
neconformitdti - participarea la vizitele pe teren si la sedintele organizate in cadrul
implementarii proiectului Activitatea societdtii prestatoare a serviciilor de consultantd in
managementul proiectului va fi monitorizata de catre asistent responsabil proiect din
cadrul UIP, care va verifica concordanta dintre rapoartele de activitate elaborate si
transmise de catre consultant cu prevederile caietului de sarcini si contractului de prestare
a serviciilor de consultanta.



Maturitate proiect

H.2.1. Aspecte tehnice (studii de fezabilitate, concepere proiect, etc.)
Documentatiile tehnice specifice prezentului proiect sunt: - Studiu de oportunitate pentru
achizitionarea celor 30 de autobuze electrice si 15 statii de incarcare - Studiu de trafic
realizat la nivelul Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe

H.2.2. Aspecte administrative, oferind detalii cel putin privind autorizatiile necesare, cum ar fi

EIM, aprobarea de dezvoltare, deciziile privind amenajarea teritoriului, achizitia de terenuri (daca

este cazul), achizitiile publice, etc.
Documentele administrative specifice prezentului proiect sunt: - Strategia Integrata de
Dezvoltare Urbana 2030 - Planul de Mobilitate Urbana Durabila - Decizia etapei de
incadrare nr. 44/05.10.2023 emisa de ANPM pentru SIDU - Decizia etapei de incadrare
nr. 80/07.10.2024 emisa de ANPM pentru PMUD - Acordul de parteneriat nr. ..... incheiat
intre Municipiul Sfantu Gheorghe si cele 12 comune componente ale Zonei Metropolitane
Sfantu Gheorghe

H.2.3. Aspecte financiare (decizii de angajament in ceea ce priveste cheltuielile publice nationale,

imprumuturi solicitate sau acordate, etc. - a se furniza referinte)
Documentele specifice aspectelor financiare din cadrul prezentului proiect sunt: 1. HCL
nr. /19.11.2024 a Consiliului Local al Municipiului Sfantu Gheorghe 2.HCL .nr.
wr.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 3.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului
Local al Comunei 4. HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 5.HCL .nr.
wr.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 6.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului
Local al Comunei 7.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 8. HCL .nr.
wr.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 9.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului
Local al Comunei 10.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 11.HCL .nr.
wo.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei 12.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului
Local al Comunei 13.HCL .nr. ..../.....11.2024 a Consiliului Local al Comunei

H.2.4. In cazul in care proiectul a inceput deja, indica starea de evolutie a lucrarilor
Nu este cazul. Implementarea proiectului va Incepe doar dupa semnarea contractului de
finantare.

Descrierea investitiei

Descriere
Obiectivul general al proiectului constd Tn modernizarea si decarbonizarea transportului
public de calatori de la nivelul zonei metropolitane Sfantu Gheorghe. In vederea realizarii
acestui obiectiv, prezenta investitie propune achizitionarea a 30 de autobuze electrice si
15 statii de incarcare. Cele 30 de autobuze electrice vor asigura un transport ecologic si
eficient la nivelul a 14 rute din cadrul Zonei Metropolitane Sfantu Gheorghe. Conform
Studiului de oportunitate, cele 30 de autobuze achizitionate vor avea urmatoarele
dimensiuni: - 7 m: 8 buc - 9 m: 12 buc - 12 m: 8 buc - 18 m: 2 buc Cele mai potrivite
vehicule pentru implementarea tehnologiei electrice sunt cele cu Incarcare duald, care
permit atat Incdrcari rapide in capete de linie cat si incarcéri lente in depou, peste noapte.
Interesul global este acela de a reduce consumul de carburant auto data fiind
incertitudinea pe viitor (atat din motive fizice cat si politice), dar In principal datorita
schimbdrilor climatice. Pentru buna exploatare a parcului de autobuze electrice, se
recomanda operarea a 15 statii duble de incarcare lentd, peste noapte, tot la
amplasamentul depoului si autogarii, cate una dubla pentru fiecare 2 autobuze.



Echipamente de diagnoza si SDV-uri specifice autobuzelor vor fi parte integrata a
achizitiei mijloacelor de transport. Achizitionarea autobuzelor electrice reprezintd o
investitie strategica In viitorul mobilitatii urbane. Beneficiile economice, sociale si de
mediu pe termen lung depasesc costurile initiale, iar oportunitatea de a accesa finantari
europene face acest demers si mai atractiv. Prin adoptarea acestui tip de transport,
comunitdtile locale contribuie la un viitor mai sustenabil, mai sdnatos si mai eficient. Pe
langa activitatea propriu-zisd de modernizare a transportului in comun prin achizitionarea
autobuzelor electrice, proiectul vizeaza si derularea unei campanii de constientizare a
populatiei cu privire la importanta si beneficiile utilizarii transportului Tn comun.
Componentele acestei campanii de informare sunt: - Crearea identitdtii vizuale in cadrul
unei pagini web dedicate transportului public de calatori la nivelul Zonei Metropolitane
Sfantu Gheorghe - Gestionarea platformelor de social media prin crearea de continut text
bilingv, realizarea de lucrari grafice, publicarea de continut foto si video -productie media
video si foto - publicarea reclamelor in mediul virtual - Servicii de publicitate in format
tiparit: Flyere si postere - Reclame radio: cate 6 difuzari/zi ale reclamelor pe posturile
regionale de radio Deasemenea, investitia propune si achizitionarea urmatoarelor servicii:
- Servicii de consultantd pentru managementul proiectului in scopul asigurarii
implementarii cu succes a activitatilor - Servicii de informare si publicitate in scopul
asigurarii vizibilitatii proiectului: comunicat de presa la inceputul si la finalul
implementarii proiectului, placd permanenta amplasata la locatia implementarii
proiectului, placute informative care vor fi amplasate pe cele 30 de autobuze electrice si
cele 15 statii de incarcare. Proiectul ,,Modernizarea transportului in comun prin
achizitionarea de autobuze electrice” va fi implementat in cadrul unui parteneriat intre
Municipiul Sfantu Gheorghe (lider de parteneriat) si comunele Reci, Ozun, Chichis, Ilieni,
Arcus, Valea Crisului, Ghidfalau, Micfalau, Bodoc, Malnas, Bixad si Moacsa. In calitate
de lider de parteneriat, Municipiul Sfantu Gheorghe va coordona implementarea
proiectului prin Unitatea de Implementare a proiectului. Rolul celor 12 comune in cadrul
implementarii proiectului constd in: - participarea la cofinantarea proiectului cu suma de
10.000 lei +TVA - implicarea 1n cadrul deruldrii urmatoarelor activitati si subacitvitati:
4.Achizitionarea autobuzelor electrice si statiilor de incarcare 4.2.Livrarea, testarea si
receptionarea autobuzelor electrice si a statiilor de Tncarcare 7.0rganizarea campaniei de
promovare a mobilitatii urbane durabile 7.2.Derularea campaniei de promovare a
mobilitatii urbane durabile 8.Informare si publicitate 8.2.Informarea si publicitatea
proiectului

Sumar indicatori de realizare (program)

e RCO75_Strategii de dezvoltare teritoriala integrata care beneficiaza de sprijin (contributii
la strategii)
o Mai putin dezvoltata - Tinta: 1contributii la strategii
e RCO57_Capacitatea materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv
(pasagerti)
o Mai putin dezvoltata - Tinta:8.298pasageri
e RCOS59_Infrastructuri pentru combustibili alternativi (puncte de realimentare/reincarcare)
(puncte de realimentare/reincarcare)
o Mai putin dezvoltatd - Tinta: 15puncte de realimentare/reincarcare



e RCO74_Populatia vizata de proiecte derulate in cadrul strategiilor de dezvoltare
teritoriald integrata (persoane)
o Mai putin dezvoltatd - Tinta:87.347persoane

Indicatori de rezultat (program)

Tip regiune

Tinta

Unitate de masura

Valoare de baza

An referinta valoare de baza
CUI

Cod unic aplicatie digitala creatd/dezvoltatd/achizitionata

Nume aplicatie digitala
Proiecte anterioare (coduri SMIS)
Titlu proiect anterior

Procent finantat din proiecte anterioare

Judet

Localitate
Numar cadastral
Nume teren
Actiuni

RCR62_Numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate (utilizatori/an)

Elemente pe pagina:
I-1din 1

Sumar indicatori de rezultat (program)

e RCR62_Numadr anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau modernizate

(utilizatori/an)

o Mai putin dezvoltatd - Tinta:8.298utilizatori/a

RSO2.8_Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon

RSO2.8_Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon

RSO2.8_Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon

FEDR

FEDR

FEDR

Valoarea emisiilor GES: - valoare la inceputul implementarii
proiectului: 27.472 tone echivalent CO2 - valoare la
finalul implementarii proiectului 27.036 tone echivalent CO2

1 campanie de promovare a transportului public electric
organizata

Persoane care utilizeaza transportul public electric - .......
persoane in primul an de implementare a proiectului - ......
persoane in primul an de dupa finalizarea implementarii
proiectului - .... persoane in primul an al perioadei de
durabilitate a proiectului



RSO2.8_Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca
parte a tranzitiei catre o economie
cu zero emisii de dioxid de carbon

FEDR 30 de autobuze electrice si 15 statii de reincarcare achizitionate

Indicatori etapa de reper
Nume reper
Descriere
Termen
Documente care probeaza indeplinirea indicatorului
Actiuni
Indeplinire indicatori Depunerea spre verificare la AM PR Centru a Raportului de progres final
de rezultat (RCR) Se vor descrie inclusiv valori intermediare, daca e cazul

Indeplinire indicatori ~ Depunerea spre verificare la AM PR Centru a Raportului de progres

de realizare (RCO) final 31-12-2027

Stadiu financiar de minim 75% din activitatea de Depunerea spre decontare la AM PR Centru de cereri

- . : . de
baza definitd conform prevederilor Ghidul < . .
za detinta rm preveden tauiul rambursare/platd in cuantum de 75% din activitatea
solicitantului 5
de baza
Stadiu financiar de minim 25% din activitatea de = Depunerea spre decontare la AM PR Centru
baza definitd conform prevederilor Ghidului de cereri de rambursare/plata in cuantum de
solicitantului 25% din activitatea de baza

Depunerea la AM PR Centru a dosarului de
achizitie aferent contractului de executie lucrari (cu
exceptia situatiei in care se incheie contract de
achizitie PT+executie lucrari)

Depunerea spre verificare la AM PR Centru a
dosarului de achizitie aferent contractului de
executie lucrari

Depunerea spre verificare la AM PR Centru a
dosarelor de achizitie pentru toate cheltuielile
efectuate Tnainte de semnarea contractului de
finantare

Depunerea dosarelor de achizitie pentru toate
cheltuielile efectuate Tnainte de semnarea
contractului de finantare

Plan de monitorizare a proiectului
Depunerea spre verificare la AM PR

Indeplini . , . .
.nd.ep 1ire I Centru a Raportului de progres final Se Verificarea Raportului de
indicatori de Cantitativ vor descrie inclusiv valori intermediare ~ progres final

rezultat (RCR) ’ prog

daca e cazul

Depunerea spre verificare la AM PR Centru a

Indeplinire indicatori de realizare (RCO) Cantitativ Raportului de progres final

Stadiu financiar de minim 75% din Depunerea spre decontare la AM PR Centru de
activitatea de baza definita conform Valoric cereri de rambursare/plata in cuantum de 75% din
prevederilor Ghidului solicitantului activitatea de baza



Stadiu financiar de minim 25% din
activitatea de baza definita conform
prevederilor Ghidului solicitantului

Depunerea la AM PR Centru a
dosarului de achizitie aferent
contractului de executie lucrari (cu
exceptia situatiei in care se Incheie
contract de achizitie PT+executie
lucrari)

Valoric

Cantitativ

Depunerea dosarelor de achizitie pentru
toate cheltuielile efectuate inainte de
semnarea contractului de finantare

Cantitativ

Total buget parteneri

Tip

Total proiect

Total eligibil actualizat

Total eligibil neactualizat

Total neeligibil

Total nerambursabil

Total ajutor de stat

Total contributie proprie

Intensitate interventie

Actiuni

MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
COMUNA OZUN / PRIMARIE
COMUNA RECI/ UAT Reci

COMUNA VALEA CRISULUI / Primarie
COMUNA ILIENI / Primarie

COMUNA BIXAD / Primarie

COMUNA MALNAS / Primar

COMUNA MICFALAU / Fonduri Europene
COMUNA BODOC / Primarie

COMUNA GHIDFALAU / --

COMUNA MOACSA /

COMUNA ARCUS / Primarie
COMUNA CHICHIS / UAT Chichis

Buget - Domeniu de interventie

Depunerea spre decontare la AM PR Centru de
cereri de rambursare/platd in cuantum de 25% din
activitatea de baza

Depunerea spre verificare la AM PR Centru a
dosarului de achizitie aferent contractului de
executie lucrari

Depunerea spre verificare la AM PR Centru a
dosarelor de achizitie pentru toate cheltuielile e

Lider 79.700.250,00RON 79.700.250,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener 595.000,00RON 595.000,00RON
Partener  595.000,00RON 595.000,00RON

Partener 595.000,00RON  595.000,00RON
Partener 595.000,00RON  595.000,00RON



Total - Domeniu de interventie

Tip buget

Total eligibil

Total Domeniu de interventie
Diferenta total

Stare

RSO2.8 - FEDR Eligibil

Total - Forma de sprijin

Tip buget

Total eligibil

Total Forma de sprijin
Diferenta total

Stare

RS0O2.8 - FEDR Eligibil
Total - Mecanism de aplicare teritoriala

Tip buget

Total eligibil

Total Mecanism de aplicare teritoriala
Diferenta total

Stare

RSO2.8 - FEDR Eligibil

Obiectiv specific - Fond UE

86.840.250,00RON 86.840.250,00RON

Obiectiv specific - Fond UE

86.840.250,00RON 86.840.250,00RON

Obiectiv specific - Fond UE

86.840.250,00RON 86.840.250,00RON



