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A. PIESE SCRISE

1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

+~SEMAFOARE CU BUTON PENTRU PIETONI”

Ordonator principal de credite/investitor

Denumirea legala completa: MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
Numarul de inregistrare ca pldtitor de .

. | TVA
TVA (dupd caz): nu este platitoare de
Nationalitatea Romana

Statutul legal (precizati forma de

Admini . lics locals
organizare — ONG, etc.) dministratie publica locala

Sfantu Gheorghe, 1 Decembrie 1918, nr 2,
Adresa oficiald Covasna

Sfantu Gheorghe, 1 Decembrie 1918, nr 2,

Adresa postala Covasna

Nr. telefon: 0267/316.957

Nr. fax: 0267/311.243

Adresa de e-mail a organizatiei info@sepsi.ro

Situl organizatiei www.sfantugheorgheinfo.ro

Persoana de contact

E-mail-ul persoanei de contact

1.2. ORDONATOR DE CREDITE (SECUNDAR/TERTIAR)

Nu este cazul.

1.3. BENEFICIARII INVESTITIEI

Realizarea modernizarii trecerilor de pietoni si a intersectiilor relevante din Municipiul Sfantu
Gheorghe va contribui, pe de o parte, la cresterea nivelului de calitate a vietii pentru toti membrii
comunitatii locale, pe de altd parte, la realizarea unor importante obiective ale administratiei locale
legate de dezvoltarea durabild a localitatii, prin fluidizarea traficului pe arterele cele mai intens
circulate si cresterea sigurantei circulatiei auto si pietonale.

Beneficiarii directi ai acestui proiect sunt:

- Cetatenii Municipiului Sfantu Gheorghe : noul sistem va acoperi o trecere de pietoni din zona
centrala cea mai intens circulata din oras, prin instalarea de semafoare, cu potential de integrare si
introducerea acesteia intr-un sistem integrat de management al traficului, in viitor. Astfel, cetatenii
vor beneficia de un sistem care le asigura cresterea sigurantei circulatiei in localitate si cresterea vitezei
de deplasare in conditiile mentinerii unei limite legale, scaderea timpilor de asteptare in trafic si,
implicit, scaderea gradului de poluare in zona urbana, datoritd reducerii emisiilor de noxe, ca urmare
a imbunatatirii fluentei circulatiei;

- Operatorul de transport public local (Multi-Trans SA) este un alt beneficiar direct al
proiectului, atat datoritd reducerii timpilor de calatorie si asteptare in statie, prin asigurarea unei
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fluente crescute a traficului general. Aceasta componenta va conduce la cresterea calitatii si eficientei
serviciului de transport public si, implicit, la atragerea unui numar suplimentar de pasageri, beneficiari
ai serviciului.

- Administratia Locala Sfantu Gheorghe, in calitate de solicitant al proiectului, va beneficia in
mod direct de rezultatele aplicarii acestuia si va putea implementa un sistem modern si operativ, ce va
conduce la o crestere a sigurantei cetatenilor in spatiul public, precum si la o scadere a timpilor de
asteptare in trafic si, implicit, la scaderea gradului de poluare in zona urbana, datorita reducerii
emisiilor de noxe.

- Politia Rutiera si Politia Locala vor beneficia in mod direct de rezultatele proiectului prin o mai
buna gestionare a traficului rutier, cresterea sigurantei rutiere si implicit reducerea numarului de
evenimente rutiere nedorite;

- Consiliul Local al Municipiul Sfantu Gheorghe si toate Institutiile aflate in subordonarea
acestuia: noul sistem de semaforizare, precum si crearea unui climat de siguranta, pentru cetateni si
investitori, vor permite acestor organisme sa realizeze obiective importante ale politicilor si strategiei
lor de dezvoltare;

Printre beneficiile generale ale implementarii unui sistem de management al traficului rutier se numara
urmatoarele:

e Cresterea fluiditatii traficului pe principalele artere ale localitatii;

e Scaderea numarului de accidente, ca urmare a cresterii sigurantei traficului rutier;

e Cresterea vitezei medii de deplasare;

¢ Cresterea numarului de utilizatori ai mijloacelor de transport public;

e Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;

¢ Reducerea poluarii chimice (CO, CO2, NOx etc.), precum si a poluarii fonice la nivelul localitatii;
¢ Posibilitatea interventiei rapide si sanctionarii in cazul nerespectarii regulilor de circulatie;

¢ Monitorizarea permanenta, in timp real, a starii de functionare a sistemelor de semaforizare,
care are ca avantaj posibilitatea interventiei rapide n cazul sesizarii unui defect;

¢ Obtinerea unor situatii statistice, atat in timp real cat si istorice, cu precizie de min. 5 minute;

e Realizarea unor obiective importante legate de dezvoltarea durabila a orasului: prin
introducerea unor semafoare cu consumuri semnificativ mai mici pentru toate tipurile de
semafoare propuse, consumul energetic global va scadea, la randul sau, in mod semnificativ;

e Tmbunétatirea calitatii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va duce la cresterea
numarului de pasageri, beneficiari ai serviciului.

Beneficiarii indirecti sunt reprezentati de:

- Cetatenii si turistii aflati in tranzit prin oras: asigurarea unui climat de confort la nivelul
traficului din localitate va constitui, pentru toate persoanele care il tranziteaza un beneficiu
substantial, mai ales prin prisma faptului ca vor fi, astfel, incurajati sa vina sa desfasoare anumite
activitati sau sa utilizeze serviciile publice culturale, sociale, medicale etc. oferite local si Tnh acest mod
sa contribuie la desfasurarea si dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social. Pe termen
lung, prin atragerea populatiei din zonele limitrofe si imbunatatirea si dezvoltarea relatiilor dintre
acestea si resedinta de judet, se vor putea propaga ideile de civilitate si modernitate in zonele mai

indepartate si imbunatati calitatea vietii si din aceste zone.
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Agentii economici din Municipiul Sfantu Ghorghe si din zonele limitrofe, care vor avea
urmatoarele beneficii:

e un plus de siguranta rutiera la nivelul orasului in care isi desfasoara activitatea;

e costuri reduse pentru aprovizionare si transport de marfuri, datorita beneficiilor
generale aduse de sistemul de management adaptiv al traficului rutier;

e un climat propice si sigur pentru desfasurarea activitatilor lor;

e cresterea numarului de turisti la nivelul orasului, datorita climatului de siguranta si
confort create de sistemul de management al traficului rutier.

1.4. ELABORATORUL STUDIULUI DE FEZABILITATE

Consultant / proiectant general: CREATIVE MEDIA S.R.L., cu sediul in Brasov, Str George
Cosbuc nr 1, Sanpetru, cod 509170.

2. SITUATIA EXISTENTA Sl NECESITATEA REALIZARII PROIECTULUI DE INVESTITII

2.1. CONCLUZIILE STUDIULUI DE PREFEZABILITATE

Nu a fost realizat studiu de prefezabilitate.

Principalele neajunsuri identificate ca fiind viabile si fezabile pentru atingerea obiectivelor proiectului

sunt:

Volumele de trafic ridicate se inregistreaza atat in zilele lucratoare, dar mai ales in
weekend, datoritd aportului adus de deplasarile in zona centrala, a parcului Elisabeta, atat
din punct de vedere al vahiculelor, dar mai ales al pietonilor;

Capacitatea de circulatie a principalelor intersectii nu este depasita, in cele mai multe
cazuri existand o rezerva. Cu toate acestea, in orele de varf, exista intersectii in care
valoarea se apropie de limita si se produc congestii temporare de circulatie;

Capacitatea relativ redusa a unora dintre strazi precum si lipsa unor rute rapide de transfer
(,strapungeri”) intre unele dintre strazile principale va face ca in cazul cresterii volumului
de trafic, acesta sa nu poata fi preluat de infrastructura rutiera actuala, generand astfel
blocaje in trafic;

Lipsa semaforizarii la unele treceri de pietoni face ca fluxurile pietonale sa se desfasoare
dificil la orele de varf, din cauza traversarilor ne-ordonate;

Lipsa sincronizarii semafoarelor existente si lipsa dotarii acestora cu senzori de vehicule si
pietoni face ca acestea sa induca timpi de fractionare a traficului, inclusiv atunci cand nu
este necesar;

Principalele cauze ale acestei situatii sunt:

Volumele mari de trafic in orele de varf, datorita:
o Gradului redus de utilizare a transportului public;
o Numarul mare de persoane care se deplaseaza zilnic in afara localitatii si care
utilizeaza autoturisme personale;
o Pozitia trecerii de pietoni intr-una dintre cele mai aglomerate zone alle orasului;
Lipsa unor masuri care sa conduca la promovarea intermodalitatii si a mijloacelor de
transport alternative.
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- Lipsa unui sistem organizat de parcare si de semnalizare in timp real catre spatiile de
parcare, inclusiv pentru turisti, masuri prin care sa se descurajeze deplasare cu vehiculul
personal in zonele centrale si de interes, si utilizarea transportului public si a bicicletei.

Pentru remedierea acestor disfunctionalitati, precum si pentru atingerea obiectivelor propuse privind
mobilitatea urbana durabild, au fost propuse si testate (prin simulare) solutii tehnice de prioritizare
automata a transportului public precum si sisteme e crestere a atractivitatii modurilor alternative de
transport, nepoluante. Aceste deziderate se pot atinge prin urmatoarele solutii tehnice:

> Cresterea sigurantei pietonilor si a celei rutiere la nivelul localitatii;
> Fluidizarea traficului rutier si reducerea aglomerarilor locale;

> Reducerea gradului de poluare provenita din traficul rutier, prin asigurarea unei fluiditati
coerente si reducerea numarului de opriri a vehiculelor aflate in tranzit pe teritoriul localitatii;

2.2. PREZENTAREA CONTEXTULUI

Uniunea Europeana stipuleaza necesitatea realizarii Planurilor de mobilitate urbana ca recomandare
in Cartea alba a transporturilor, adoptata de Comisia Europeana in anul 2011.

Prioritatile strategice pentru mediul urban presupun: amenajarea teritoriului, servicii eficiente de
transport public si infrastructura pentru transportul nemotorizat, cresterea mobilitatii, reducerea
consumului de combustibil, cresterea numarului de locuri de munca, reducerea dependentei Europei
de importurile de petrol si reducerea emisiilor de CO; in transport cu 60% pana in anul 2050.

n contextul prezentat, proiectul, detaliat si fundamentat din punct de vedere tehnic si economic prin
prezentul document, vizeaza asigurarea dezvoltarii durabile prin reducerea timpilor de parcurs, in
special pentru vehiculele de transport public, biciclete si pietoni, reducerea poludrii, asigurarea unui
nivel superior al serviciului de transport public prin masuri care sa conduca la cresterea vitezei
comerciale si respectarea graficului de circulatie (asigurarea prioritatii pentru vehiculele de transport
public in locatiile semaforizate) si, nu in ultimul rand, cresterea sigurantei tuturor utilizatorilor
infrastructurii de transport din localitatea Sfantu Gheorghe.

Studiul de fezabilitate pentru prezentul obiectiv de investitii a fost elaborat in conformitate cu
prevederile HG 907/2016 privind aprobarea continutului — cadru al documentatiei tehnico-economice
aferente investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective si lucrari de interventii.

Prezenta documentatie cuprinde caracteristicile principale si indicatorii tehnico-economici ai
investitiei, prin care trebuie sa se asigure aspectele cantitative si calitative ale tuturor componentelor
sistemului integrat propus, cu evidentierea reducerii emisiilor gazelor cu efect de sera, a numarului de
calatori atrasi spre deplasarea cu transportul public, bicicleta si mersul pe jos, si a reducerii numarului
de kilometri parcursi cu vehiculul privat.

Obiectivele Studiului de Fezabilitate sunt corelate cu obiectivele documentelor strategice existente la
nivelul localitatii, la nivel judetean, regional, national si european, dupa cum urmeaza:

*Cartea Verde Europeand a Transportului Urban — ,,Spre o noud culturd a mobilitdtii urbane”.

Documentul stabileste provocarile principale la care trebuie sa raspunda mobilitatea urban, proiectul
propus avand impact asupra tuturor celor 5 aspecte mentionate: orase cu trafic fluid, orase mai putin
poluante, transport urban mai inteligent, transport urban accesibil, transport urban in conditii de
siguranta si securitate.
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*Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romaniei stabileste liniile directoare pentru o dezvoltare in mod
durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,Un sistem de transport durabil (sustenabil)”,
obiectiv sprijinit si prin implementarea proiectului de fata.

*Planul Urbanistic General al Municipiului Sfantu Gheorghe
Documentul prevede o serie de masuri in vederea organizarii circulatiei si a transporturilor:
e Reabilitarea drumurilor publice, inclusiv a infrastructurii aferente;

e Refacerea spatiilor publice si a diferitelor tipuri de infrastructuri urbane (pavaje, trotuare,
iluminat public, amenajari pietonale speciale in zona scolilor generale si a liceelor; realizarea
unor trasee pentru biciclisti);

e Reabilitarea infrastructurii si mobilierului urban (inclusiv pentru accesul persoanelor cu
dizabilitati);

e Amenajarea de spatii de parcare, atat in zonele rezidentiale, cat mai ales in zonele centrale;

e Reamenajarea si redimensionarea celor mai importante noduri de circulatie corespunzator
valorii traficului;

e Semaforizarea intersectiilor si a trecerilor de pietoni;

e Reevaluarea traseelor de transport in comun si construirea de statii pentru autobuze;
achizitionarea de mijloace de transport ecologice;

2.3. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE SI IDENTIFICAREA DEFICIENTELOR
2.3.1. Scurtistoric, pozitie geografica si demografie

Sfantu Gheorghe este municipiul resedinta de judet al judetului Covasna format din localitatea
componenta Sfantu Gheorghe (resedinta), si din satele Chilieni si Coseni.

Prima atestare documentara este din anul 1332, insa descoperirile arheologice fac dovada existentei
umane inca din neolitic (Noua, Monteoru, Schneckenberg), apoi din epoca bronzului si a

culturii Séntana de Mures-Cerneahov, sapaturile din 1883 facute in locul numit Dealul

Fragilor atestand acest lucru. Tot aici au fost descoperite in 1943 doua morminte, unul de inhumatie
si altul de incineratie, apartinand epocii dacice. Tn anul 1946, sipaturile ficute pe malul stang

al paraului Debren® au scos la lumind resturi de constructii din zid de piatrd si mortar, fragmente de
caramida si tigld, obiecte de ceramica si morminte de incineratie din epoca romana. Urmele apartin
asezarii daco-romane din secolele IlI-IV (Cod LMI CV-I-m-A-13031.01). Pe malul paraului Porumbele s-
a descoperit ceramica si un pandantiv de bronz din secolul al IV-lea. La marginea sudica a turnului pe
care se gaseste biserica fortificata reformata, au fost descoperite gropi circulare continand ceramica
din secolul al X-lea.

Importanta localitatii Sf. Gheorghe, situata la confluenta drumurilor de legatura

dintre Transilvania si Moldova, a crescut dupa secolul al XV-lea, cand a fost ridicata la rang de targ
(1461). In secolul al XVII-lea orasul a suferit din cauza a doud invazii, in 1658, a tatarilor si, in 1661,
a otomana, ambele fiind devastatoare.

Tn 1880 Sf. Gheorghe a inglobat satul Szemerja, astdzi cartier al orasului si purtand acelasi nume.
Primele intreprinderi au ap&rut relativ tarziu. in 1879 a fost construitd prima fabrica de textile, iar
n 1899 a fost inaugurata fabrica de tigarete. In 1877 a inceput electrificarea orasului, operatiune
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finalizatd in 1907. Tn 1891, odat4 cu terminarea tronsonului pana la Sfantu Gheorghe al ciii ferate
Brasov—Targu Secuiesc, orasul a fost racordat la reteaua feroviara. La 4 aprilie 1897 a fost data in

folosinta calea ferata Sfantu Gheorghe—Miercurea Ciuc, astfel incat orasul Sf. Gheorghe a devenit
nod feroviar.

Primele date referitoare la invatamantul primar provin din secolul al XVlI-lea, iar la cel liceal de la
mijlocul secolului al XIX-lea. Th 1892 a inceput activitatea primului institut pedagogic pentru
educatoare din Transilvania, ulterior denumit Institutul Pedagogic de Stat.

Tn 1968, in cadrul reorganizirii administrativ-teritoriale a Romaniei, Sfantu Gheorghe a devenit
resedinta de judet, iar Tn 1982 municipiu.

Orasul este situat Tn Depresiunea Brasovului, in partea de sud-est a Transilvaniei, pe ambele maluri
ale Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai important
fiind DN12 ce leaga municipiul Brasov de municipiul Miercurea Ciuc.

@ Sfantu
Gheorghe

Figura 1-Amplasarea localitatii la nivel national

Suprafata

Suprafata administrativa a localitatii, conform Planului Urbanistic General intocmit in anul 1995 era
de 7.292 ha.

Populatia

Conform recensamantului efectuat in 2011 populatia municipiului Sfantu Gheorghe se ridica la 56.006
locuitori, Tn scadere fata derecensamantul anterior din 2002, cand se fnregistrasera
61.543 de locuitori.  Majoritatea  locuitorilor  sunt maghiari (73,62%), «cu o minoritate
de romani (21,08%). Pentru 4,32% din populatie apartenenta etnicd nu este cunoscuta. Din punct de
vedere confesional majoritatea locuitorilor sunt reformati(35,67%), cu minoritati de romano-
catolici (31,7%), ortodocsi (18,85%), unitarieni (5,49%) si evanghelici-luterani (1,2%). Pentru 4,59% din
populatie nu este cunoscuta apartenenta confesionala.
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Componenta etnicd a municipiului Componenta confesionald a

Sfantu Gheorghe municipiului Sfantu Gheorghe

B Romani (21,08%) M Ortodocsi (18,84%)
Maghiari (73,62%) Romano-catolici (31,69%)

I Necunoscuta (4,32%) Reformati (35,66%)

W Altd etnie (0,97%) B Unitarieni (5,49%)

B Luterani (1,2%)
Necunoscuta (4,59%)
I Alta religie (2,49%)

Figura 2 — Reprezentarea grafica componentei demografice (grafica Wikipedia)

Istoric, evolutia demografica a avut urmatoarea distributie:

An Total
1912 8665
1930 10818
1948 14224
1956 17638
1966 20768
1977 40804
1992 68359
2002 61543
2011 56006

Tabel 1. Evolutia demografica istorica

2.3.2. Infrastructura de transport
Reteaua stradala majora
Orasul este strabatut de doua drumuri nationale:

- DN12: Brasov—Sfantu Gheorghe—Miercurea Ciuc;
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- DN13E: Feldioara—Valcele-Sfantu Gheorghe;
si de trei drumuri judetene:
- DJ121B: Sfantu Gheorghe—Aita Medie;
- DJ121C: Sfantu Gheorghe—Sugas Bai;
- DJ112: Harman-llieni-Sfantu Gheorghe.

Transportul feroviar este asigurat de cdile ferate Sfantu Gheorghe—Brasov, Sfantu Gheorghe—
Miercurea Ciuc si Sfantu Gheorghe—Bretcu, fiind strabatut de Magistrala CFR 400.

Tn zonele legate de drumuri principale, existd o retea bine dezvoltatd de drumuri secundare, cu rol in
conectarea drumurilor principale din mediul local, deservind utilizarea terenurilor si constituindu-se in
rute alternative la reteaua de drumuri principale. Exista o serie de rute cheie care au fost identificate
ca fiind des utilizate intre drumurile strategice/principale care deservesc orasul, unele dintre ele avand
volum ridicat de trafic la orele de varf, precum si deplasare pietonala relevanta.

Centura ocolitoare a Municipiului Sfantu Gheorghe este in curs de executie, cu posibilitatea de folosire
incepand cu anul 2024 si va avea o lungime de aproximativ 11.56 km.

Accesibilitatea dintre localitatile care alcatuiesc Polul de Crestere si catre care se desfasoara principalul
trafic rutier, in ceea ce priveste distanta si timpul de calatorie, sunt prezentate mai jos.

Localitate cu transfer Distanta (km) Timpul de deplasare
relevant (minute)
Brasov 33.7 43
Targu Secuiesc 35.7 41
Miercurea Ciuc 69.8 lorallmin
Intorsura Buzaului 40.7 46
Covasna 35.2 39

Tabel 2. Distante/timpi de cdldtorie dintre principalele orase si Sfantu Gheorghe

Un alt neajuns este provocat de livrarile de marfa, care au loc pe strada in orice moment al zilei si, Tn
unele cazuri, acest lucru duce la ocuparea unei benzi a carosabilului, Tn timp ce se efectueaza livrarea,
reducand astfel capacitatea drumului. Acest lucru este critic in special in perioadele de varf.

Starea drumurilor este, in general, buna, insa mai sunt si strazi care au probleme de intretinere, in
special Tn jurul capacelor de canalizare si confectiilor metalice. Starea drumurilor nesatisfacatoare
determina viteze si capacitati reduse ale vehiculelor, acestea incercand sa evite gropile prin manevre
pe banda, pe benzile vecine sau prin franari bruste. Traficul greu afecteaza, de asemenea, starea
drumului.

Transportul public urban

Sistemul de transport public local din Municipiul Sfantu Gheorghe este format din infrastructura,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de suprafata —
autobuz.
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n baza unui contract de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de persoane prin
curse regulate, incheiat intre Municipiul Sfantu Gheorghe si operatorul de transport S.C. Multi-Trans
S.A. Sfantu Gheorghe aprobat prin H.C.L. 133/ 2013, operatorului de transport ii revine dreptul si
obligatia de a efectua serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate cu autobuze,
conform programului de transport pentru reteaua de trasee principale si secundare, respectiv
dreptul de utilizare si exploatare a bunurilor apartinand domeniului privat al Municipiului Sfantu
Gheorghe, constand in mijloacele de transport in comun (autobuze) si a infrastructurii tehnico-
edilitare aferente.
Societatea comerciald Multi-Trans S.A. Sfantu Gheorghe, al carei actionar unic este Consiliul Local
Sfantu Gheorghe, are ca principal obiect de activitate transportul public de persoane pe raza
municipiului Sfantu Gheorghe. Tn afard de activitatea principal3 societatea oferd urmatoarele servicii:
a) servicii de inchirieri microbuze si autocare pentru pentru deplasari in tara si strainatate pe
baza de comenzi ferme (transport ocazional, excursii, turism);

b) servicii de publicitate pentru persoane juridice prin inchirierea unor suprafete de reclame pe
mijloacele de transport;

c) servicii de inchirierea spatii;

d) servicii de reparatii in ateliere proprii pe baza de comanda.

Transportul public auxiliar
a) Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Sfantu Gheorghe este gestionat de Compartimentul
pentru autorizarea transportului public local din cadrul Directiei Urbanism, care functioneaza la nivelul
Primariei Municipiului Sfantu Gheorghe. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza
Municipiului Sfantu Gheorghe sunt autorizate sa functioneze 23 statii de taxi, cu o capacitate de 111
autovehicule In prezent mai multe firme de taximetrie isi desfasoara activitatea in municipiu si in zona
adiacenta.

b) Transportul pe calea ferata

Teritoriul de analiza este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Sfantu Gheorghe
amplasata pe linia 400: Brasov — Sfantu Gheorghe - Ciceu - Deda - Dej - Baia Mare - Satu Mare. in
decursul unei zile lucratoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Sfantu Gheorghe reprezinta punct
de plecare/ sosire pentru 42 de trenuri operate de SNTFC. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio
(R, 26 cazuri) si Interregio (IR, 16 cazuri). Se detaseaza intervalalul de varf de trafic de dupa-amiaza
14:00 - 15:00, in care oferta este reprezentata de 4 trenuri Regio si 1 Interregio. Intervalele 05:00 -
06:00 si 16:00 - 17:00 sunt cele in care 3 trenuri Rregio tranziteaza statia Sfantu Gheorghe. Acestea
sunt trenuri care faciliteaza deplasérile in scop de navets, pe distante scurte. in cele mai multe cazuri
acestea circula pe relatia Gheorghieni — Brasov.

Parcdri

Tncepand cu anul 2009 in Municipiul Sfantu Gheorghe au fost introduse sisteme de autotaxare pentru
locurile de parcare din zona centrald. Acestea permit inregistrarea numarului de utilizatori pe intervale
orare in fiecare dintre zonele de parcare cu plata. Pentru analiza distributiei orare a gradului de
utilizare a parcarii din zona centrala, au fost efectuate masuratori cu privire la numarul de autovehicule
care intra si ies in/ din parcarea amplasata pe Str. Kossuth Lajos, in vecindtatea hotelului Bodoc .

Transportul de marfuri
Tn ultimii 29 de ani, in Romania a crescut exponential transportul de marfa cu mijloace auto, pe sosele.

Acestea, in conditiile in care infrastructura de transport rutier nu a crescut si nu s-a modernizat pentru
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a tine pasul cu cresterile de fluxuri de trafic greu. Acesta este necorespunzatoare in majoritatea
zonelor, fara prea multe investitii, fragmentata si de calitati diferite.

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona Municipiului Sfantu
Gheorghe este cel rutier. Desfasurarea transportului de marfa pe reteaua rutiera din localitatea
Sfantu Gheorghe este reglementata de Consiliul Local al Municipiului Sfantu Gheorghe prin
Hotararea Nr. 115/ 2008. Potrivit acestui document, circulatia strazile cu regim de restrictie a
autovehiculelor de marfa a caror masa totald maxima autorizata (M.T.M.A.) depaseste 3,5 tone se
face in baza autorizatiei speciale de transport, eliberata de Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe.
Se observa ca in lipsa unei variante de ocolire pe latura de Est, care sa preia traficul de tranzit de pe
DN 12 (E578), Municipiul Sfantu Gheorghe este caracterizat de situatia in care vehiculele grele de
marfa traverseaza cartiere rezidentiale si zone vulnerabile, precum zona de traversare a Raului Olt, in
care regasim densitate ridicata de pietoni si biciclisti, constituind un aspect negativ din punct de
vedere al calitatii vietii

Mijloace alternative de mobilitate

a) Piste ciclabile
Orasele, in special cele in care se efectueaza frecvent calatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobilititi durabile. In aceasti perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in care
se formeaza cultura cetatenilor catre dezvoltarea durabild, este esentiala oferta privind
utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozitie. In acest sens, se
impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetatenii catre deplasarea pe
jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

- spatii pietonale generoase;

- marcarea / indicarea traseelor pietonale catre principalele puncte de interes;

- siguranta In deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

- accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati (borduri semi-ingropate la trecerile de pietoni,
rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la semafoare);

- amenajarea pistelor pentru biciclete care sa asigure siguranta in deplasare;

- parcari pentru biciclete in vecinatatea principalelor puncte de interes (statii de transport
public extraurban, centre comerciale, institutii publice, scoli, locuri de agrement).

b) Zone pietonale

in situatia actuald, in Municipiul Sfantu Gheorghe intalnim sectoare ale retelei pietonale care
incurajeaza utilizarea acestui mod de deplasare, respectiv trotuare largi, cu imbracaminte in stare
tehnica foarte buna, care asigura accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de cetateni, inclusiv
pentru cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezinta un grad ridicat de deteriorare sau
care lipsesc.

c) Deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa

in ceea ce priveste facilitarea deplasarii persoanelor cu mobilitate redusd (persoane cu dizabilitati,
persoane varstnice, persoane insotite de copii, etc.), cladirile principalelor institutii din oras sunt
dotate cu rampe pentru accesul carucioarelor, pentru aceasta categorie de locuitori fiind asigurate in
mai multe locuri din oras facilitati speciale, precum borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile
de pietoni, rampe pentru carucioare.

2.3.3. Siguranta cetatenilor
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Infractionalitatea rutiera reprezinta un domeniu de interes pentru populatie, iar acest interes este
legat nu atat de evolutia statistica a infractiunilor care sunt savarsite n spatiul public, cat de impactul
social pe care il genereaza acest tip de infractiuni, astfel fiind afectat sentimentul de siguranta al
cetateanului.

Efectele introducerii acestor sisteme de coordonare rutiera sunt:
o reducerea numarului de infractiuni rutiere;
o combaterea mai eficienta a criminalitatii rutiere;
o cresterea gradului de incredere a populatiei in Politie;
o reducerea timpilor de reactie;

o cresterea operativitatii si calitatii verificarilor efectuate la sesizarile cetatenilor.

2.3.4. Managementul traficului rutier / prioritizarea transportului public actual
Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de calitate al
serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionand fluenta circulatiei si siguranta
participantilor la trafic — pietoni, biciclisti, conducatori auto si pasageri in vehicule. Reglementarile
privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane se inscriu in doua categorii principale:
reglementdri pe baza indicatoarelor de prioritate si reglementari prin semaforizare. In prezent,
sistematizarea circulatiei la nivelul retelei stradale a Municipiului Sfantu Gheorghe este realizata prin
sisteme Tncadrate in cele douad categorii mentionate mai sus.

Intersectiile semaforizate identificate in teritoriu sunt amplasate la nivelul retelei stradale conform
figurii 3. Acestea nu prevad cicluri de semaforizare pentru vehicule, coordonate in mod corelat intr-
un sistem inteligent de management al traficului, integrat, care sa optimizeze functionarea
intersectiilor in functie de valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe bratele de patrundere in
intersectie si de caracteristicile de prioritate ale vehiculelor (vehicule de transport public, vehicule
pentru situatii de urgenta —ambulanta, pompieri etc).
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LEGENDA

Sisteme de management
al traficului

Intersectii / treceri de
pietoni semaforizate

i__ i Limitaintravilan

Figura 3 —Sistemele de semaforizare — situatia actuala
In ceea ce priveste transportul public, in situatia actuald nu sunt implementate functiuni
privind managementul acestui mod de transport (de exemplu: monitorizarea vehiculelor,
informarea in timp real a calatorilor 1n statii, e-ticketing etc).

La nivelul municipiului nu sunt folosite sisteme inteligente de gestionare a traficului,
programele de semaforizare sunt fixe, iar datele de trafic nu pot fi inregistrate In mod
automatizat in timp real. Nu exista un centru de monitorizare si gestionare a traficului.

2.3.5. Principalele disfunctionalitati identificate

Ca urmare a diagnozei de circulatie realizate, precum si prin corelarea datelor din Municipiul Sfantu
Gheorghe, au rezultat urmatoarele:

e Volumele de trafic ridicate se inregistreaza atat in zilele lucratoare, datorita deplasarii catre
locurile de munca cu masina personala, de cele mai multe ori fiind o singura persoana in
autovehicul;
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e (Capacitatea de circulatie a principalelor intersectii nu este depasita, in cele mai multe cazuri
existand o rezerva. Cu toate acestea, in orele de varf, exista intersectii in care valoarea se
apropie de limita si se produc congestii temporare de circulatie;

e Lipsa unei infrastructuri moderne si eficiente de transport public (atat de preluare — statii de
calatori moderne, sisteme de informare si planificare a calatoriei cat si o flota de vehicule noi,
confortabile si dotate corespunzator) si a unor sisteme moderne de informare a calatorilor in
timp real cu privire la orarul de transport;

e Capacitatea relativ redusa a unora dintre strazi precum si lipsa unor rute rapide de transfer
(,,strapungeri”) intre unele dintre strazile principale va face ca in cazul cresterii volumului de
trafic, acesta sa nu poata fi preluat de infrastructura rutiera actuala, generand astfel blocaje in
trafic;

e Lipsa semaforizarii la unele treceri de pietoni face ca fluxurile pietonale sa se desfasoare dificil
la orele de varf, din cauza traversarilor ne-ordonate;

e Lipsa sincronizarii semafoarelor existente si lipsa dotarii acestora cu senzori de vehicule si
pietoni face ca acestea sa induca timpi de fractionare a traficului, inclusiv atunci cand nu este
necesar;

2.4. ANALIZA S| PROGNOZE, N SCOPUL JUSTIFICARII NECESITATII OBIECTIVULUI DE INVESTITII
2.4.1. Analiza cererii de bunuri si servicii

Distributia modala a deplasarilor pentru anul de referinta, 2019, a fost determinata prin analiza
rezultatelor procesului de colectare a datelor realizat pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana
durabila a municiului Sfantu Gheorghe, urmata de estimarea evolutiei in perioada urmatoare.
Rezultatele sunt prezentate Tn graficul de mai jos:

5.3% 2.2%
2.0%

W Pietonal
M Bicicleta

438.8%

38.9% B Autoturism
B Autobuz serviciu
M Transport public

Taxi

2.8%

Figura 4 - Distributia modald actala a deplasdrilor (2019) (sursa: PMUD Sfantu Gheorghe)

Dupa cum se observa din grafic, transportul public este utilizat in proportie de cca. 5.3% iar pentru
deplasarile lungi ponderea majora este asigurata prin autoturisme (38.9%). Pe de alta parte, datorita
distantelor relativ mici la nivelul localitatii, o pondere majora este repezentata de mersul pe jos.

Unul dintre motivele acestui procent redus este faptul cd, in lipsa unor masuri care sa prioritizeze
transportul public fata de autovehiculele private, vehiculele de transport public sunt afectate de
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aceleasi probleme legate de congestii de circulatie, coloane de vehicule, timpi de deplasare mari si
viteza de circulatie reduss, ca si traficul general de pe suprafata localitatii. Tn aceast3 situatie, cetatenii
prefera sa utilizeze autoturismul propriu pentru deplasarile pe distante lungi, respectiv mersul pe jos,
pentru deplasarile pe distante medii si mici. Asigurarea unor conditii de circulatie care sa asigure o
eficienta sporita a transportului public, prin cresterea vitezei de circulatie, corelarea graficului de
circulatie si a traseelor cu cererea reald de calatorie, reducerea timpului de asteptare in statii si a
duratei de calatorie, precum si asigurarea de informatii Tn timp real calatorilor, ar conduce la o migrare
spre acest mod de deplasare, atat din partea utilizatorilor vehiculului propriu, cat si a celor care
utilizeaza preponderent mersul pe jos (in special in cee ace priveste turistii, care in mare masura nu
cunosc localitatea si implicit liniile de transport public iar in prezenta au putine mijloace de informare

la indemana).

- Tn localitatea Municipiul Sfantu Gheorghe existd 13 sisteme de semaforizare, conform

tabelului de mai jos:

Nr. . .
Crt Denumire intersectie Amplasament
Str. 1 Decembrie 1918
1 La intersectiei cu str. General Balan
2 Str. General Balan La intersectie cu str. Oltului
3 Str. Miko Imre La trecerea de pietoni magazin Sugas
4 Str. Libertatii La intersectie cu Piata Libertatii
5 Str. Kos Karoly La trecerea de pietoni de la Scoala
6 DN12 — Str. Paius David | la trecerea de pietoni de la MaviProd S.A;
7 DN12 — Str. Paius David | la trecerea de pietoni de la Zambelli/S.C. Scule de Filetat
S.A.
8 DN12 — Str. Paius David | la trecerea de pietoni de la str. Mica
9 DN12 — Str. Paius David | la trecerea de pietoni de Rompetrol
10 DN12 - Str. - Lunca la trecerea de pietoni de la SDEE Transilvania Sud S.A.
Oltului
DN12 - Str. L . . .y
11 . f- HUNC 113 trecerea de pietoni de la str. Kokényes
Oltului
DN12 - Str. L . . -
12 . f- HUNC 113 trecerea de pietoni de la Olympia Fitness
Oltului
DN12 - Str. L
13 Oltului r unca la trecerea de pietoni de la Fabrica de Lapte

- Tn localitate nu existd un sistem de management al traficului, iar intersectiile semaforizate /
trecerile de pietoni care sunt dotate cu automate de trafic au timpi prestabiliti. Sistemele de
semaforizare de la trecerile de pietoni functioneaza cu buton pentru cerere acces verde
pietoniin plus, semaforizarea in locatiile mentionate nu este sincronizata, acest lucru nefiind
realizabil datorita distantei mari dintre intersectiile respective si tehnologia utilizata la

momentul implementarii.
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- Infrastructura rutierd existentda este utilizata la capacitate maxima, nefiind posibila
introducerea de benzi suplimentare pe arterele de circulatie, care sa conduca la marirea
capacitatii acestora.

Figura 6 — Trecere de pietoni pe Strada Libertatii, in apropierea Pietei Libertatii

In viziunea de dezvoltare a localitatii este inclusa si transformarea vechiului sistem de dirijare a
circulatiei intr-un sistem nou, eficient, corespunzator unei localitati moderne, urmand a fi executate
elemente de infrastructura care sa conduca la realizarea si integrarea unui sistem avansat de dirijare a
circulatiei care va duce la implementarea unui sistem centralizat inteligent de management al
traficului.

Mobilitatea urbana este reprezentata de toate formele de transport motorizat sau nemotorizat care
sa satisfaca nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor, Tn aceste conditii

fiind cu atat mai necesare investitiile in solutii de fluidizare a traficului.
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Un sistem sincronizat de management al traficului pentru zona urbana, care sa conduca la cresterea
gradului de atractivitate a transportului public si implicit renuntarea la automobilul personal, la
cresterea sigurantei pietonilor, la cresterea nivelului de eficienta in circulatie prin reducerea timpilor
de calatorie si a consumului de combustibil, precum si prin cresterea numarului de utilizatori,la
cresterea sigurantei retelei de transport public, la reducerea poluarii prin reducerea emisiilor de CO2
din transport, promovarea prioritatii transportului public, asigurarea intermodalitatii, este de stricta
necesitate pentru cresterea calitatii vietii cetatenilor la nivelul localitatii.

Amplasarea acestui sistem va urmari, Tn principal, cresterea sigurantei pietonilor, dar si acordarea
prioritatii in trafic pentru mijloacele de transport public si pentru utilizatorii modurilor nemotorizate
de transport public, informarea n timp real a pasagerilor transportului public de calatori / pietonilor /
biciclisti si fluidizarea traficului rutier. Aceste rezultate ar putea conduce, in final, la cresterea
atractivitatii utilizarii transportului public si a sigurantei utilizarii modurilor nemotorizate de transport.
Proiectul trebuie sa ofere, de asemenea, o solutie complexa pentru scaderea timpilor de deplasare si
scaderea costurilor de transport, reducerea poluarii si a consumului de energie, scaderea gazelor cu
efect de serd, a costurilor cu transportul public, cresterea atractivitatii utilizarii mijloacelor de
transport in comun, cresterea numarului de pasageri transportati in cadrul sistemelor de transport
public de calatori, descongestionarea traficului, imbunatatirea sigurantei in trafic si, in subsidiar,
fluidizarea traficului rutier. De asemenea, sistemul va trebui sa realizeze analiza de capacitate a
intersectiilor in timp real.

in vederea implementdrii unui sistem de semaforizare eficient se vor avea in vedere urmétoarele
componente relevante:

- Implementarea de treceri de pietoni semaforizate la locatiile identificate ca fiind
relevante in ceea ce priveste fluxurile de pietoni, dar si influenta acestor treceri asupra
fluentei traficului rutier;

- Dotarea intersectiilor si a trecerilor de pietoni idenificate si alese spre modernizare cu
automat de intersectie si dispozitive de comunicatie in vederea sincronizarii acestora;

In conformitate cu datele studiate, au fost identificate urmatoarele solutii recomandate, potentiale
de implementare, astfel:

a) solutia necesara pentru imbunatatirea conditiilor de mobilitate este implementarea unui
sistem de semaforizare inteligent, monitorizarea trecerilor de pietoni si semaforizare la
urmatoarele locatii:

Nr. crt. Denumirea locatiei

Trecere de pietoni, str. Libertatii, in apropierea intersectiei cu str.
Grof Miko Imre

2.4.2. Necesitatea obiectivului de investitii

Necesitatea proiectului este justificata prin impactul sdau pozitiv asupra reducerii blocajelor si
aglomerarilor de circulatie, precum si a efectelor generate de acestea, cresterea atractivitatii si
eficientei transportului public, cresterea gradului de siguranta pentru toti participantii la trafic (in
special a pietonilor si utilizatorilor bicicletei), reducerea emisiilor poluante si a gazelor de sera si, in
subsidiar, fluenta traficului rutier.

n procesul de elaborare a Studiului de fezabilitate a fost realizat3 o analizd detaliat3 a situatiei actuale,
in ceea ce priveste sistemul de transport la nivelul localitatii, fiind evidentiate disfunctionalitatile
existente pentru fiecare dintre componentele acestuia.
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Astfel, principalele probleme constatate sunt urmatoarele:

- Volumele de trafic ridicate se inregistreaza atat in zilele lucratoare, dar si in weekend,
datoritda aportului adus de deplasdrile in zona studiata, fiind in apropierea unei zone
turistice si comerciale intens circulate

- Capacitatea de circulatie a principalelor intersectii nu este depasita, in cele mai multe
cazuri existand o rezerva. Cu toate acestea, in orele de varf, exista intersectii in care
valoarea se apropie de limita si se produc congestii temporare de circulatie;

- Lipsa unei infrastructuri moderne si eficiente de transport public (atat de preluare — statii
de calatori moderne, sisteme de informare si planificare a calatoriei cat si o flota de
vehicule noi, confortabile si dotate corespunzator) si a unor sisteme moderne de
informare a calatorilor in timp real cu privire la orarul de transport;

- Capacitatea relativ redusa a unora dintre strazi precum si lipsa unor rute rapide de transfer
(,strapungeri”) intre unele dintre strazile principale va face ca in cazul cresterii volumului
de trafic, acesta sa nu poata fi preluat de infrastructura rutiera actuala, generand astfel
blocaje in trafic;

- Lipsa semaforizarii la unele treceri de pietoni face ca fluxurile pietonale sa se desfasoare
dificil la orele de varf, din cauza traversarilor ne-ordonate;

- Lipsa sincronizarii semafoarelor existente si lipsa dotarii acestora cu senzori de vehicule si
pietoni face ca acestea sa induca timpi de fractionare a traficului, inclusiv atunci cand nu
este necesar;

Proiectul analizat in actualul studiu de fezabilitate raspunde, prin componentele sale, la diminuarea
sau eliminarea efectelor disfunctionalitatilor mentionate.

Justificarea si necesitatea implementarii sistemului este evidenta din beneficiile preconizate, sianume:

Cresterea confortului si sigurantei deplasarilor, atat pietonale cat si cu vehicule personale si cu
transportul public urban;

Scaderea numarului de accidente ca urmare a implementarii componentei de impunere a
regulilor, siguranta si securitate.

Tmbunatatirea calitétii si eficientei serviciului de transport public, ceea ce va permite inclusiv
o corelare a graficului de circulatie cu durata reala de calatorie de parcurs a traseului, cu efecte
pozitive asupra cresterii numadrului de pasageri, beneficiari ai serviciului, datorita
implementarii componentei de acordare a prioritatii pentru vehiculele de transport public in
locatiile semaforizate;

Cresterea vitezei de circulatie, datorita capacitatii sistemului de management al traficului de a
acorda prioritate la trecerea prin locatiile semaforizate pentru vehiculele de transport public;

Reducerea duratelor de calatorie, pentru toate modurile de deplasare, datorita implementarii
sistemului;

Cresterea cotei modale a deplasarilor cu transportul public, datorita aspectelor semnalate mai
sus, respectiv a imbunatatirii atractivitatii si accesibilitatii acestui mod de calatorie;

Cresterea cotei modale a deplasarilor cu bicicleta si pietonale, datorita implementarii
componentei de impunere a regulilor, siguranta si securitate;

Reducerea numarului de calatorii cu autovehiculul, datorita cresterii atractivitatii si
accesibilitatii deplasarilor cu transportul public, bicicleta si pietonale, cu efecte positive asupra
reducerii emisiilor de gaze cu efect de sera.
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e Scaderea consumului de combustibil utilizat pentru transportul rutier;
e Reducerea poluarii mediului, precum si a poluarii fonice la nivelul intregului oras.

e Scaderea timpilor de raspuns in cazul detectarii unor evenimente care perturba siguranta
rutiera.

Beneficiarii proiectului sunt urmatorii:

Cetdtenii municipiului Sfantu Gheorghe: Cresterea calitatii deplasarilor cu transportul public si cu alte
mijloace de transport, prin reducerea duratelor de deplasare va conduce la o crestere a calitatii vietii
cetatenilor, inclusiv datorita efectelor pozitive asupra mediului. Cresterea sigurantei pentru toti
utilizatorii trecerii de pietoni prin travrsare doar pe culoare verde pentru ei si rosu pentru autovehicule.
Efectele pozitive sunt sporite prin reducerea poluarii mediului, precum si a poluarii fonice la nivelul
intregului oras.

Politia Rutiera, Jandarmeria vor beneficia Tn mod direct de rezultatele proiectului prin implementarea
sistemului, atat prin posibilitatea inregistrarii in sistemul de prioritizare cat si a celorlalte componente
de impunere a regulilor si de crestere a sigurantei rutiere.

Operatorul de transport public: este un alt beneficiar direct al proiectului, prin cresterea eficientei
operarii sistemului de transport public datorita cresterii vitezei comerciale, si implicit, datorita cresterii
numarului de calatori (datorita cresterii sigurantei, confortului, atractivitatii si accesibilitatii acestui
mod de deplasare);

Cetdtenii si turistii aflati in localitate sau in tranzit: Asigurarea unui climat de siguranta si confort la
nivelul traficului din localitate, oferirea unui sistem de transport public atractiv si accesibil, pentru
toate persoanele care utilizeaza acest mod de deplasare, precum si deplasarile cu bicicleta si pietonale,
contribuie la mentinerea si dezvoltarea activitatilor economice si cu caracter social din oras.

2.5. OBIECTIVE PRECONIZATE A FI ATINSE PRIN REALIZAREA INVESTITIEI PUBLICE

Obiectivul general al proiectului vizeaza cresterea fluiditatii rutiere si imbunatatirea sigurantei
cetateanului Tn spatiul public pe raza municipiului Sfnatu Gheorghe si in special in zona trecerii de
pietoni studiata, prin implementarea unui sistem de semaforizare inteligent.

in indeplinirea obiectivului general al proiectului se va avea in vedere identificarea unor solutii
oportune pentru:

- cresterea sigurantei pietonilor, la angajarea in trafic rutier;
- asigurarea circulatiei fluente la nivelul localitatii;

- asigurarea unor premise ecologice, prin promovarea solutiilor de fluidizare automatizata a
transportului public si care sa permita un timp cat mai redus in trafic si o poluare diminuata;

- identificarea, in timp real, a disfunctionalitatilor din punct de vedere al desfasurarii circulatiei
si luarea de masuri automate de reglare a fazelor de semaforizare;

- dimensionarea capacitatii de circulatie in functie de raportarile sistemului;

- asigurarea cresterii sigurantei calatorilor si pietonilor in timpul calatoriei, precum si reducerea
numarului de accidente rutiere;

- cresterea confortului si a sigurantei in trafic.

Proiectul va contribui la cresterea rolului economic si social al municipiului Sfantu Gheorghe prin
montarea sistemelor de semaforizare adaptive la principalele treceri de pietoni, asigurand astfel
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cresterea sigurantei si fluentei traficului in oras si, indirect, crearea unui climat general sigur si atractiv
pentru intreaga comunitate, inclusiv cea reprezentata de mediul de afaceri local.

Proiectul privind realizarea sistemului de semaforizare modern include urmatoarele:

- Modernizarea trecerilor de pietoni in vederea imbunatatirii conditiilor de siguranta dar si de
fluiditate rutiera;

- Dotarea intersectiilor si a trecerilor de peitoni cu automate de dirijarea circulatiei si dispozitive
de comunicatie;

- Instalarea de butoane de cerere prioritate pentru pietoni precum si dispozitive acustice pentru
nevazatori la trecerile de pietoni modernizate.

Obiectivele specifice avute in vedere de proiect sunt:

- Implementarea unui sistem de semaforizare adaptiva al traficului rutier (treceri de pietoni
cu buton), avand ca beneficii: reducerea timpului de deplasare de-a lungul localitatii, cresterea
vitezei medii de circulatie pentru transportul public, reducerea consumului de combustibil si a
emisiilor de noxe, Tmbunatatirea timpilor de deplasare si a conditiilor de siguranta pentru
biciclisti si pietoni, prin asigurarea de zone de traversare automatizate, controlate electronic
(treceri de pietoni cu buton).

Pentru realizarea acestui obiectiv vor fi intreprinse urmatoarele activitati:

o Modernizarea trecerilor de pietoni identificate ca necesare prin implementarea de sisteme
electronice de dirijare si prioritizare;

o Inlocuirea automatelor de dirijare existente si de conceptie mai veche cu echipamente care
sa permita comunicarea intre intersectii, introducerea de multiprograme sau posibilitatea
de a adduga echipamente noi sau cu alte caracteristici (bucle inductive, detectori pe
consola, senzori video detectie, etc.) in vederea prioritizarii vehiculelor care au capacitatea
de a solicita aceasta (transport public);

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA SCENARIILOR TEHNICO-ECONOMICE
3.1. PARTICULARITA]'I ALE AMPLASAMENTULUI:
3.1.1. Descrierea amplasamentului

Sistemul de semaforizare al trecerilor de pietoni va fi amplasat in locatii prestabilite, astfel incat
acestea sa aiba eficienta operationala maxima.

Nr. . . . . . o Situatia propusa
crt Denumirea intersectiei Cod Situatia actuala prop

Trecere de pietoni, str. T otoni Trecere de pietoni semaforizata cu
. . . recere pietoni
1 | Libertatii in apropierea | TP1 P s buton
. nesemaforizata
str. Grof Miko Imre

3.1.2. Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile
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Accesul in municipiul Sfantu Gheorghe, aflat in partea centrala a tarii, se realizeaza prin drumul
national DN12 (drumul european E578), Porneste din DN11, de la Chichis, la 23 km de Brasov, in sud,
traverseaza orasele Sfantu Gheorghe, Miercurea Ciuc si Gheorgheni, terminandu-se in DN15 la Toplita.

Accesul la locatia studiata se face pe str. Grof Miko Imre dintre zona de est a municipiului si pe str.
Libertatii dinspre zona de Sud.

3.1.3. Orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau
construite

Municipiul Sfantu Gheorghe se afla la intersectia paralelei 45° latitudine nordica cu meridianul de 25°
longitudine estica, la jumatatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord, in plind zona temperata. Asezat
aprox. la 34 km spre sud de Municipiul Brasov, localitatea are o desfasurare de la nord la sud pe o
lungime de aproximativ 3,5 km iar de la vest |a est o intindere de circa 5 km.

Vecini:
Nord — Localitatea Arcus
Est — Localitatea Reci
Sud — Localitatea Chilieni

Vest — Localitatea Valcele

3.1.4. Surse de poluare existente in zona

Analiza poluarii oricarei zone incepe cu analiza aerului, care este factorul cel mai important pentru
transportul poluantilor.

Emisiile de gaze cu efect acidifiant au Tn componenta trei poluanti Th atmosfera: SO,, NOy si NHs, care
n contact cu lumina solara si vaporii de apa formeaza compusi acizi. In timpul precipitatiilor compusii
acizi se depun pe sol sau in apa de suprafata sau subterana.

Ponderea cea mai importanta de SO, la nivelul judetului Covasna, este cea provenita din arderea
combustibililor fosili in industrii energetice si constructii. in anul 2013, emisia de SO, a inregistrat o
scadere majora la nivelul intregii zone geografice.

Emisiile de NOx — oxizii de azot, gaze reactive, care contin azot si oxigen Tn cantitati variabile, provin, in
special, din arderile combustibililor fosili si din traficul auto. Oxizii de azot sunt responsabili pentru
ploile acide, care afecteaza scoarta terestra si mediul acvatic, in egala masura.

Amoniacul (NH3) este un gaz incolor, cu miros caracteristic, care este perceput la o concentratie de
20ppm, provine din sectorul agricol, in special din dejectiile nimalelor si folosirea ingrasamintelor
chimice azotoase. Mici cantitati sunt produse si de arderea combustibililor fosili, a lemnului, de
pierderile din instalatiile de racire cu amoniac si de traficul rutier.

Compusii organici volatili (NMVOC) includ o gama larga de substante, precum: hidrocarburi, compusi
organici halogenati si oxigenati. Sursele generatoare de NMVOC sunt instalatiile de ardere
neindustriale (sectorul rezidential, comercial si institutional), productia de gaze naturale, surse mobile
si utilaje, utilizarea solventilor si a altor produse.

Monitorizarea aerului in zona se face numai la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe se face prin
intermediul unor statii fixe automate, parte din Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului
(RNMCA). Aceasta monitorizeaza SO, NO, NO,, NO3, CO, Os, pulberi (PM10).
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Calitatea apei este monitorizata prin supravegherea apelor de suprafata si a celor subterane. Dintre
cei 670 km de ape naturale analizate in judetul Covasna, 78% sunt in stare buna, 19% stare moderata
si 3% nedeterminta.

Sursele de poluare a solului sunt reprezentate de depunerile uscate si umede din atmosfera,
depozitarea inadecvata a deseurilor si rezidurilor menajere si industriale pe terenuri neamenajate
corespunzator, deversarea de ape uzate, degradarea solului prin defrisari, poluarea cu noxe specifice
arterelor cu trafic intens.

Zgomotul din trafic este un fenomen disturbator care are un important efect asupra oamenilor care
locuiesc sau muncesc in vecinatatea arterelor de trafic intens. Studii recente au aratat ca riscul bolilor
de inima si circulatorii este semnificativ crescut de un nivel de zgomot din trafic de 65-70 dB(A) sau
mai mult. Aceasta din cauza cresterii pulsului si a presiunii sanguine. Digestia este, de asemenea,
redusa si tonusul muscular crescut, acestea fiind simptome clare de stres.

3.1.5. Date climatice si particularitati de relief

Dupa clasificarea din Geografia Romaniei, ediTia 1983, teritoriul unitatii se afla in zona climatica
temperat continentala, in sectorul de provincie climatica | (cu influente oceanice), Tinutul climatic al
muntilor joase, subtinutul climatic ale Muntilor Bodoc, districtul padurilor si pajistilor premontane si
montane, cu topoclimatele complexe ale Carpatilor de Curbura. Clima rece uscata, asa zisa clima
tundro-stepica din pleistocenul superior, (faza glaciarda Wirm) a fost mai accentuata in depresiunile
intramontane ale Carpatilor Orientali si in mod deosebit in Depresiunea Brasovului.

Din punct de vedere geomorfologic zona Sfantu Gheorghe face parte din Carpatii Orientali, respectiv
Carpatii de Curbura si anume din Muntii Baraolt, care impreuna cu Muntii Bodoc si Persani constituie
curbura internd. Geomorfologia este variata, specifica tranziTiei de la depresiune (depresiunea Brasov-
Sfantu Gheorghe) la zona montana. Relieful general se infatiseaza sub aspectul unor culmi larg boltice,
care coboara spre sud, catre Depresiunea Sfantu Gheorghe, strabatuta de raul Olt.

3.1.6. Caracteristici geofizice ale terenului din amplasament:
i. Date privind zonarea seismica;

Pe teritoriul Romaniei, nivelul hazardului seismic este determinat de prezenta mai multor zone
seismogene cu potential distructiv. Cea mai importanta, atat din punct de vedere al energiei seismice
eliberate, cat si al ariei distrugerilor provocate, este sursa de cutremure majore de adancime
intermediara (60 — 200 km), localizata la curbura Carpatilor Orientali — regiunea Vrancea. Pe langa
aceasta, exista cateva zone de cutremure superficiale (adancimi < 60 km), de importanta locala: zona
Fagaras — Campulung, in partea estica a Carpatilor Meridionali; zonele Danubiana, Banat si Crisana —
Maramures, situate in sud-vestul, vestul si respectiv nord-vestul Romaniei; zona de adancime crustala
Vrancea; depresiunea Barlad si depresiunea Predobrogeana, localizate Tn estul Romaniei; falia
Intramoesica, Tn sud-est; depresiunea Transilvaniei, in partea centrala a teritoriului. Sud-estul extrem
al tarii este, de asemenea, expus efectelor zonei seismice Shabla, generatoare de cutremure puternice,
din nord-estul Bulgariei.
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USGS Rapid Instrumental Intensity Map Epicenter: 40 miles NNW of Buzau, Romania
Wed Oct 27, 2004 08:34:36 PM PDT M 5.9 N45.70 W26.56 Depth: 95.8km 1D:qeck
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Figura 7 — Harta seismicd a Romdniei

. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea
conventionala si nivelul maxim al apelor freatice;
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Figura 8 — Harta zonelor dupd addncimea maxima de inghet

Adancimea de fundare este distanta masurata de la nivelul terenului (CT) pana la partea cea mai de jos
a fundatiei (talpa fundatiei). Atunci cand se stabileste adancimea de fundare se tine cont de:

>
>
>
>
>

adancimea de inghet
natura terenului de fundare
nivelul apei subterane

inaltimea minima constructiva a fundatiei si conditiile tehnologice

sarcinile exercitate de constructie asupra fundatiilor

Adancimea de fundare este un parametru foarte important in constructia unei cladiri.

Tabelul dupa care se stabilesc adancimile de fundare, in functie de natura terenului, de adancimea de
inghet si de nivelul apei subterane, conform NP112 din 2004 — Cod de proiectare fundatii:

H Adancimea minima de fundare
Hi adancimea apei (cm)
Terenul adancimea subterane fata de
de fundare de inghet cotaterenului  Terenurisupuse . oo
o . e inghet
(cm) inghetului inghet
(m)
Roci stancoase oricare oricare 30+40 20
Pietrisuri curate, H>2.00 H; 40
oricare
nisipuri mari si H<2.00 H+10 40
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mijlocii curate
H>2.00 80 50
Hi<70
Pietris sau nisip H<2.00 90 50
argilos, argila grasa H>2.00 Hi+10 50
HT>7O
H<2.00 H+20 50
H>2.50 80 50
C e Hi<70
Nisip fl.n prafos., praf H<2.50 20 50
argilos, argila
£ L H>2.50 H+10 50
prafoasa si nisipoasa H>70
H<2.50 H+20 50

Tabelul- addncimi de forare

Talpa fundatiei trebuie sa patrunda cel putin 20 cm in stratul natural bun de fundare sau in stratul de

fundare imbunatatit.

Pentru constructiile fundate pe terenuri dificile (pamanturi sensibile la umezire, pdmanturi contractile,
pamanturi lichefiabile etc.), adancimea de fundare este indicata in reglementarile tehnice de referinta

specifice acestor cazuri.

Adancimea de inghet in zona studiata, conform hartii din figura nr. 8 este de 100 cm.
ReTeaua hidrografica a municipiului Sfantu Gheorghe este formata din Raul Olt si

paraurile principale codificate Debren, Sambrezii, Porumbele. Pentru a pune capat

fenomenului de inundaTii pe raza localitaTii, in anul 1976 au fost executate indiguiri pe raul

Olt si pe paraurile Debren si Sambrezii

jiii. Date geologice generale

Harta fizico-geografica 3 Regiunii de Dezvoltare Centra/Centre Develoy

P

S

pment Region phisy cal-geographic map

~'|

Teritoriul studiat este situat in regiunea geomorfologica de interferenTa a Carpatilor

Orientali cu Carpatii Meridionali. Morfologic, bazinul Sfantu Gheorghe face parte din

Figura 9 — Unitdti relief

depresiunea intracarpatica a Brasovului si este incadrat la vest de Muntii Baraolt, la nord de
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Muntii Bodocului, iar la est de depresiunea Targu Secuiesc. Aspectul morfologic actual al
regiunii este rezultatul evoluTiei geologice a zonei incepand din timpul cutarilor din faza
subhercinici. Tn afara factorilor tectonici, la crearea aspectului morfologic actual al zonei a
participat Tn mare masura si reTeaua hidrografica a Oltului, al carui proces de eroziune a

accentuat caracterul de depresiune.

3.2. DESCRIEREA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, CONSTRUCTIV, FUNCTIONAL-ARHITECTURAL
S| TEHNOLOGIC:

3.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

Pentru optimizarea traficului si realizarea unei semaforizari conforme cu normele europene si care sa
permitd o echipare cu sisteme moderne si rezistente in timp s-au prevazut urmatoarele lucrari valabile
pentru locatia propusa spre semaforizare:

- instalarea automatelor de dirijare - echipamente care sa permitda comunicarea intre
intersectii, introducerea de multi-programe sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau
cu alte caracteristici (bucle inductive, detectori pe consola, senzori video detectie etc.);

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, pe cat posibil;
- Realizarea de camere de tragere;

- Montarea cablurilor de legatura a semafoarelor si pozarea de cabluri subterane, daca este
necesar.

- Utilizarea de semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED, acestea avand o vizibilitate mult
imbunatatita, costuri de intretinere mai mici si o duratda mult mai mare de viata decat
semafoarele conventionale cu bec cu incandescenta

- Plantarea de stalpi de semaforizare H=6m consola L=5m;

- Plantare de stalpi pentru indicatoarele rutiere pentru presemanlizare trecere de pietoni si
presemnalizare semafor H=4m;

- Instalarea de elemente specifice pentru uzul pietonilor: semafor verde clipitor, semafor
galben-intermitent, butoane pentru pietoni, dispozitive acustice de avertizare.

La fiecare locatie (intersectie) se va avea in vedere echiparea cu intreg necesarul de sisteme si
echipamente electronice, astfel incat sa fie acoperita intreaga paletd de solutii si servicii integrate,
minimizandu-se in acest mod efortul financiar.

Automate de trafic adaptiv

Automatele de trafic sunt una din cele mai importante verigi ale lantului de echipamente pentru
semaforizare centralizata. Automatul de trafic este direct raspunzator de siguranta circulatiei intr-o
intersectie semnalizata, de aceea el trebuie sa indeplineasca o serie de functii de siguranta. Printre
cele mai importante functii ale unui automat de trafic se pot aminti:

Moduri de lucru:
» Functionare in regim centralizat;
» Functionare local adaptiva;

» Functionare in corelare de tip “unda verde”;
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>
>

Functionare in regim local pe baza de istoric;

Functionare in regim de avarie.

Protectii:

>

>

A\

YV V V V V V

>

protectie la verde antagonist (matrice configurabila functie de planul de aplicatie) - regim de
functionare decuplat;

protectie la blocare pe stare (activa in momentul depasirii ciclului maxim de semaforizare) -
regim de semaforizare decuplat;

protectie la rosu ars (sa poata fi protejat oricare din semafoarele de vehicule sau de pietoni
comandate);

protectie la bec ars (altul decat rosu protejat) — sa nu se modifice regimul de functionare;

protectie la bec aprins in lipsa comenzii (altul decat verde) — sa nu se modifice regimul de
functionare;

supravegherea circuitelor de comanda a cartelelor de executie;

supravegherea permanenta a comenzilor de la butoane;

verificarea permanenta a detectoarelor de prezenta;

verificarea ciclica a resurselor hardware din unitatea centrals;

verificarea modului de functionare al echipamentului (decuplat, galben intermitent);
verificarea in permanenta a comenzilor primite de la master prin comunicatia serial3;

verificarea concordantei intre comanda semafoarelor si matricea de verde antagonist.

Caracteristici de comandd a semaforizdrii:

>

comanda secventiala a semafoarelor din intersectie in cadrul mai multor programe de
semaforizare (diurne si nocturne) ai caror parametri (durate, faze, structura planurilor de
semaforizare sunt inregistrati intr-o memorie nevolatil3;

trecerea de la un program de semaforizare la altul trebuie sa se faca fara discontinuitate de
faza si de culoare;

timpii sa poata fi programabili pentru duratele de galben intermitent si rosu general din
programul de capat;

numar maxim de stari (starea reprezinta intervalul de timp pe parcursul careia nu se
inregistreaza nici o modificare culorii semafoarelor): variabil (de ordinul zecilor)

durata ciclului de functionare: variabila (min. — max. sec.)

repornire automata cu sincronizare orara, in cazul intreruperii accidentale a tensiunii de
alimentare;

precizia de reglare a ceasului: min. 1's;

posibilitate de reglare a ceasului:

e operare directa;

e comunicatie seriala (locala sau de la distanta);

e radioreglare (bloc receptie radio);

frecventa semnalului de galben intermitent: 1 Hz + 5%;

frecventa semnalului de galben intermitent de avarie: 1,56 Hz + 5%;
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esantionul de reglare a timpilor de prelungire: 0,5 s. (pentru starile cu prelungire);
» realizarea oricarei succesiuni si durate de culoare pe semafor;

» posibilitati multiple de microreglare prin adaptarea in timp real a duratelor permisiunilor de
verde pe diferite cai de acces, functie de semnalele furnizate de detectoarele de prelungire
utilizate (inductive, radar);

» acordarea de faze la cere functie de semnalele date de detectoarele de cerere sau butoanele
pietonale utilizate;

> efectuarea cu prioritate a unor faze de circulatie functie de cererile inregistrate de la
detectoarele de asteptare;

> alegerea programului de functionare pe baza analizelor de trafic locale sau a comenzilor
primite de la un echipament ierarhic superior;

» schimbarea programelor de semaforizare functie de ora din zi si ziua din saptamang;

> integrare in sisteme de unda verde locale alaturi de echipamente de generatie sau fabricatie
diferite (este necesara utilizarea unui cablu cu minim 4 fire);

> posibilitatea sincronizarii in regim de unda verde fara suport fizic, alaturi de acelasi tip de
echipamente sau altele ce au aceasta facilitate.

Functii de programare si monitorizare:
> posibilitatea interconectarii prin interfete cu terminale nerezidente in echipament;
» invederea monitorizarii echipamentul poate comunica:
e starea reala a functionarii semafoarelor;
e starea reala a functionarii detectoarelor;
e numarul de autovehicule etalon rezultat in urma analizei locale de trafic, pe diferite sensuri
si directii;
e numarul programului de semaforizare care este in rulare;
e prezenta avariilor ce nu au impus modificarea regimului de functionare;
e starea ceasului calendar propriu.
e functia de telealarmare se realizeaza in situatiile:
o prezenta avarie verde antagonist;
o prezenta avarie blocare pe stare;
o prezenta avarie rosu ars (pentru canalele protejate);
o lipsa comunicatie.
» functia de telecomanda sa se poata realiza numai sub parola si sd permita:
e monitorizare echipament;
e configurare ceas calendar propriu;
e impunerea functionarii pe un program prestabilit (parola suplimentara);
e reprogramare echipament (parola suplimentara);
e functionare in regim galben intermitent.

» functiile de monitorizare, telealarmare si teleoperare sa fie optionale si sa fie disponibile in
diferite variante de comunicatie:
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comunicatii pe fibra optica si adresare tipica Internet;
linie proprie de telecomunicatie — sistem RS485;

linie telefonica — modem telefonic (telealarmare la trei posturi telefonice declarate —
mobile sau fixe);

comunicatie radio — modem radio (pe frecventele de fonie deja alocate, fara perturbarea
acestora).

> Raportarea automata la distantd a defectarilor, caderilor de tensiune sau deschiderii
neautorizate a panoului frontal.

Automatul de trafic trebuie sa respecte cel putin urmatoarele conditii:

Tensiunea de alimentare: 220V/ 50Hz;

Comanda semafoarelor in curent alternativ: 220 Vca

Rezistenta la foc: V-0 UL94

Rezistenta la impact: > 60Kj/mp

Mediul de functionare :

o protectie impotriva prafului si ploii : clasa IP55

o gama de temperaturi : conform regiuniide instalare

o umiditate maxima: 85%

Puterea maxima comandata pe culoare: de la5 W pana la 800 W pe fiecare iesire
Monitorizarea lampilor prin masurarea puterii

Protectie pe iesirea de semnal a lampii: siguranta pe fiecare iesire
Alarma programabila in caz de lampa defecta;

Functionare atat cu lampi cu incandescenta cat si cu LED;

Mod de “invatare” a puterii lampilor comandate la punerea in functiune;
Reducerea puterii pe lampile semafoarelor pe timp de noapte;

Porturi comunicare: RS 232 sau superioare;

Numar programe care care pot fi selectate telecomandat sau prin incarcarea unui tabel
orar cu calendar anual si saptamanal: 8.

Masurare parametrii de trafic

o interval de masura programabil

o masurarea volumelor de trafic

Capacitatea de stocare a datelor de trafic inregistrate pe minim 4 saptamini

Capacitatea utilizarii independete a fiecarei iesirii de putere sub forma unui grup
independent de semaforizare

Capacitatea utilizarii in orice combinatii a iesirilor de putere pentru realizarea unui grup
de semaforizare

Posibilitatea utilizarii butoanelor de pietoni

Posibilitati de stocare a datelor: memorie non volatila tip EEPROM FLASH
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e Controlerul are o interfata compusa dintr-un afisor si o tastatura pentru urmatoarele
activitati:

o programare controler
o afisarea statusului functionarii

o test si diagnostic controler

Semafoare si indicatoare luminoase

Semafoarele de trafic exista de ceva vreme, insa structura lor a ramas relativ constanta de-a lungul
timpului - partea de semnalizare consta dintr-o lampa cu incandescenta, inconjurata de un reflector si
prevazuta cu lentile de sticla colorata. Odata cu dezvoltarea LED-urilor in anii 90 insa, producatorii de
semne rutiere au abordat aceastd noua tehnologie de iluminare. Semaforul de trafic este o aplicatie
ideald a LED-urilor, intrucat, printre altele, acestea produc in mod direct lumina colorata, nefiind
necesara filtrarea, ca in cazul surselor cu incandescenta, eliminandu-se astfel componente inutile,
reducand costurile si nu in ultimul rand cresterea fiabilitatii totale a ansamblului datorita duratei de
viata mult mai mari (de pana la 100 ori mai mare) a tehnologiei LED.

Pentru a fi vizibila la lumina solara intensa, semaforul de trafic necesita o luminozitate mare. LED-urile
sunt surse punctuale foarte intense care, daca sunt integrate intr-un spatiu mic (cum este un
semnalizator de trafic), creeaza o sursa intensa. Acest fapt face ca LED-urile sa fie sursa ideala pentru
semafoarele de trafic, din punct de vedere al intensitatii luminoase. De asemenea, LED-ul are
caracteristici suplimentare care il fac ideal pentru utilizarea sa in semafoarele de trafic. Durata de viata
mare (200.000 ore sau mai mult) reduce costurile de intretinere.

Semafoarele LED timpurii au utilizat mai mult de 600 de LED-uri individuale montate impreuna intr-o
formatiune disc pentru a produce indicatorul circular, dar aceste semnalizari nu au respectat cerintele
de distributie a intensitatii luminoase. Adaugarea de lentile in fata LEDurilor si cresterea fluxului de
lumind emis au redus numarul necesar de LED-uri de la 600 la 200. Din 1998 s-au dezvoltat LED-uri cu
flux luminos foarte mare, cu distributie mai larga a intensitatii luminoase. Prin utilizarea acestor LED-
uri noi s-au dezvoltat semafoare de trafic cu LED-uri care inlocuiesc semaforul incandescent
conventional cu o sursa de lumina cu LED-uri grupate, plasata in interiorul unei incinte si elemente
optice care distribuie lumina de la sursa intr-un mod corespunzator.

Aceasta dezvoltare tehnologica, costurile mai scazute pe care le angreneaza LED-urile, dar si volumul
de fabricare sporit au coborat pretul semafoarelor de trafic cu LED-uri cu peste 30%. La inceputul anilor
2000, conversia semafoarelor de trafic catre LED-uri a devenit viabila din punct de vedere economic.

Astazi, piata furnizorilor de LED preconizeaza cresteri substantiale pentru signalistica, display-uri si
industria de iluminat pe baza de LED. Cu toate acestea, tehnologiile actuale raman eficiente pentru un
timp limitat. Acest lucru nu este Tnsa neaparat valabil pentru semnele rutiere pe baza de LED, unde
gama cromaticd sau neajunsurile la infrastructurd nu sunt factori determinanti. In plus, avantajele fat3
de becurile incandescente sunt evidente. LEDurile sunt mai stralucitoare, au o durata de viata de cativa
ani si consuma mai putina energie. In consecintd, multe orase au hotérat sa schimbe vechile semafoare
incandescente, cu unitati LED.

Specificatiile tehnice ale semafoarelor pentru vehicule sunt:

Material Policarbonat stabilizat UV sau ABS stabilizat UV sau aluminiu

Diametru 210/300 mm
Numar de lampi: 3 ca standard
Sa poata fi adaugate la cerere lampi
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Optica

Sursa de lumina de tip LED

Nu sunt vizibile puncte de LED-uri, emisie luminoasa uniforma —
sursa de lumina central

Durata de viata mai mare de 5 ani

Compensarea automata a luminii la defectarea unui LED

Rezistenta la impact

Rezistenta mare (Clasa IR3 conform EN 60598-1)

Etanseitate

La praf si apa (IP54) — EN 60529

Certificare

in conformitate cu EN 12368
Certificare CE

Clasificare protectie

Clasa Il - izolare dubla sau ranforsare

Montaj/panou Fixare n doua puncte/montaj prin brate pe console in forma de L,
posterior cat si pentru cele in forma de T.
Electric Tensiune Tnalta E27, B22; Tensiune joasa Ba20S

Specificatiile tehnice ale semafoarelor pentru pietoni:

Material Carcasa de aluminiu sau din policarbonat stabilizat UV sau ABS
stabilizat UV

Diametre 210 mm

Optica LED

Semnal acustic

Lumina rosie : numar mic de semnale pe min.
Lumina verde : numar mare de semnale pe min.
Volum : 40-80 dB(A) (ajustabil)

Ajustare automata in functie de zgomotul ambiental

Etanseitate

La praf si apa (IP54) — EN60529

Gama de temperaturi

-252C...+70°C
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Diferite optiuni de Fixare / montare in doua puncte cu ajutorul unor brate de
prindere in functie de lungimi diferite pentru brate Tn forma de L, precum si brate in
proiectul tehnic formadeT

Fixare / montare intr-un singur punct, fie in varful unui stalp, sau
suspendat de o consola cu un brat DSI

Fixare / montare in doua puncte pe o consola cu ajutorul unui
brat

Specificatii tehnice ale butonului pentru semaforul pentru pietoni

Suprafata tactila intinsa, Led-uri stralucitoare in afisajul de raspuns

Unitate acustica integrata

Pentru nevazatori, butonul va fi echipat cu unitate vibratoare

Senzorul de tip tactil nu va avea parti mobile

Pe lateral sunt aplicate simboluri tactile ce descriu trecerea de pietoni din punct de vedere al
configuratiei, al numarului de benzi, refugii, linii de tramvai etc.

Etichete cu semnalizare specifica

Mesajul de raspuns al afisajului cu LED-uri

Compatibil cu standardul EN 50293

Camere video de supraveghere

Sistemul de supraveghere este alcatuit din camere supraveghere cu inregistrare locala si sistem de
monitorizare functionare instalatie cu inregistrare faze derulate si sistem de inregistrare SD CARD, 2
bucati (cate 1 bucata pe fiecare consola de stalp de semaforizare, montate cu vedere catre banda de
circulatie din fata semaforului astfel reglate incat sa inregistreze traficul pe o distantd de 50-80m).

Caracteristici tehnice

Instalare la exterior: IP66 si NEMA4x, carcasa din polyester policarbonat IKO8 rezistenta la impact,

suport prindere pe stalp, iluminare infrarosu minimum 15m.

Camp de vizualizare: orizontal = 130 grade; vertical = 73 grade.
Senzor Imagine: Scanare progresiva RGB CMOS 1/ 3”

Lentila: f=2,4 mm:

F2.2, luminare minima: Color: 0,3 lux; B/W: 0,06 lux

Vitez de expunere: 1/31500s la 1/5s

Video: H.264 (MPEG-4 Part 10/AVC) si H.265 (MPEG-H Part 2/HEVC)
Rezolutie: de la 2688x1520 la 320x240
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Frecventa cadre: 25fps

Fluxuri video: Fluxuri multiple, configurabile H.264 si MJPEG, FPS si latime de banda controlabila,
VBR/CRB

Setari imagine: Compresie, culoare, Contrast, Precizie imagine, Reglaj alb, Expunere, Zone expunere,
Controlul iluminarii din spate, Reglaj contrast dinamic WDR, Reglaj fin la iluminare redusa, Rotire
imagine 0°, 90°, 180°, 270° inclusiv format coridor, Posibilitate mascare portiuni imagine, posibilitate
suprapunere de text sau imagine, imagine in oglinda

Pan/Tilt/Zoom: digital
Securitate: parola, filtrare IP, criptare HTTPS, IEEE802.1x, inregistrari acces utilizatori

Protocoale suportate: IPv4/v6, HTTP, HTTPS, SSL/TLS, QoS Layer 3 DiffServ, FTP, CIFS/SMB, SMTP,
Bonjour, UPnP™, SNMPv1/v2c/v3 (MIB-Il), DNS, DynDNS, NTP, RTSP, RTP, TCP, UDP, IGMP, RTCP,
ICMP, DHCP, ARP, SOCKS

Interfata programare aplicatii (API): integrare software open API, ONVIF profil S

Video inteligent: Detectie video a miscarii, alarma sabotare activa, detective audio, posibilitate de
instalare aplicatii de analiza video de la diversi producatori

Declansare evenimente (trigger): Analiza Video intelligent, Eveniment de la stocare locala, intrare
externa

Tratare evenimente: Transmitere fisier FTP, HTTP, partajare in retea si e-mail
Inregistrare video si audio, inregistrare pre si post eveniment

Facilitati instalare: numarator pixeli

Memorie: 512MB RAM si 512MB flash

Card SD: 256 GB

Alimentare cu energie: Power Over Ethernet PoE IEEE802.3af

Conectori: RJ45 10Base-T/100Base-TX PoE, 1/0

Conditii de operare: -30 °C la 50 °C cu PoE, Umiditate 10-95% RH (condensare)
Certificari: relevante EMC, Securitate, Retea, Mediu

Garantie: 60 luni garantie de producator

Include: alimentator PoE

Include licenta pentru aplicatie software care ruleaza pe camera, cu configurare pe baza de aplicatii
web pentru:

- Zona interzisa

- Timp stationare

- Numar obiecte stationare

- Mod tratare alarma

Corpuri de iluminat suplimentar la trecerea de pietoni

Aparate de iluminat cu LED instalate de o parte si de alta a drumului public, cu lumina focalizata pe
trecerea de pietoni, pentru crearea unui ,tunel” de lumina, montate pe stalpii de semafor cu consola
speciala de prindere.

n acest mod se obtine un contrast pozitiv pe fiecare banda de circulatie, determinand observarea in
timp util a pietonilor antrenati in traversarea strazii.
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Luminarea trecerilor de pietoni permite ca pietonii sa fie foarte vizibili pentru conducatorii auto care
se apropie, prin crearea unui contrast puternic intre trecerea de pietoni si suprafata carosabilului.
Acesta este obtinut prin utilizarea unei distributii optice asimetrice, care ofera un nivel ridicat al
iluminarii verticale a pietonului, pentru ca acesta sa fie vazut de conducatorul auto.

Totodata, trecerea de pietoni beneficiaza de un nivel ridicat al iluminarii orizontale, dezvaluindu-i
pozitia, de la mare distanta. Lumina alba, alaturi de o distributie luminoasa asimetrica precisa,
furnizeaza o solutie foarte eficienta pentru iluminatul trecerilor de pietoni.

Caracteristici optice

Numar LED-uri: 50

Temperatura culorii (K): 5700

Tip spot luminos Asimetric: L-R, special pentru trecerile de pietoni
Intensitate luminoasa: 10500

Durata de viata > 100.000 ore

Grad de protectie: IP66

Cod IK conform: EN 62262 IKO8

Clasa de izolatie impotriva electrocutarii: Il
Conformitate EN 13201

Controler de telegestiune

Fiecare aparat de iluminat va fi prevazut cu un controler de telegestiune pentru realizarea controlului
si a monitorizarii de la distanta a a cestuia.

Se va putea realiza modificarea  dinamica a fluxului luminos (dupa programe prestabilite,
definite de beneficiar) ce permite reducerea fluxului luminos cu diferite procente fata de fluxul
luminos nominal, pe anumite paliere orare, in functie de densitatea traficului, durata zi-noapte
sau alte conditii predefinite.

De asemenea, va fi posibila functionarea in caz de nevoie prin intermediul comenzilor manuale, ce vor
putea fi transmise cel putin la nivel de punct luminos, la nivel de strada, la nivel de oras si la nivel
de grup de functionare (grup de lucru), in "timp real" (timp de raspuns in teren maxim 5 minute; in
interfata datele vor fi actualizate in maxim 30 minute);

Pentru monitorizare va fi disponibila cunoasterea de la distanta a starii sistemului de iluminat public
privind: starea aparatului de iluminat/ starea dispozitivului de control, disfunctionalitati 1in
functionare

Instalatia de Priza de pamant

Pentru protejarea utilizatorilor impotriva socurilor electrice prin atingere indirecta accidentala s-a
prevazut alimentarea tuturor aparatelor electrice prin intermediul prizelor cu contact de protectie.
Conductorul de protectie, impreuna cu partea metalica, sasiul firidei de bransament FB, se conecteaza
la priza de pamant de protectie.

n tablourile de distributie sunt previzute intreruptoare automate echipate cu dispozitive de protectie
diferentiala de 30 mA pentru protectia impotriva atingerilor indirecte.

Instalatiile de protectie constau din:
- Priza de pamant instalatii interioare de legare la pamant

- Instalatii de egalizare a potentialului
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Instalatia de priza de pamant va fi exterioara realizata cu platbanda OL-Zn 40x4 mm, pe aceasta fiind
legate prin sudare toate elementele metalice ale constructiei. Daca valoarea rezistentei de dispersie a
prizei de pamant este >1 Ohm, se va realiza o priza artificiala cu electrozi din teava OL-Zn 2,5". Se va
prevedea o piesa de separatie pentru a permite masurarea prizei de pamant.

Daca valoarea rezistentei de dispersie obtinuta nu este sub 1 Ohm, priza de pamant se va imbunatati
cu tarusi pana este satisfacuta valoarea de 1 Ohm.

De asemenea stalpii pentru instalatia de iluminat exterior se leaga la priza de pamant a obiectivului,
prin intermediul platbenzii de Ol_Zn 40x4 mm care se pozeaza la o adancime de 0.5 m fata de cota
0.00 a terenului, deasupra cablurilor de alimentare.

Instalatia interioara de protectie Tmpotriva trasnetului [IPT este alcatuitd dintr-o barda de
echipotentializare BEP, montata in incaperea tabloului electric si legaturi echipotentiale, realizate intre
toate elementele de instalatii realizate din materiale conductoare.

Bara pentru egalizarea potentialelor este din cupru, de sectiune 20x10 mm si lungime 500 mm,
prevazuta cu borne pentru racordarea conductoarelor de echipotentializare. La aceasta bara se
conecteaza prin conductoare de cupru de sectiune 16 mmp, conductele de apa rece, conductele de
apa calda, conductele de incalzire (tur, retur), conducta de gaz, instalatia de curenti slabi (prin
dispozitive de protectie la supratensiuni), instalatia electrica (prin dispozitive de protectie la
supratensiuni montate in firida de bransament). Conductorii de echipotentializare se conecteaza la
conducte prin intermediul unor bratari metalice, prin contact direct. Bara de egalizarea a potentialelor
se va lega la priza de pamant a instalatiei electrice printr-un conductor de cupru 25 mmp.Tablourile
electrice, se vor lega la priza de pamant prin intermediul pieselor de separatie si a conductorilor
platbanda zincata 40x4 mm.

Avand in vedere distanta mai mica de 10 m fata de prize de pamant a postului de transformare nr. 1
se va proceda la echipotentializarea prizelor de pamant prin legarea acestora prin intermediul unei
piese de separate.

3.2.2. Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia

Acest sistem integrat reprezinta un instrument prin care Administratia locala contribuie major la
imbunatatirea transportului public si, in subsidiar, a traficului in oras, concretizatd prin urmatoarele
avantaje importante precum:

e cresterea sigurantei cetatenilor (pietoni) in depasarile acetora;
e reducerea intarzierilor autovehiculelor in trafic;
e imbunatatirea transportului public;
e reducerea emisiei de gaze poluante si reducerea consumului de carburant;
e mbunatatirea sigurantei circulatiei.
Astfel, sistemul propus va avea in vedere cel putin urmatoarele caracteristici specifice, relevante:

> Fiabilitate functionala foarte buna, datorita elementelor integral electronice si care, in mare
majoritate, nu contin componente mecanice si/sau in miscare (motoare si mecanisme interne)
care sunt principalul generator de avarii, in special la temperaturi extreme;

» Durata de functionare extinsa — datorita functionarii numai cu elemente fixe echipamentele
nu au componente care sa prezinte uzuri, ceea ce creste durata tipica de functionare la
intervale de 10-15 ani;
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» Costuri minime de mentenanta — practic sistemele nu necesita lucrari de mentenantd, exceptie
facand eventuala curdtare a elementelor optice (dispersorii optici ai semafoarelor si
obiectivele senzorilor video de detectie, daca este cazul) in cazul depunerilor excesive de praf
(tipic dupa furtuni de nisip sau praf);

» Capacitate mare de definire a zonelor de operare, precum si definirea strategiilor de prioritate,
de trafic si de monitorizare, tinand cont de aspecte reale din teren: conditiile de mediu
(poluare excesiva in anumite zone sau conditii), conditii de trafic, evenimente sociale in
desfasurare pe plan local etc.

» Functionarea sistemelor in gama extinsa de temperaturi — lipsa elementelor mobile face ca
echipamentele sa functioneze la temperaturi extreme, fiind limitate numai la gama de
functionare a componentelor electronice, acestea fiind mult mai putin sensibile si suportand
variatii si extreme mult mai mari decat temperaturile uzuale din mediu;

» Consum de energie redus, datorita utilizarii echipamentelor moderne (tip LED, comunicatie pe
fibra optica).

Din punct de vedere tehnic, variantele recomandate au fost analizate pentru fiecare categorie de
echipament in parte, astfel:

e Echipamentele de dirijare rutiera
o Tip: Automate de dirijare a circulatiei, standard
o Semafoare: tip LED, de consum redus (max. 12W)
o Tip conexiune: IP v4.0 cu conexiune 10BaseT sau superior;

o Senzori de detectie: bucle inductive, bucle virtuale bazate pe tehnologie video sau
microunde, butoane de cerere prioritate etc.

o Tip transmisie: protocol IP, criptare OCIT sau similar
o Comunicatie locala: WiFi sau Radio dedicat, cu card alocat
o Algoritmi de Macroreglare (functionare zonala cu detectoare zonale )

o Algoritmi de Microreglare (functionare adaptiva cu detectoare locale) care permit
optimizarea dirijarii si inlaturarea blocajelor in circulatie

o Algoritmi Multiprogramare

o Configurare pentru utilizarea metodelor de optimizare si prioritizare

o Algoritmi de Corelare in UNDA VERDE - cableless

o Telecomandarea planurilor de semaforizare de la Postul Central.

o Monitorizare si Comanda Centralizata a functionarii echipamentelor de dirijare
3.2.3. Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Analiza privind echiparea si dotarea specifica este realizata pe doua paliere, respectiv echiparea la
fiecare localtie in parte si echiparea la nivel de sistem, per ansamblu. Astfel:

Distributia elementelor de dotare si echipare per intersectie si centralizat:

Nr | Element | u/m| Cantitate |

Echipamente si materiale

1 | Semafor Vehicul pe stalp 3x200mm | buc | 2 |
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2 Semafor Vehicul pe consola 3x200mm buc 2
3 Semafor Pieton buc 2
4 Dispozitiv Acustic (pt. nevazatori) buc 2
5 Dispozitiv Buton pieton buc 2
6 Automat Dirijare Circulatie (ADC) buc 1
7 Camera video de supraveghere buc 2
8 Stalp Consola OtZn, H=6m + 5m consola buc 2
9 ’(cir(;rgzc:leappi;itr;dneire corp iluminat suplimentar buc )
10 | tont inclusconraler egestone | ¢ | 2
N e A
12 Indicator cerere verde pietoni buc 2
13 Lr::lgi'cior presemnalizare semafor, trecere de buc 4
14 Indicator semnalizare trecere de pietoni buc 2
Bransamente si utilitati
15 Bransament electric, 230Vac 2kVA | buc | 1
Constructii
16 ij:twaereta tragere 600x600x600mm capac buc 5
17 Sapatura manuala pentru gropi foraj buc 2
18 Decopertare trotuar + refacere ml 33
19 Refacere spatiu verde ml 5
20 Sapatura carosabil/subtraversare ml 48
21 Sapatura trotuar ml 33
22 Sapatura sp. Verde ml 5
23 Fundatie stalp 1000x1000x1200mm buc 2
24 Fundatie stalp 400x400x600 buc 2
25 Fundatie ADC 600x1000x800mm buc 1

3.3. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

Costurile estimative pentru implementarea celor doud scenarii propuse au fost calculate pe baza
solutiilor tehnice ale proiectului, urmarind fiecare categorie de cheltuieli care participa la realizarea
obiectivului final si se bazeaza pe analiza solutiilor comerciale oferite de integratorii care activeaza pe
piata europeana.

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii
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Valoarea totala a investitiei pentru scenariul propus este detaliata in devizul general anexat, detaliat
in devizele pe obiect.

Repartitia costurilor de investitie pe anii de implementare este prezentata in tabelele de mai jos.

a) Liste de cantitati si estimari bugetare

Obiect 1 - Trecere de pietoni, str. Libertatii T1
N u/ Cantitat Pret unitar Valoare
Element . .

r m e (lei) (lei)
Echipamente si materiale

1 | Semafor Vehicul pe stalp 3x200mm buc 2 1,540.00 3,080.00

2 | Semafor Vehicul pe consola 3x200mm buc 2 1,540.00 3,080.00

3 | Semafor Pieton buc 2 1,061.00 2,122.00

4 | Dispozitiv Acustic (pt. nevazatori) buc 2 2,280.00 4,560.00

5 | Dispozitiv Buton pieton buc 2 645.00 1,290.00

6 | Automat Dirijare Circulatie (ADC) buc 1 27,500.00 27,500.00

8 | Camera video de supraveghere buc 2 1,750.00 3,500.00

9 | Stalp Consola OtZn, H=6m + 5m consola buc 2 7,500.00 15,000.00

1 CF)nsoI_a prindere corp iluminat suplimentar trecere buc 2 504.00 1,008.00

0 | pietoni

1 F:orp fje iluminat special pentru trecere de pietoni buc 2 4,200.00 8,400.00

1 | inclusiv controler telegestiune

1 | Stalp 5|mPIu H=4m pentru indicatoare rutiere buc 2 1,000.00 2.000.00

2 | presemnalizare semafoare

1

3 Indicator cerere verde pietoni buc 2 125.00 250.00

1 Ir!dlcat.or presemnalizare semafor, trecere de buc 4 250.00 1,000.00

4 | pietoni

; Indicator semnalizare trecere de pietoni buc 2 250.00 500.00
Bransamente si utilitati

é Bransament electric, 230Vac 2kVA buc 1 3,468.00 3,468.00
Constructii

1

7 Camereta tragere 600x600x600mm capac fonta buc 2 1,850.00 3,700.00

1

3 Sapatura manuala pentru gropi foraj buc 2 550.00 1,100.00
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; Decopertare trotuar + refacere ml 33 180.00 5,940.00
(2) Refacere spatiu verde ml 5 104.00 520.00
i Sapatura carosabil/subtraversare ml 48 463.00 22,224.00
; Sapatura trotuar ml 33 288.00 9,504.00
2

3 Sapatura sp. Verde ml 5 172.00 860.00
i Fundatie stalp 1000x1000x1200mm buc 2 1,200.00 2,400.00
g Fundatie stalp 400x400x600 buc 2 800.00 1,600.00
623 Fundatie ADC 600x1000x800mm buc 1 680.00 680.00

Montaj

3 Montare Semafor Vehicul pe stalp 3x200mm buc 2 109.00 218.00
; Montare Semafor Vehicul pe consola 3x200mm buc 2 214.00 428.00
g Montare Semafor Pieton buc 2 107.00 214.00
?) Montare Dispozitiv Acustic (pt. nevazatori) buc 2 108.00 216.00
i Montare Dispozitiv Buton pieton buc 2 109.00 218.00
i Instalare Automat Dirijare Circulatie (ADC) buc 1 109.00 109.00
i Instalare Camera video de supraveghere buc 2 240.00 480.00
i Montaj corp iluminat suplimentar trecere de pietoni | buc 2 125.00 250.00
i Montare Stalp Consola OtZn, H=6,5m + 5m consola buc 2 361.00 722.00
3 Montare  Panou  reflectoizant ~ Semnalizare

6 vertical(presemnalizare  semafor, semnalizare | buc 6 72.00 432.00

semafor si semnalizare trecere de pietoni)
? (Parlci);ir:traere)si montaj Cablu CSYY(-F) 3x2.5mm ml 7 14.00 98.00
Z Procurare si montaj Cablu CSYY(-F) 5x1.5mm ml 80 20.00 1,600.00
44
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g Procurare si montaj Cablu CSYY(-F) 14x1.5mm ml 215 42.00 9,030.00
g Procurare si montaj Tub PEHD Flex, D=63mm, pozat | ml 73 15.00 1,095.00
‘11 Procurare si montaj Tub PVC D=110mm ml 51 32.00 1,632.00
‘21 Punere in functiune PIF buc 1 475.00 475.00
Instalatii
4 .
3 Priza pamant Rg=4ohm buc 1 822.00 822.00
Total (Lei, fara TVA): 140,307.00
b) Detalierea pe structura Devizului pe Obiect
. . . . - Valoare Valoare cu
Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara TVA) TVA TVA
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 — Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii 49,350.00 | 9,376.50 | 58,726.50
411 Teras.amente, sistematizare pe verticala si amenajari 0.00 0.00 0.00
exterioare
4.1.2. Rezistenta 48,528.00 | 9,220.32 | 57,748.32
Camereta tragere 600x600x600mm capac fonta 3,700.00 703.00 4,403.00
Sapatura manuala pentru gropi foraj 1,100.00 209.00 1,309.00
Decopertare trotuar + refacere 5,940.00 1,128.60 7,068.60
Refacere spatiu verde 520.00 98.80 618.80
Sapatura carosabil/subtraversare 22,224.00 | 4,222.56 | 26,446.56
Sapatura trotuar 9,504.00 1,805.76 11,309.76
Sapatura sp. Verde 860.00 163.40 1,023.40
Fundatie stalp 1000x1000x1200mm 2,400.00 456.00 2,856.00
Fundatie stalp 400x400x600 1,600.00 304.00 1,904.00
Fundatie ADC 600x1000x800mm 680.00 129.20 809.20
4.1.3. Arhitectura 0.00 0.00 0.00
4.1.4. Instalatii 822.00 156.18 978.18
Priza pamant Rg=4ohm 822.00 156.18 978.18
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TOTAL | — subcap. 4.1 49,350.00 | 9,376.50 | 58,726.50
4.2, Montaj utilaje, echipamente si functionale 17,217.00 | 3,271.23 | 20,488.23
Montare Semafor Vehicul pe stalp 3x200mm 218.00 41.42 259.42
Montare Semafor Vehicul pe consola 3x200mm 428.00 81.32 509.32
Montare Semafor Pieton 214.00 40.66 254.66
Montare Dispozitiv Acustic (pt. nevazatori) 216.00 41.04 257.04
Montare Dispozitiv Buton pieton 218.00 41.42 259.42
Instalare Automat Dirijare Circulatie (ADC) 109.00 20.71 129.71
Instalare Camera video de supraveghere 480.00 91.2 571.2
Montaj corp iluminat suplimentar trecere de pietoni 250.00 47.5 297.5
Montare Stalp Consola OtZn, H=6,5m + 5m consola 722.00 137.18 859.18
Montare Panou reflectoizant Semnalizare
verticala(presemnalizare semafor, semnalizare 432.00 82.08 514.08
semafor si semnalizare trecere de pietoni)
;’;’Ic;;’uer::srii)montaj Cablu CSYY(-F) 3x2.5mm 98.00 18.62 116.62
Procurare si montaj Cablu CSYY(-F) 5x1.5mm 1,600.00 304 1904
Procurare si montaj Cablu CSYY(-F) 14x1.5mm 9,030.00 1715.7 10745.7
Procurare si montaj Tub PEHD Flex, D=63mm, pozat 1,095.00 208.05 1303.05
Procurare si montaj Tub PVC, D=110mm, pozat 1,632.00 310.08 1942.08
Punere in functiune PIF 475.00 90.25 565.25
TOTAL Il — subcap. 4.2 17,217.00 | 4,363.60 | 27,329.92
43 ::i(!:itiet,ae::r:i)[::;?ente tehnologice si functionale care 73,740.00 | 14,010.60 | 87,750.60
Semafor Vehicul pe stalp 3x200mm 3,080.00 585.20 3,665.20
Semafor Vehicul pe consola 3x200mm 3,080.00 585.20 3,665.20
Semafor Pieton 2,122.00 403.18 2,525.18
Dispozitiv Acustic (pt. nevazatori) 4,560.00 866.40 5,426.40
Dispozitiv Buton pieton 1,290.00 245.10 1,535.10
Automat Dirijare Circulatie (ADC) 27,500.00 | 5,225.00 | 32,725.00
Cabinet ADC 450.00 85.50 535.50
Camera video de supraveghere 3,500.00 665.00 4,165.00
Stalp Consola OtZn, H=6m + 5m consola 15,000.00 2,850.00 17,850.00
;‘:Jentzc:;y prindere corp iluminat suplimentar trecere 1,008.00 191.52 1,199.52
Corp de iluminat special pentru trecere de pietoni 8,400.00 | 1,596.00 9,996.00
ztr‘;/s‘; frg ':ﬂ;’a"r’z;"mp;'; dei ndicatoare rutiere 2,000.00 | 380.00| 2,380.00
Indicator cerere verde pietoni 250.00 47.50 297.50
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lnd/c.ator presemnql:zare semafor, semnalizare trecere 1,500.00 285.00 1,785.00
de pietoni, semnalizare semafor

aa. Utilaje, e'chlpamen_te.tehrfologlce si functionale care 0.00 0.00 0.00
nu necesita montaj si echipamente de transport

4.5, Dotari 0.00 0.00 0.00

4.6. Active necorporale 3,000.00 570.00 3,570.00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 76,740.00 | 14,580.60 91,320.60
Total deviz pe obiect (Total | + Total Il + Total ) 143,307.00 | 27,228.33 | 170,535.33

c) Detalierea pe structura Devizului General

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitie:

"Amplasare semafoare cu buton pentru pietoni Str. Libertatii" - SCENARIUL 1
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cota TVA 19%
N 5 ) tolelor si subcapitolelor d Valoare TVA Valoare cu
r. enumirea capitolelor §| §u capitolelor de (Fir3 TVA) TVA
crt. cheltuieli
LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru Protectla rp(a.(j.|ULU| Si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
14 Ch.e.ItVU|.eI| pentru relocarea/protectia 0.00 0.00 0.00
utilitatilor
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Racordarea la reteaua de energie electrica 3,468.00 658.92 4,126.92
Total capitol 2 3,468.00 658.92 4,126.92
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 1,200.00 228.00 1,428.00
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2.. Ra-port privind impactul asupra 0.00 0.00 0.00
mediului
3.1.3. Alte studii specifice 1,200.00 228.00 1,428.00
47



CREATIVE MEDIA

3.7 | Documentatii-suport si cheltuieli pentru 5,000.00| 950.00| 5,950.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certllflcarea performa?ttielienergetlce si 0.00 0.00 0.00
auditul energetic al cladirilor
3.5 [ Proiectare 8,800.00 | 1,672.00 10,472.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie
de avizare a lucrarilor de interventii si deviz 4,300.00 817.00 5,117.00
general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in
vederea obtinerii avizelor/acordurilor 500.00 95.00 595.00
/autorizatiilor
3.5._5. Ver|f|care§ tghnlca dt'a' calitate a . 500.00 95.00 595.00
proiectului tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 3,500.00 665.00 4,165.00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.?.1. !\/Ianaggment'u.lide proiect pentru 0.00 0.00 0.00
obiectivul de investitii
3.7.1.1 Elaborare cerere de finantare 0.00 0.00 0.00
3.7.1.2 Implementare proiect 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8..1. A5|sten"§a tehnica din partea 500.00 95.00 £95.00
proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 250.00 47.50 297.50
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la
fazevle_ incluse in prog_gramul. de controJ al 250.00 47.50 29750
lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 1,000.00 190.00 1,190.00
Total capitol 3 16,500.00 | 3,135.00 19,635.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 49,350.00 9,376.50 58,726.50
4 Mont_aj utilaje, echipamente tehnologice si 17,217.00 3271.23 20,488.23
functionale
48
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Utilaje, echipamente tehnologice si

4.3 ) s ) 73,740.00 | 14,010.60 87,750.60
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesita montaj si 0.00 0.00 0.00
echipamente de transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 3,000.00 570.00 3,570.00
Total capitol 4 143,307.00 | 27,228.33 | 170,535.33
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1. Lucrari dfa So”nstruc’;u '§| instalatii 0.00 0.00 0.00
aferente organizarii de santier
5.1.%. Che!tweln conexe organizarii 0.00 0.00 0.00
santierului
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 542.85 0.00 542.85
5.2.1.. Cornlsv.loa“ne.Ie si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5'2.'%' Fota alfgrenta ISC pentrl{ controlul 246.75 0.00 246.75
calitatii lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul
statull'u in gmenajarea te_rltorlulw, B 49 35 0.00 49 35
urbanism si pentru autorizarea lucrarilor de
constructii
5.2.4. Cota a.ferenta Casei Sociale a 246.75 0.00 246.75
Constructorilor - CSC
5..2.5. T'f]xe .pentru acord.url, aV|z‘(.e conforme 0.00 0.00 0.00
si autorizatia de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 15,557.50 | 2,955.93 18,513.43
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 16,100.35 | 2,955.93 19,056.28
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 2,000.00 380.00 2,380.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 6 4,000.00 760.00 4,760.00
TOTAL GENERAL 183,375.35 | 34,738.18 | 218,113.53
:lrll ;a;re: C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+ 70,035.00 | 13,306.65 83,341.65

3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normata de viata a investitiei
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Costurile de operare estimate pentru operarea pe durata de viata a sistemului sunt impartite in
urmatoarele categorii:

» Cheltuieli cu intretinerea echipamentelor

Cheltuieli
Cheltuieli

YV V V VYV V

cu utilitati

cu mentenanta

Calcul cheltuieli salariale anual

Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte

Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelor amortizate

“heltuieli cu inlocuirea echipamentelor defecte

dr.criDenumire Anul
1 2 3 4 5 6 7 3 9 10
1 |Echipamente teren 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 2500,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Echipamente IT si comunicatii teren 0,00 0,00 0,00 0,00 100000 0,00 0,00 0,00 0,00 100000
Cheltuieli cu inlocuirea echipamentelo 0,00 0,00 0,00 0,00( 1000,00( 2500,00 0,00 0,00 0,00( 1000,00
“heltuieli cu utilitati
dr.criDenumire Anul
1 2 3 4 5 6 7 3 9 10
1 |Energie electrica 11425,00] 11996,25| 12596,06| 13225 87| 13887,16| 14581,52| 15310,59| 16076,12| 16879,93| 17723,92
2 |Gaze naturale 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3 |Apa sicanalizare 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Internet si comunicatii 900,00 900,00 900,00 900,00 900,00 900,00 900,00 500,00 900,00 900,00
5 |Paza si protectie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli cu utilitati 12325,00| 12896,25| 13496,06| 14125,87| 14787,16| 15481,52| 16210,59| 16976,12| 17779,93| 18623,92
“heltuieli cu mentenanta
dr.crDenumire Anul
1 2 3 4 5 6 7 3 9 10
1 |Reparatii curente si intretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2 |Curatare echipamente 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00 500,00
3 |Lucrari de intretinere 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
4 |Cheltuieli de mentenanta (serv extern)| 6000,00| 6000,00| &000,00| 6000,00| &000,000 6000,00| 600000 600000 000,00 600000
Cheltuieli cu mentenanta 6500,00| 6500,00| 6500,00| 6500,00| 6500,00| 6500,00| 6500,00| 6500,00| 650000 6500,00
Zalcul cheltuieli salariale anuale
Totalffun
Nr.cr Functie MNumar ctiefan
1 [Tehnicieni teren 0,50( 40030,00
Calcul cheltuieli salariale anuale 0,50| 40030,00
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3.4. URBANISM, ACORDURI SI AVZIE CONFORME,
3.4.1. Certificat de urbanism nr 116/22.03.2022

3.4.2. Studiu topografic

Se anexeaza Studiu Topografic, vizat OCPI.

3.4.3. Studiu geotehnic sau studii de analiza si de stabilitate a terenului
Se anexeaza Studiu Geotehnic, verificat la specialitatea , Af”.
3.4.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a
constructiilor, dupa caz:
3.4.5. Studiu hidrologic, hidrogeologic

Nu este cazul.

3.4.6. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

3.4.7. Studiu de trafic si studiu de circulatie
Nu este cazul.

3.4.8. Raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele
de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate
publica

Nu este cazul — proiectul nu implica exproprieri sau alte actiuni similare, toate amplasamentele
implicate fiind pe domeniul public al municipiului Sfantu Gheorghe — jid. Covansa

3.4.9. Studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi
si peisajere

Nu este cazul.

3.4.10. Studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

3.4.11. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei

Nu este cazul.
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3.5. GRAFICE ORIENTATIVE DE REALIZARE A INVESTITIEI

Activitati de implementare

1. Proiectare, verificare si autorizarea proiectului ‘
1.1 Analiza de business, tema de proiectare

1.2 Elaborare PT si DDE

1.3 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate
1.4 Autorizarea lucrarilor (A/C)

2. Lucrarile specifice de implementare

2.1 Executie lucrari de constructii in teren

2.2 Livrare sisteme si echipamente in teren

2.3 Montaj si instalare sisteme si echipamente in teren

2.4 Instalare aplicatii software de coordonare rutiera
2.5 Testare si punere in functiune

2.6 Conectare ADC-uri la retea comunicatii

2.7 Predare locatii teren catre Beneficiar

2.8 Organizare de santier

2.9 Diverse si neprevazute

3 Probe, verificari, masurari, predare finala lucrari catre
Beneficiar

3.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte

3.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu

4 Instruirea personalului de exploatare

4.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic
4.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator
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4. ANALIZA COST — EFICACITATE

Activitatea de intretinere si modernizare (infiintare sisteme de semaforizare noi) nu prevede o taxa
locala astfel incat nu exista intrari de numerar aferente acestei activitati.

In consecinta, instrumentele de analiza de tip cash flow, NPV sau IRR nu isi gasesc utilitatea

Mai mult, investitia propusa va fi complet noua prin dispunerea corpurilor noi de semafor si a
corpurilor de iluminat suplimentare pentru trecerile de pietoni, precum si consumul aferent acestora,
astfel incat nu se poate lua in calcul o revenire de numerar pe baza unei economii de energie.

Veniturile generate pe intreaga durata de viata a investitiei Nu este cazul .
Previziunile fluxului de numerar Nu este cazul .
Analiza fluxului de numerar la care s-a aplicat rata standard de actualizare (5%)

Nu este cazul .

Calculul valorii nete actualizate Nu este cazul.
Calculul ratei interne a rentabilitatii Nu este cazul.
Recuperarea costurilor Nu este cazul

5. SCENARIUL OPTIM, RECOMANDAT
5.1. COMPARATIA SCENARIILOR PROPUSE
5.1.1. Scenariul ,,0” - fara investitie

In prezent, in municipiul Sfantu Gheorghe traficul rutier este gestionat prin intermediul semaforizarii
clasice si/sau al semnalizarii rutiere statice orizontale si verticale.

n scenariul ,,0 — fird investitie”, in care se vor mentine solutiile implementate in prezent, conditiile de
trafic rutier general, pe principalele artere ale orasului, vor prezenta urmatoarele carateristici:

- Riscridicat pentru pietoni in cazul traversarii trecerilor de pietoni nesemaforizate;

- Fragmentarea circulatie pe str Libertatii, cu efect pe str. Grog Miko Imre in cazul angajarii in
traversare intr-o maniera dezorganizata a fiecarui pieton care ajunge in zona de traversare;

- Cresterea continua a numarului de vehicule la nivelul orasului Tn conditiile pastrarii unei
infrastructuri rutiere cu capacitate limitata, va conduce la deteriorarea situatiei existente,
prin:

o Scdderea vitezelor medii de trafic la nivelul localitatii.
o Blocarea intersectiilor cele mai aglomerate din oras la orele de trafic maxim;
o Cresterea timpilor de deplasare in localitate.

- Continuarea tendintei de scadere a numarului de calatori care folosesc transportul in comun,
datoritd performantelor deosebit de reduse ale acestuia: viteza comerciala redusa, lipsa
informatiilor dinamice asupra graficului de circulatie, tariful relativ mare fata de nivelul de trai
al populatiei.
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- De asemenea, lipsa interventiei concrete asupra sistemului rutier va conduce la deteriorarea
conditiilor de mediu in special Tn zona centrala a orasului, respectiv:

o Cresterea poluarii prin emisia de gaze toxice si cu efect de sera (CO, CO2, NOx etc.),
cu efecte dezastruoase asupra calitatii vietii cetatenilor si, ca efect secundar, asupra
starii de sanatate a populatiei la nivel general.

o Cresterea consumului de combustibil.

o Cresterea poluarii fonice la nivelul orasului, cu efecte negative directe asupra
populatiei.

n absenta implementarii unui sistem de management al traficului (care va oferi conditii mai sigure de
circulatie pentru vehicule si pietoni), evolutia numarului de accidente/infractiuni ca continua tendinta
crescatoare. De remarcat ca principalele cauze ale accidentelor rutiere sunt: neacordarea prioritatii
pentru pietoni si abaterile pietonilor.

5.1.2. Scenariul 1 - Sistem de semaforizare trecere de pietoni

Solutia propusa va cuprinde: sistem modern, inovativ si eficient si automat al traficului rutier prin
sincronizarea adaptiva a functionarii semaforului in zona trecerii de pietoni, bazat pe butoane de
cerere culoare verde pentru pietoni si timpi minimi de circulatie al autovehiculelor.

Solutia integrata implica implementarea unui sistem integrat, realizat din urmatoarele componente:
- Treceri de pietoni modernizate
- Posibilitatea de conectare la sistem de prioritizare si management adaptiv al traficului rutier;
- Retea de comunicatii;

- Posibilitate de dotare a echipamentelor instalate cu solutii de comunicatii compatibile cu
sistemul de prioritizare a transportului public existent.

Aceasta solutie reprezinta varianta cea mai completa, din punct de vedere al investitiei si din punct de
vedere functional si operativ.

Este propusa realizarea de treceri cu buton semaforizate. Arhitectura sistemului integrat este cea
prezentata in figura de mai jos:

TRAFI
SENZORI
CAMERE VIDEO
@ce | INIKEs | T
“.A o -
| S
((E
Radio @V 7
&
\J\ AUTOMAT TRAFIC
( RETEA COMUNICATII

DISPECER

Figura 10 — Schema bloc tipica a sistemului integrat
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Conform propunerii ,,Scenariul” se va avea in vedere:

semnalizare;

Principalul avantaj al propunerii este acela ca asigura calatorilor urmatoarele beneficii:

Cresterea sigurantei cetatenilor la deplasarea in
Cresterea fluiditatii rutiere;

Reducerea poluarii in localitate;

prin forare;

localitate;

si totodata elimina disconfortul produs de santier pe perioada lucrarilor.

DEVIZ GENER

AL

al obiectivului de investitie:

"Amplasare semafoare cu buton pentru pietoni Str. Libertatii" - SCENARIUL 1

Modernizarea trecerii de pietoni identificate prin Studiul de trafic cu semaforizare si

Minimizarea costurilor de implementare datorita utilizarii in mare masura a subtraversarilor

Eliminarea sapaturilor transversale peste drumuri, ceea ce reduce costurile de implementare

cota TVA 19%
) _ _ _ Valoare TVA Valoare cu
Nr. Denumirea capitolelor .§| §ubcap|tolelor de (F3r3 TVA) TVA
crt. cheltuieli
LEI LEI LEI
1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
13 Amenajari pentru protectla rT1e.d.|uIMU| Si 0.00 0.00 0.00
aducerea terenului la starea initiala
1.4 | Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00
Total capitol 1 0.00 0.00 0.00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 | Racordarea la reteaua de energie electrica 3,468.00 658.92 4,126.92
Total capitol 2 3,468.00 658.92 4,126.92
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 | Studii 1,200.00 228.00 1,428.00
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00
55
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3.1.3. Alte studii specifice 1,200.00 228.00 1,428.00
3.2 | Documentatii-suport si cheltuieli pentru 5,000.00 950.00 5,950.00
obtinerea de avize, acorduri si autorizatii
3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00
3.4 Certlflca_rea p(-irf?r:mantel energetice si auditul 0.00 0.00 0.00
energetic al cladirilor
3.5 | Proiectare 8,800.00 1,672.00 10,472.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii si deviz 4,300.00 817.00 5,117.00
general
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in
vederea obtinerii avizelor/acordurilor 500.00 95.00 595.00
/autorizatiilor
3.5.‘5. Vernﬂcarga te{hnlca d? calitate a . 500.00 95.00 595.00
proiectului tehnic si a detaliilor de executie
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 3,500.00 665.00 4,165.00
3.6 | Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
3.7 | Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.?.1. I.Vlanag(.ement.u.l'de proiect pentru 0.00 0.00 0.00
obiectivul de investitii
3.7.1.1 Elaborare cerere de finantare 0.00 0.00 0.00
3.7.1.2 Implementare proiect 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 1,500.00 285.00 1,785.00
3.8._1. AS|sten'Fa tehnica din partea 500.00 95.00 595.00
proiectantului
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucrarilor 250.00 47.50 297.50
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la
fazevle' incluse 1in pro.gramul‘ de controlu al 250.00 47.50 29750
lucrarilor de executie, avizat de catre
Inspectoratul de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 1,000.00 190.00 1,190.00
Total capitol 3 16,500.00 3,135.00 19,635.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 49,350.00 9,376.50 58,726.50
56

Studiu de fezabilitate

»AMPLASARE SEMAFOARE CU BUTON PENTRU PIETONI — STRADA LIBERTATII”



CREATIVE MEDIA

42 Mont.aj utilaje, echipamente tehnologice si 17.217.00 3271.23 20,488.23
functionale
43 Utilaje, echleamente. tehnologice si functionale 73.740.00 | 14,010.60 87.750.60
care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si functionale
4.4 | care nu necesitda montaj si echipamente de 0.00 0.00 0.00
transport
4.5 | Dotari 0.00 0.00 0.00
4.6 | Active necorporale 3,000.00 570.00 3,570.00
Total capitol 4 143,307.00 | 27,228.33 170,535.33
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1..Llu1c.r.ar| de cqnstruc'gu si instalatii aferente 0.00 0.00 0.00
organizarii de santier
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 0.00 0.00 0.00
5.2 | Comisioane, cote, taxe, costul creditului 542.85 0.00 542.85
5.2.1'. Cormsvloape.Ie si dobanzile aferente 0.00 0.00 0.00
creditului bancii finantatoare
5'2.'2J Fota avft?renta ISC pentrti controlul 246.75 0.00 246.75
calitatii lucrarilor de constructii
5.2.3. Cota aferenta ISC pentru controlul
statului in amenajarea teritoriului, urbanism si 49.35 0.00 49.35
pentru autorizarea lucrarilor de constructii
5.2.4. Cota anerenta Casei Sociale a 246.75 0.00 246.75
Constructorilor - CSC
5.2.5..Ta)fe pentru aco.rdurl, a\./.lze conforme si 0.00 0.00 0.00
autorizatia de construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 15,557.50 2,955.93 18,513.43
5.4 | Cheltuieli pentru informare si publicitate 0.00 0.00 0.00
Total capitol 5 16,100.35 2,955.93 19,056.28
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 2,000.00 380.00 2,380.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 6 4,000.00 760.00 4,760.00
TOTAL GENERAL 183,375.35 34,738.18 218,113.53
dincare:C+M(1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 70,035.00 | 13,306.65 83,341.65
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5.1.3.
atentionare

Scenariul 2 — Sistem de semnalizare trecere de pietoni cu lampi de

Solutia propusa va cuprinde: corpuri de semafor galben intermitent, indicatoare rutiere si
iluminat suplimentar.

Solutia integrata implica implementarea unui sistem din urmatoarele componente:
- Corpuri de semafor galben intermitent

- Indicatoare rutiere

- Aparate de iluminat

Toate echipaemntele electrice vor fi alimentate permanent pentru a asigura vizibilitatea
timp de 24h/zi.

Aceasta solutie reprezinta varianta intermediara, din punct de vedere al investitiei si din punct
de vedere functional si operativ.

Conform propunerii ,Scenariul 2” se va avea in vedere:

- Modernizarea semnalizarii la trecerea de pietoni identificate prin Studiu cu indicatoare
si lampi de avertizare;

- Realizare alimentare cu energie electrica permanenta

- Realizare tubulaturi necesare

Principalul avantaj al propunerii este acela ca asigura calatorilor urmatoarele beneficii:
- Timp de implementare redus;

- Costuri de implementare reduse;

- Marirea iluminarii zonei de traversare;

- Eliminarea sapaturilor transversale peste drumuri.

DEVIZ GENERAL
al obiectivului de investitie:

"Amplasare semafoare cu buton pentru pietoni Str. Libertatii" - SCENARIUL 2

cota TVA 19%
Valoare Valoare cu

Nr. Denumirea capitolelor §i - (Far3 TVA) TVA TVA
crt. subcapitolelor de cheltuieli

LEI LEI LEI

1 2 3 5 6
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1 | Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2 | Amenajarea terenului 0.00 0.00 0.00
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13 Amenajarl pentru pr9tect|a me.dl‘u‘lwv 0.00 0.00 0.00
si aducerea terenului la starea initiald

14 Ch.e.ItvU|‘eI| pentru relocarea/protectia 0.00 0.00 0.00
utilitatilor

Total capitol 1 0.00 0.00 0.00

CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii

5.1 | Racordarea larefeaua de energie 3,468.00 658.92 4,126.92
electrica

Total capitol 2 3,468.00 658.92 4,126.92

CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica

3.1 | Studii 0 0 0
3.1.1. Studii de teren 0.00 0.00 0.00
3.1.%. Ra‘port privind impactul asupra 0.00 0.00 0.00
mediului
3.1.3. Alte studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentatii-suport si cheltuieli

3.2 | pentru obtinerea de avize, acorduri 2,000.00 380.00 2,380.00
si autorizatii

3.3 | Expertizare tehnica 0.00 0.00 0.00

3.4 C.ertlfl.carea perfo.rmanttzl fer_\ergetlce 0.00 0.00 0.00
si auditul energetic al cladirilor

3.5 | Proiectare 12,000.00 2,280.00 14,280.00
3.5.1. Tema de proiectare 0.00 0.00 0.00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
3.5.3. Studiu de
fezabilitate/documentatie de avizare 6,000.00 1,140.00 7,140.00
a lucrdrilor de interventii si deviz
general
3.5.4. Documentatiile tehnice
necesare in vederea obtinerii 2,000.00 380.00 2,380.00
avizelor/acordurilor /autorizatiilor
3.5.5. Verificarea tehnica de calitate
a proiectului tehnic si a detaliilor de 500.00 95.00 595.00
executie
3.5.6. I?rmect tehnic si detalii de 3,500.00 665.00 4,165.00
executie

3.6 Org.ar'u_zarea procedurilor de 0.00 0.00 0.00
achizitie

3.7 | Consultanta 0.00 0.00 0.00
3.7.1. Mar.wage.zmentu.l de pr.o.l.ect 0.00 0.00 0.00
pentru obiectivul de investitii
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3.7.1.1 Elaborare cerere de finantare 0.00 0.00 0.00
3.7.1.2 Implementare proiect 0.00 0.00 0.00
3.7.2. Auditul financiar 0.00 0.00 0.00
3.8 | Asistenta tehnica 3,500.00 665.00 4,165.00
3.8..1. A5|sten'.;a tehnica din partea 500.00 95.00 595.00
proiectantului
38}1 pe perioada de executie a 250,00 47.50 297 50
lucrarilor
3.8.1.2. pentru participarea
proiectantului la fazele incluse fin
programul de control al lucrarilor de 250.00 47.50 297.50
executie, avizat de catre Inspectoratul
de Stat in Constructii
3.8.2. Dirigentie de santier 3,000.00 570.00 3,570.00
Total capitol 3 17,500.00 3,325.00 20,825.00
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 | Constructii si instalatii 41,470.00 7,879.30 49,349.30
4.2 | Montaj utilaje, echipamente 12,661.00 2,405.59 15,066.59
tehnologice si functionale
43 Utllaj.e, echipamente tt?flnologlc? Si 0.00 0.00 0.00
functionale care necesita montaj
Utilaje, echipamente tehnologice si
4.4 | functionale care nu necesita montaj 0.00 0.00 0.00
si echipamente de transport
4.5 | Dotari 12,480.00 2,371.20 14,851.20
4.6 | Active necorporale 0.00 0.00 0.00
Total capitol 4 66,611.00 12,656.09 79,267.09
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 | Organizare de santier 0.00 0.00 0.00
5.1.1. Lucrari de constructii si
instalatii aferente organizarii de 0.00 0.00 0.00
santier
5.1.2.. Che!tweh conexe organizarii 0.00 0.00 0.00
santierului
5.2 Com'|5|oa.ne, cote, taxe, costul 456.17 0.00 456.17
creditului
5.2.1. Comisioanele si dobanzile
aferente creditului bancii 0.00 0.00 0.00
finantatoare
5.2.2. Cota aferentad ISC pentru
controlul calitatii lucrarilor de 207.35 0.00 207.35
constructii
5.2.3. Cota aferer\:ca ISC per.wtru 41.47 0.00 41.47
controlul statului in amenajarea
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teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrarilor de constructii

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a

Constructorilor - CSC 207.35 0.00 207.35
5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de 0.00 0.00 0.00
construire/desfiintare
5.3 | Cheltuieli diverse si neprevazute 3,330.55 632.80 3,963.35
54 Chel?u_lell pentru informare si 0.00 0.00 0.00
publicitate
Total capitol 5 3,786.72 632.80 4,419.52
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 | Pregatirea personalului de exploatare 2,000.00 380.00 2,380.00
6.2 | Probe tehnologice si teste 2,000.00 380.00 2,380.00
Total capitol 6 4,000.00 760.00 4,760.00
TOTAL GENERAL 95,365.72 18,032.81 113,398.53
dincare:C+ M (1.2+13+1.4+2+4.1+ 57,599.00 10,043 .81 68,542.81
4.2 +5.1.1)

5.2. SELECTAREA $1 JUSTIFICAREA SCENARIULUI RECOMANDAT

5.2.1.

Analiza comparativa a scenariilor propuse

Prin analiza comparativd se urmareste determinarea solutiei optime in ceea ce priveste
implementarea sistemului de semaforizare.
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> Aspecte tehnice si functionale

Scenariul 0 Scenariul 1 Scenariul 2
Fara interventie Solutie completa, Solutie intermediara, lampi de avertizare trecere
trecere de pietoni semaforizata pietoni
Avantaje
1. Investitie O (zero). 1. Solutie integrata moderna, de ultima 1. Investitie redusa
2. Eliminarea disconfortului cetatenilor generatie, implementata si testata in toate 2. Eliminare partiala a disconfortului
provocat de lucrarile de implementare a marile orase din lume. Pana in prezent cetatenilor provocat de lucrarile de
sistemului reprezinta cel mai modern concept functional implementare a sistemului
implementat. 3. Costuri de implementare reduse
2. Cresterea sigurantei pentru traficul rutier, 4. lluminare suplimentara a zonei de
datorita introducerii de treceri de pietoni si traversare a pietonilor

intersectii semaforizate.

3. Cresterea sigurantei pietonilor, datorita
introducerii de treceri de pietoni cu buton si a
dispozitivelor acustice de avertizare.

4. Permite supravegherea video in mod
automat si in timp real.

5. Optimizarea programelor de semaforizare se
realizeaza in mod automat;

6. Reducerea gradului de poluare generata de
transportul rutier.

7. Reducerea consumului de combustibil.

8. Scaderea timpului de deplasare pentru
traficul rutier;

9. Permite monitorizarea defectelor datorita
implementarii unui soft special.
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10. Solutie moderna, de ultima generatie, care
ofera cele mai bune performante tehnice si
cel mai bun raport calitate/pret.
11. Posibilitatea extinderii sistemului, prin
introducerea de noi intersectii semaforizate,
cu costuri minime.
12. Exista posibilitatea de a gestiona prioritatile
pentru activitatile utilizatorilor din sistem.
13. Mentenanta pe termen lung si la costuri
minime.
Dezavantaje
1. Deterioarea continua a conditiilor de trafic, 1. Efortde interventie mare Siguranta rutiera scazuta
datorita cresterii continue a numarului de 2. Adoptarea unor tehnologii noi poate fi dificila Nu elimina poluare, este doar o masura
vehicule la nivelul orasului, in conditiile pentru personalul de utilizare si mentenanta. de avertizare
mentinerii unei infrastructuri rutiere cu 3. Cresterea nivelului de costuri lunare cu Impact scazut asupra fluxurilor auto si
capacitate limitata. utilitatile sistemului, necesare pentru pietonale
2. Scaderea vitezelor medii de trafic la nivelul asigurarea bunei functionari a acestuia.
localitatii.
3. Blocarea intersectiilor cele mai aglomerate
din localitate la orele de trafic maxim.
4. Cresterea timpilor de deplasare in oras.
5. Cresterea poluarii prin emisia de gaze toxice
si cu efect de sera (CO, CO2, NOx etc.) cu
efecte dezastruoase asupra calitatii vietii
cetatenilor si, ca efect secundar, asupra
starii de sanatate a populatiei la nivel
general.
6. Cresterea poluarii fonice la nivelul orasului,
cu efecte negative directe asupra populatiei.
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7. Scaderea numarului de calatori care folosesc
transportul in comun datorita
performantelor reduse ale acestuia.

8. Scaderea continua a gradului de siguranta a
cetatenilor in spatiul public rutier.

9. Reducerea gradului de siguranta rutierasi

cresterea numarului de accidente.
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> Analiza privind costurile de implementare

Bugetele prezentate in analiza sunt estimative si se bazeaza pe studiul solutiilor comerciale oferite de
integratorii care activeaza pe piata europeana.

In cazul ,Scenariului 0”nu se face analiza de implementare, deoarece scenariul nu implica

costuri.
Categorie cost (LEI cu TVA) / scenariu Scenariul 0 | Scenariull | Scenariul 2
TOTAL investitie (cost de implementare) 0.00 218,313.53 113,398.53

Din analiza comparativa pe termen lung (10 ani) rezulta faptul ca Scenariul 1 reprezinta un cost total
minimal, fiind cel mai rentabil din punct financiar.

> Centralizator rezultate

Scenariul 0 Scenariul 1 trecere Scenariul 1 lampi
. u . . pietoni semaforizata semnalizare
Fara interventie
Avantaje 2 13 4
Dezavantaje 9 3 3
Punctaj obtinut negativ 10 1
Cost de implementare zero mare Mediu
Cost de operare si mare mic Mic
mentenanta pe termen
lung
Costuri indirecte pentru mare mic mare
conditii generale similare la
nivelul orasului

NOTA: la evaluare s-a avut in vedere durata medie de viatd a sistemului, respectiv 10 ani de la data
punerii in functiune (interval in care este de asteptat ca sistemul sa functioneze fdra interventii tehnice
si/sau de mentenantd cu costuri majore)

5.2.2. Concluzii — Scenariul recomandat de catre elaborator
Din analiza comparativa realizata in capitolul anterior se remarca urmatoarele concluzii:

o Din punct de vedere tehnic ,Scenariul 1 — Solutie completa semaforizare trecere de pietoni”
reprezinta solutia net avantajoasa, avand un raport de 15:3 avantaje fata de dezavantaje (foarte
avantajos), in timp ce ,,Scenariul 0” a Tnregistrat un raport 2:9 (foarte dezavantajos), iar fata de
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,Scenariul 2 — lampi de avertizare trecere de pietoni”, care are un raport de 4:3 se remarca
imbunatatirea categorica a sigurantei pietonilor.

o Din punct de vedere financiar pe termen lung, ,Scenariul 1” este net avantajos, intrucat o
extindere ulterioara a sistemului implementat prin ,,Scenariul 0” va aduce cheltuieli mult mai
mari si care, proiectate pe un interval de timp de mimim 10 ani (respectiv durata de viata
minimala a tehnologiei propuse) diferenta de costuri ar depasi diferenta la investitia initiala, iar
fata de,,Scenariul 2”care prevede sume importante pentru dezvoltare ulterioara pentru a ajunge
la nivelul tehnologic propus.

Tn urma analizei avantajelor si dezavantajelor celor doui variante, considerdm cd solutia optim& const3
in implementarea unui sistem de semaforizare complet. Aceastd varianta (Scenariul 1) prezinta
avantajele unei solutii complete si integrate, din punct de vedere tehnic si functional. Din punct de
vedere financiar, desi investitia initiala este mai mare, pe termen lung aceasta solutie se dovedeste
avantajoasa, deoarece orice extensie ulterioara a sistemului, pentru integrarea celorlalte componente
(necesitatea implementarii acestora va deveni tot mai presanta, in timp), va fi mai costisitoare fata de
implementarea integrata initiala. De asemenea, o extindere ulterioara va produce disconfort sporit
cetatenilor si este posibil s3 ridice si probleme de compatibilitate. In concluzie, sistemul propus prin
Scenariul 1 prezinta beneficiile unui sistem complet digital, scalabil, modern si fiabil, totodata extensibil
cu costuri optime.

Urmare a analizei comparative realizate si prezentate mai sus, se propune pentru implementare
»Scenariul 1 - Trecere de pietoni semaforizata”.

5.2.3. Avantajele scenariului recomandat

Argumentele care sustin implementarea solutiei integrate, in varianta cea mai completa, cuprinznd
toate subsistemele prezetate anterior sunt urmatoarele:

o Cresterea sigurantei pietonilor, la trecerile de pietoni;

o Optimizarea reald a traficului rutier la nivelul localitatii, datorita adaptarii in timp real a
sistemului de semaforizare in ansamblu, conform cu volumele de trafic din teren. Aceasta va
duce la scaderea timpilor de deplasare, scaderea consumurilor de combustibil si implicit
scaderea nivelului de poluare in oras.

o Datorita arhitecturii de tip modular a sistemului, daca pe viitor se doreste extinderea acestuia,
se va putea realiza aceasta fara a fi nevoie de inlocuirea tehnologiei deja existente (implicit
costurile alocate acestei etape vor fi mai mici decat pentru varianta implementarii separate, in
mai multe etape a subsistemelor componente).

o Reducerea gradului de poluare generata de transportul rutier.
o Sistemul modern prezinta consumuri energetice mult mai mici decat cele clasice.

Din punct de vedere al costului de operare trebuie precizat faptul ca aparatura moderna (echipamente
economice din punct de vedere al consumului de energie) garanteaza costuri mai mici pe termen lung.

Un alt avantaj pe termen lung care ne determina sa recomandam acest tip de sistem face referire la
deplasarile in teren ale echipei de mentenanta - in acest caz fiind mai rare datorita posibilitatii
efectuarii tuturor verificarilor si modificarilor prin intermediul retelei.

In ceea ce priveste perceptia publica, solutia prevazuta in aceasta documentatie va asigura conditiile
tehnice necesare desfasurarii circulatiei rutiere in siguranta, precum si mentinerea patrimoniului public
stradal in stare permanenta de curdtenie si aspect estetic, cu influente benefice in zona, atat din punct
de vedere ambiental, cat si din punct de vedere socio-economic, reducerea nivelului de poluare si a
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consumurilor de carburnat, crearea unui climat de siguranta general si cresterea eficientei
transportului public si a gradului de satisfactie al utilizatorilor acestuia.

5.3. DESCRIEREA SCENARIULUI OPTIM RECOMANDAT
a) Obtinerea si amenajarea terenului

Toate terenurile pe care se efectueaza lucrari sunt in proprietatea Beneficiarului si nu se impune
achizitionarea de terenuri noi.

Toate terenurile se afla pe teritoriul Municipiului Sfantu Gheorghe si sunt amenajate conform
necesarului de urbanizare locala (respectiv spatiu verde, trotuar sau sistem rutier).

Anterior executiei lucrarii nu se prevad lucrari suplimentare de amenajare a terenului.

b) Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului

Sistemul, Tn ansamblul sau, utilizeaza exclusiv alimentarea cu energie electrica. Aceasta se va asigura
prin bransamente realizate de furnizorul local de energie electric3. In cazul trecerilor de pietoni aflate
la mica distanta de unitati apartinand Primariei si care au rezerva de electroalimentare, se va avea in
vedere utilizarea bransamentelor existente.

Necesarul de utilitati pentru varianta propusa este:
» Lafiecare locatie noud din teren:

o Alimentare cu energie electrica, 220Vac / 50Hz, putere instalata maxima 1.00 kW —

c) Solutia tehnica pentru investitia de baza

Solutia propusa va cuprinde: sistem modern, inovativ si eficient si automat al traficului rutier prin
sincronizarea adaptiva a functionarii semaforului in zona trecerii de pietoni, bazat pe butoane de
cerere culoare verde pentru pietoni si timpi minimi de circulatie al autovehiculelor.

Solutia integratad implica implementarea unui sistem integrat, realizat din urmatoarele componente:
- Treceri de pietoni modernizate
- Posibilitatea de conectare la sistem de prioritizare si management adaptiv al traficului rutier;
- Retea de comunicatii;

- Posibilitate de dotare a echipamentelor instalate cu solutii de comunicatii compatibile cu
sistemul de prioritizare a transportului public existent.

Aceasta solutie reprezinta varianta cea mai completa, din punct de vedere al investitiei si din punct de
vedere functional si operativ.

Este propusa realizarea de treceri cu buton semaforizate.
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Se va avea in vedere:

- Modernizarea trecerii de pietoni identificate prin Studiu cu semaforizare si semnalizare;
Principalul avantaj al propunerii este acela ca asigura calatorilor urmatoarele beneficii:

- Cresterea sigurantei cetatenilor la deplasarea in localitate;

- Cresterea fluiditatii rutiere;

- Reducerea poluarii in localitate;

- Minimizarea costurilor de implementare datorita utilizarii in mare masura a subtraversarilor
prin forare;

- Eliminarea sapaturilor transversale peste drumuri, ceea ce reduce costurile de implementare
si totodata elimina disconfortul produs de santier pe perioada lucrarilor.

Automatele de trafic sunt una din cele mai importante verigi ale lantului de echipamente pentru
semaforizare centralizata. Automatul de trafic este direct raspunzator de siguranta circulatiei intr-o
intersectie semnalizata, de aceea el trebuie sd indeplineasca o serie de functii de siguranta. Printre cele
mai importante functii ale unui automat de trafic se pot aminti:

Siguranta circulatiei se realizeaza prin:

e Configurare dualprocesor cu supervisor din punct de vedere al protectiilor prin
monitorizarea continua a circuitelor de putere.

e Protectii la lampi defecte;
Posibilitatea realizarii functiilor de reglarea si supraveghere centralizata a traficului prin :
e Algoritmi de Macroreglare ( functionare zonala cu detectoare zonale )

e Algoritmi de Microreglare ( functionare adaptiva cu detectoare locale ) care permit
optimizarea dirijarii (eliminarea verzilor neutilizati) si inlaturarea blocajelor in circulatie

e Algoritmi Multiprogramare

e Algoritmi de Corelare in UNDA VERDE — cableless , GPS

d) Punereain opera a lucrarilor din teren

Pentru realizarea investitiei se vor executa urmatoarele:

- instalarea automatelor de dirijare - echipamente care sa permita comunicarea intre intersectii,
introducerea de multi-programe sau posibilitatea de a adauga echipamente noi sau cu alte
caracteristici (bucle inductive, detectori pe consola, senzori video detectie etc.);

- Realizarea canalizatiei electrice in carosabil, trotuar si spatiu verde, pe cat posibil;
— Realizarea de camere de tragere;

— Montarea cablurilor de legatura a semafoarelor si pozarea de cabluri subterane, daca este
necesar.
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- Utilizarea de semafoare noi, care folosesc tehnologia tip LED, acestea avand o vizibilitate mult
imbunatatita, costuri de intretinere mai mici si o duratd mult mai mare de viata decat
semafoarele conventionale cu bec cu incandescenta

- Plantarea de stalpi de semaforizare H=6m consola L=5m;

- Plantare de stalpi pentru indicatoarele rutiere pentru presemanlizare trecere de pietoni si
presemnalizare semafor H=4m;

- Instalarea de elemente specifice pentru uzul pietonilor: semafor verde clipitor, semafor
galben-intermitent, butoane pentru pietoni, dispozitive acustice de avertizare.

Traseele conductoarelor pentru semnalizare vor fi pe cat posibil separate de alte circuite de instalatii
electrice sau de telecomunicatie.

Dozele de tragere si dozele de derivatie necesare circuitelor de semnalizare nu vor putea fi utilizate si
pentru alte circuite de instalatii electrice sau telecomunicatii.

Tuburile de protectie ale conductoarelor pentru semnalizare se vor executa , de regula, in montaj
ingropat in elementele de constructie.

In conformitate cu normele tehnice in vigoare (Normativul I-7 privind instalarea retelelor electrice
ingropate, se vor prevede urmatoarele:

1. Tub protectie cablu alimentare energie electrica, tip PEHD, flexibil, Dyt = min. 60mm;

2. Tub protectie cablu retea date (cupru torsadat sau fibra optica), tip PEHD, flexibil, Dysi = min.
60mm;

3. Tub protectie cablu, rezerva tehnica, tip PEHD, flexibil, Dy = min. 60mm,;

50 cm

4 cm. beton asfaltic BA16
6 c¢m. hinder BAD25

RS ]
KM HICH PN NN

20 cm. beton de ciment C16/20

230 cm. balast

80 cm.

15 cm. sirat acoperire din nisip

5cm. sirat repartitie din nisip

Teava PVC P63-110

Figura 11 — Detaliu de instalare a infrastructurii de electroalimentare si date (exemplu)

Lucrarile de decopertare si traseu de cablu se vor realiza numai dupa imprejmuirea in prealabil a zonei
de lucru. Acolo unde este necesar se va inchide sau devia traficul in vederea realizarii lucrarilor. Se vor
lua toate masurile necesare pentru protejarea retelelor de utilitati publice.

In zonele de spatiu verde se va realiza cu precadere sapatura mecanizata. Acolo unde sunt prevazute
lucrari in zona de trotuar se vor identifica intai traseele utilitatilor si apoi se va trece la decopertarea
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mecanica a stratului asfaltic sau a pavalelor de beton acolo unde este cazul. Sapatura in functie de
complexitatea integrarii traseului de cablu intre retelele existente va fi realizat cu sapatura manuala
sau mecanizata.

Pentru traseele si traversarile prevazute in zona de drumuri publice se vor utiliza mijloace mecanice
pentru decopertarea stratului asfaltic si a fundatiilor caii de rulare. Deasemenea in functie de situatia
din teren sapatura se va realiza meacanic sau manual.

e) Organizarea de santier
Nu este cazul — lucrarile se vor executa local, cu echipe mobile.

Semnalizarea punctelor de lucru se va face in conformitate cu normele in vigoare.

f) Probe tehnologice si teste

In conformitate cu politicile de bune-practici in ceea ce priveste implementarea proiectelor complexe,
probele tehnologice si testarea sistemului se vor face in 2 etape distincte, astfel:

1. Testarea la furnizor (sau fabricant) — aceasta procedura, general numita FAT (en. "Factory
Acceptance Tests”) implica realizarea de catre furnizor a unui model functional similar cu cel
propus spre a fi implementat in teren, la scara mica dar utilizand aceleasi echipamentele si
solutii tehnologice cu cele propuse spre implementare in teren.

2. Testarea in teren, la punerea in functiune si/sau la predarea sistemului citre Beneficiar,
general numita SAT (en. ,Site Acceptance Tests”) reprezintd procedura de testare finala a
sistemului in ansamblu, dupa parcurgerea si aprobarea acesteia urmand ca sistemul sa fie
acceptat de catre beneficiar.

Se va urmdri testarea individuala si in functionare in ansamblu a urmatoarelor solutii si echipamente:
e Echipamentele de dirijare a circulatiei
e Camere video
e Butoane de pietoni
e Corpuri de iluminat

Toate procedurile de testare vor fi realizate in baza unei metodologii propuse de catre Furnizor
(Executant) si aprobate de catre Beneficiar si Consultant (sau Proiectant, dupa caz).

Perioada de teste se va desfasura pe parcursul 1-2 luni, in functie de anvergura partii testate. In acest
timp, Beneficiarul va raporta toate anomaliile sau disfunctionalitatile sistemului catre implementator,
acesta din urma fiind obligat ca la sfarsitul perioadei in regim de teste sa ajusteze solutia astfel incat sa
se rezolve toate disfunctionalitatile sau anomaliile raportate de catre Beneficiar.

5.4. PRINCIPALII INDICATORI TEHNICO-ECONOMICI

a) Indicatori maximali
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Valoare fara
Indicator TVA TVA Valoare totala
Valoare totala (LEI) 183,375.35 34,738.18 218,113.53
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| din care Constructii + Montaj (LEI) 70,035.00 13,306.65 83,341.65
b) Indicatori minimali
Indicator u/m Valoare
Numar de intersectii (treceri pietoni) nou-echipate buc 1

c) Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat

Nu este cazul

d) Durata estimata de executie a obiectivului de investitii

Durata de realizare a investitiei este de 7 luni calendaristice, din care:

o 1 luni proceduri de achizitie;

o 2 luna proiectare;

o 2 luni livrare echipamente si executie sistem. Etapele de punere in functiune, pregatire
personal, predare / primire catre Beneficiar sunt incluse la fiecare tronson si obiect pus in

opera si se desfasoara suprapus cu lucrarile de instalare, desfasurandu-se etapizat;

o 2lunaderularea procedurilor de receptie, verificare, testare si documentare sistem, precum si

familiarizarea operatorilor cu acesta;

Activitatile proiectului

1. Organizarea activitatii Echipei de Implementare din partea Beneficiarului

Graficul de activitati, trimestrial, pentru intreg proiectul, este prezentat in continuare:

1.1 Intalnire de lucru, alocare sarcini, stabilire plan de lucrari

2. Achizitii

2.1 Achizitionarea serviciilor de dirigentie de santier

2.2 Achizitionarea utilitatilor necesare sistemului

2.3 Achizitionarea sistemului (Proiectare + Executie)

3. Proiectare, verificare si autorizarea proiectului

3.1 Analiza de business, tema de proiectare

3.2 Elaborare PT si DDE

3.3 Verificarea proiectului la cerintele de specialitate

3.4 Autorizarea lucrarilor (A/C)

4. Lucrarile specifice de impl. are

4.1 Executie lucrari de constructii in teren

4.2 Livrare sisteme si echipamente in teren

4.3 Montaj si instalare sisteme si echipamente in teren

4.4 Instalare aplicatii software de coordonare rutiera

4.5 Testare si punere in functiune

4.6 Conectare ADC-uri la retea comunicatii

4.7 Predare locatii teren catre Beneficiar

4.8 Organizare de santier

4.9 Diverse si neprevazute

5 Probe, verificari, masurari, predare finala lucrari catre Beneficiar

5.1. Probe functionale partiale, la fiecare sub-sistem in parte

—
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5.2 Teste de functionare a sistemului in ansamblu

6 Instruirea personalului de exploatare

6.1 Derulare programe de pregatire a personalului tehnic
6.2 Derulare programe de pregatire a personalului utilizator
7 Managementul proiectului Y A N

7.1 Organizare servicii pentru managementul executiei investitiei proiectului

7.2 Monitorizarea si controlul activitatilor

7.3 Asigurarea logisticii proiectului

7.4 Management financiar-contabil intern

8. Asistenta tehnica

8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului pe perioada de executie a lucrarilor

8.2 Supervizare din partea dirigintelui de santier

5.5. PREZENTAREA MODULUI IN CARE SE ASIGURA CONFORMAREA CU REGLEMENTARILE
SPECIFICE FUNCTIUNII PRECONIZATE

La alegerea traseelor conductoarelor circuitelor de semnalizare se vor evita trecerile prin spatiile cu
pericol de incendiu sau explozii, medii corozive etc. folosindu-se spatiile de circulatie, anexele tehnice
sau alte spatii fara pericol si posibilitati de acumulare a gazelor fierbinti produse in timpul incendiului.

Traseele conductoarelor pentru semnalizare vor fi pe cat posibil separate de alte circuite de instalatii
electrice sau de telecomunicatie.

Cameretele de tragere, dozele de tragere si dozele de derivatie necesare circuitelor de semnalizare nu
vor putea fi utilizate si pentru alte circuite de instalatii electrice sau telecomunicatii.

Tuburile de protectie ale conductoarelor pentru semnalizare se vor executa , de regula, in montaj
ingropat in elementele de constructie.

5.5.1. Prevederilegale

Sistemul va indeplini intocmai prevederile legale privind circulatia rutiera si pietonala, normativele de
executie si siguranta si securitate in munca.

Proiectul tehnic la va verificat de catre verificator autorizat MLPAT, la urmatoarele cerinte:
- le—instalatii electrice

- A4, B2, D —rezistenta si stabilitate, mediu, drumuri.

5.5.2. Norme si standarde obligatorii
Toate documentatiile vor respecta legislatia romaneasca in vigoare, respectiv:

- Hotararea Guvernului nr. 925/20/11/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

- Normativul I-7 privind proiectarea si realizarea sistemelor de alimentare cu energie electrica
de joasa tensiune;

- 118/1.01-2002 - Normativ pentru proiectarea si executarea instalatiilor electrice interioare de
curenti slabi aferente cladirilor civile si de productie.

- PE 107/95 - Normativ pentru proiectarea si executia retelelor de cabluri electrice.

- PE 119 - Norme de protectia muncii pentru instalatii electrice.
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STAS 6271-81- Prize de pamant pentru instalatii de telecomunicatii. Rezistenta electrica.
Prescriptii.

- STAS 12604/5-90 - Protectie impotriva electrocutarilor. Instalatii electrice fixe. Prescriptii de
proiectare, execute si verificare

- Legea 10/ 1995 - privind calitatea in constructii;
- Legea 90/ 1996 - Norme generale de protectie a muncii;

Pe tot parcursul executiei lucrarilor, precum si in activitatea de exploatare si intretinere a instalatiilor
proiectate se va urmari respectarea cu strictete a prevederilor actelor normative mentionate.

Lista de mai sus nu este limitativa si va fi completata cu restul prevederilor legale in domeniu, aflate in
vigoare la momentul respectiv.

Raspunderea privitoare la respectarea legislatiei in vigoare revine in intregime executantului lucrarii in
perioada de realizare a investitiei si beneficiarului pe perioada de exploatare normal3a, intretinere
curenta si reparatii (dupa receptionarea lucrarilor si a punerii in functiune).

5.6. NOMINALIZAREA SURSELOR DE FINANTARE A INVESTITIEI PUBLICE

Sursele de finantare a investitiilor sunt constituite Th conformitate cu legislatia in vigoare si constau din
fonduri proprii, fonduri de la bugetul local si fonduri provenite din finantari nerambursabile.

Proiectul va fi finantat din urmatoarele surse:

> Fonduri provenite de la bugetul local, sume ce vor fi incluse in bugetul Primariei Municipiului
Sfantu Gheorghe din anul 2022-2023, in vederea acoperirii cheltuielilor de executie;

> Fonduri proprii ale municipiului Sfantu Gheorghe, sume care vor fi folosite pentru mentenanta
sistemului pe o perioada de minim 10 ani, conform legislatiei in vigoare privind investitiile
publice. Sumele aferente asigurarii mentenantei vor fi evaluate anual de catre experti in
domeniu si vor fi introduse in bugetele anuale ale Primariei.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME
6.1. CERTIFICATUL DE URBANISM
Anexat numarul 116/22.03.2022

6.2. EXTRAS DE CARTE FUNCIARA

Anexat Extras de Carte Funciara.

6.3. ACTUL ADMINISTRATIV AL AUTORITATII COMPETENTE PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
Aviz mediu numarul 168/26.05.2022

6.4. AVIZE CONFORME PRIVIND ASIGURAREA UTILITATILOR
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Anexat avizele de principiu ale operatorilor, prevazuti in Certificatul de Urbanism.

6.5. STUDIU TOPOGRAFIC SI GEOTEHNIC
Anexat Studiu Topografic, vizat OCPI.

Anexat Studiu Geotehnic, verificat la cerinta Af.

6.6. AVIZE, ACORDURI $I STUDII SPECIFICE

Nu este cazul.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI
7.1. INFORMATII DESPRE ENTITATEA RESPONSABILA CU IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe, jud.
Covasna, aceasta fiind si beneficiara sistemului Th ansamblu.

Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe, autoritate a Administratiei publice locale, in indeplinirea
atributiilor stabilite prin Legea Administratiei publice locale nr. 215/2001, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, este o structura functionala cu activitate permanenta constituita din Primar,
Viceprimari, Secretarul unitatii administrativ teritoriale si aparatul de specialitate al Primarului.
Primaria duce la indeplinire hotararile Consiliului Local si dispozitile primarului, solutionand
problemele curente ale colectivitatii locale.

Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe este organizata si functioneaza in temeiul principiilor
autonomiei locale, descentralizarii serviciilor publice, eligibilitatii autoritatilor administratiei publice
locale, legalitatii si al consultarii cetatenilor in solutionarea problemelor locale de interes deosebit.

Forma juridica:

Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe este organizata si functioneaza potrivit urmatoarelor acte
normative:

o LEGE nr. 188 din 8 decembrie 1999 republicata, actualizata privind Statutul functionarilor
publici;

o LEGE nr. 215 din 23 aprilie 2001 administratiei publice locale, actualizata;
o LEGE nr. 554 din 2 decembrie 2004;
o LEGE nr. 273 din 29 iunie 2006 privind finantele publice locale;

Primaria Municipiului Sfantu Gheorghe, autoritate a Administratiei publice locale, in indeplinirea
atributiilor stabilite prin Legea Administratiei publice locale nr. 215/2001, republicatd, cu modificarile
si completarile ulterioare, este o structura functionala cu activitate permanenta constituita din Primar,
Viceprimar, Secretarul unitatii administrativ teritoriale si aparatul de specialitate al Primarului. Ea duce
la Tndeplinire efectiva hotararile Consiliului Local si dispozitiile Primarului, exercitd prerogativele
conferite prin Legea administratiei publice locale nr. 215/2001 republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare si alte acte normative speciale si solutioneaza, in conditiile legii, probleme
curente ale colectivitatii locale.
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7.2. STRATEGIA DE IMPLEMENTARE

Implementarea proiectului de modernizare a transportului public in Municipiul Sfantu Gheorghe se va
derula in mod obligatoriu in stransa corelare cu interventia la infrastructura arterelor deoarece
asigurarea legaturilor intre sistemele din teren, se va face subteran, traseele de comunicatii fiind
pozitionate sub trotuar sau sub spatiul verde al aliniamentelor stradale. De aceea, actiunile de realizare
a infrastructurii de comunicatii se vor derula in acelasi timp cu reabilitarea trotuarului sau a spatiului
verde.

In locatiile in care este deja instalata tubulatura pentru telecomunicatii apartindand Municipiului Sfantu
Gheorghe, aceasta va fi utilizata prin partajarea spatiului, pe cat posibil. Astfel se va evita interventia
ulterioara si implicit deteriorarea elementelor deja finalizate. Abordarea proiectului se va face
directionand eforturile si resursele alocate pe artere de circulatie majora si asigurand implementarea
tuturor actiunilor proiectelor la fiecare camera, astfel incat, dupa fiecare echipament instalat in teren,
acesta sa fie pus in functiune si conectat la centrul de comanda in cel mai scurt timp posibil.

Resurse alocate de Beneficiar - in perioada de implementare a proiectului, toate resursele tehnice si
logistice vor fi transferate Executantului, o data cu predarea amplasamentului catre acesta in vederea
punerii in opera a investitiei. Beneficiarul va aloca o echipa de proiect, care va acoperi urmatoarele
activitati interne si competente:

e Responsabil tehnic si cu activitatile de teren;
e Responsabil financiar;
e Diriginte de santier (personal extern, cooptat contractual).

Persoanele desemnate isi vor desfasura activitatea pe intreaga perioada de implementare a
proiectului.

7.3. STRATEGIA DE EXPLOATARE, OPERARE $I INTRETINERE $I RESURSE NECESARE

Fiind un sistem complex, acesta va putea necesita executarea unor lucrari de mentenanta, periodice si
la defectare.

Mentenanta periodica se va face conform unui program prestabilit, pentru fiecare sub-sistem si tip de
echipament in parte.

In cazul interventiilor (indiferent ca este vorba despre interventii programate ori de actiuni de service
de urgentd), acestea se realizeaza de catre echipe dedicate, specializate, in general formate din 2
persoane: inginer de sistem si tehnician.

8. CONCLUZII $| RECOMANDARI

Sistemul de semaforizare nou instalat va imbunati semnificativ calitatea generala a vietii la nivelul
Municipiului Sfantu Gheorghe, reducand emisiile poluante provenite din transporturi si totodata
rezolvand Th mare masura problema sigurantei cetdtenilor si a bunurilor pe spatiul public, atat a celor
private (de exemplu vehicule aflate in parcare), cat si a celor publice, avand in vedere faptul ca aceasta
siguranta poate fi pusa in pericol prin posibilitatea de sdvarsite in oras a diverselor tipuri de contraventii
si infractiuni specifice (furturi, vandalizari etc.).
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Ca rezultat general, instalarea sistemului va duce implicit la o mai buna fluenta rutiera, respectarea
orarelor de circulatie a vehiculelor de transport public, siguranta a cetateanului, la imbunatatirea
calitatii vietii si la cresterea nivelului socio-economic.

Proiectul analizat in prezentul Studiu de fezabilitate, prin componenta sistemului de management
rutier, va conduce la:

- Cresterea sigurantei cetatenilor in Municipiul Sfantu Gheorghe prin implementarea unui
sistem dedicat de prioritizare la trecerile de pietoni, care va realiza premisele consolidarii
pozitiei acestui oras ca pilon de dezvoltare economica si sociald durabila pentru intreaga zong;

- Cresterea gradului de atractivitate a localitatii prin: revitalizarea urbana, asigurarea calitatii
infrastructurii rutiere si cresterea calitatii serviciilor sociale la nivelul standardelor europene,
imbunatatirea calitatii vietii, a sigurantei rutiere si a cetatenilor;

- Reducerea emisiilor poluante (GES) ca urmare a cresterii gradului de utilizare a transportului
in comun si a modurilor alternative de transport (bicicleta, mers pe jos etc.) dar si datorita
reducerii volumului de vehicule personale in trafic;

- Crearea unuiclimat propice pentru atragerea investitiilor, mentinerea si dezvoltarea afacerilor,
imbunatatirea accesibilitatii si a legaturilor cu arealele inconjuratoare;

Consultantul recomanda implementarea cat mai rapida a sistemului propus.

w?
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B. PIESE DESENATE
1. PLAN DE AMPLASARE iN ZONA

e PTM —SF-00-Plan de incadrare in zona

2. PLAN DE SITUATIE
e PTM —SF -2 —Plan de situatie

C. Anexe
- Anexa 1 Deviz General Scenariul 1;
- Anexa 2 Deviz obiect Scenariul 1;

- Anexa 3 Deviz general Scenariul 2;
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