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(A) PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati, Municipiul Sfantu Gheorghe

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Municipiul Sfantu Gheorghe

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Municipiul Sfantu Gheorghe

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate
LGT PROIECT SRL

Miercurea Ciuc, str. Gaal Mozes, nr.17
RO14729310, 19/191/2002
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2. Situatia existentad si necesitatea realizarii obiectivului/proiectului de investitii

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si
scenariile/optiunile tehnico-economice identificate si propuse spre analiza

Nu a fost elaborat in prealabil un studiu de prefezabilitate pentru proiectul prevazut in
prezenta documentatie..

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Context privind electromobilitatea

Masinile electrice devin din ce in ce mai raspandite atat la nivel European cat si la nivel
national. Guvernele Europene si-au luat angajamentul de a sustine productia de vehicule cu
emisie scazuta, in timp ce mai multi producatori de autoturisme incep sa construiasca masini
electrice si plug-in hibrid.

n prezent existd nenuméarate motive pentru care cineva ar cumpara o masind electrica. Cel
mai evident este legat de mediul inconjurator. Masinile electrice genereaza mai putine emisii
si sunt mult mai eficiente (95% din energie este destinata punerii in miscare. Comparativ
masinile cu combustie interna utilizeaza doar 30% cu acest scop).

Alte beneficii sunt urmatoarele:

Costurile operationale sunt mai scazute

Costurile de mentenanta sunt mai scazute, datorita faptului ca au mai putine parti mobile
pachete de subventii pentru achizitionarea masinilor

Diferentiem urmatoarele tipuri de masini electrice:

Hibrid conventional, care are rezervor de combustibil fosil, dar dispune si de un motor electric,
alimentat de o baterie care se incarca in urma franarii.

Hibrid plug-in care dispune de un motor de combustibil dar si de un motor electric, care poate
fi conectat si incarcat la o sursa electrica.

Vehicule electrice 100%, care functioneaza doar pe baza de electricitate.

Un factor esential in raspandirea autovehiculelor electrice reprezinta infrastructura de
Tncarcare (pe cat posibil rapida) a masinilor electrice. Tn acest demers staturile europene si-au
asumat parte signifiantd pe langa companiile private de interes (producdtor de masini
electrice, benzinarii etc.) Tn Germania guvernul doreste o trecere definitivd de la combustibil
conventional la electricitate. Franta si Marea Britanie se pregdtesc sa interzica vanzarea cu
combustibil fosil pAn& Tn 2040. Tn momentul de fata in tarile nordice (Danemarca, Norvegia)
sunt mai multe statii de incarcare decat benzinarii.

Tendinte privind masurile luate Tmpotriva poluarii

Emisiile din transportul rutier influenteaza calitatea aerului in orase. Numeroase analize
epidemiologice si studii toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului cu
efecte adverse asupra sanatatii manifestate in ultimele decenii.

. - Cefagis A s . s A fsl
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Comisia europeana considera ca, utilizarea combustibililor alternativi reprezinta o optiune
importanta pentru durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport isi
propune sa stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru
transport in Europa. Acesta contine o strategie pentru inlocuirea pe termen lung a petrolului
ca sursa de energie in toate modurile de transport. Directiva privind implementarea
infrastructurii de combustibili alternativi impune statelor membre sa elaboreze cadre de
politici nationale pentru dezvoltarea pietei combustibililor alternativi si a infrastructurii
acestora.
Comisia Europeana a dezvoltat asa-numitul pachet climatic al UE ,Fit for 55”, care contine
reguli mai detaliate pentru reducerea emisiilor cu 55% pana in anul 2030. UE doreste sa obtina
neutralitatea climatica pana in anul 2050, ceea ce necesita cresterea nivelului de ambitie.
Acest lucru necesita o pondere mai mare a surselor de energie regenerabile, o schimbare a
sistemului EU ETS si cerinte mai stricte privind emisiile pentru autovehicule.
Uniunea Europeana isi propune sa atinga neutralitatea carbonului pana in 2050, iar pentru a
realiza acest lucru ar reduce emisiile nocive cu cel putin 55% pana in anul 2030, comparativ cu
nivelurile din anul 1990.
Tn cadrul acestor initiative Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor prin Administratia Fondului
de Mediu initiaza proiecte de finantare pentru subventionarea unor investitii de statii de
refncarcare pentru vehicule electrice in localitati.
Contextul prioritatilor autoritatilor locale privind reducerea poluarii si facilitarea cresterii
electromobilitatii in orase
Tn 2008, Comisia Europeand a lansat prima si cea mai ambitioasd initiativd pana in prezent de
a Tncuraja autoritatile locale s& ia masuri in domeniul climei si energiei. In calitate de membri
ai Conventiei Primarilor, orasele iau masuri importante in domeniul energiei durabile - inclusiv
atenuarea saraciei energetice, atenuarea efectelor schimbarilor climatice si oferirea unui
viitor mai bun pentru locuitorii oraselor.
Viziunea Conventiei Primarilor pentru Politica Climatica si Energetica se concentreaza in
primul rand pe trei subiecte:

1. Accelerarea reducerii emisiilor gazelor de sera in zonele noastre, contribuind astfel la

mentinerea incalzirii globale medii sub 2 ° C

2. Extinderea capacitatilor in scopul de a raspunde la efectele schimbarilor climatice
adaptarea flexibila a zonelor examinate

3. Cresterea eficientei energetice si cresterea ratei de utilizarea a energie regenerabile,
asigurand astfel pentru toti accesul la energie sigura, durabila si la pret accesibil.

Municipiul Sfantu Gheorghe s-a alaturat Conventiei Europene a Primarilor pentru Politica
Climatica si Energetica la 26 septembrie 2011 si are un Plan de Actiune pentru Energie Durabila
(PAED/SEAP) care stabileste obiective energetice pana la 2020.

Tn octombrie 2014, UE a adoptat obiective de politicd privind clima si energia pentru 2030,
care impun UE sa isi reduca emisiile de gaze cu efect de sera cu cel putin 40% fata de anul de
referinta 1990 si sa reduca consumul de energie in UE cu cel putin 27% , iar din energia
consumata cel putin 27% trebuie sa fie din surse regenerabile de energie.

. - Cafafis A s . s A fsl
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Planul de actiune al municipiului Sfantu Gheorghe vizeaza actiuni in urmatoarele domenii:
1. Cladiri, constructii (cladiri municipale, cladiri comunitare);

2. Blocuri / cladiri rezidentiale tertiare;

3. lluminat stradal municipal;

4. Transport, mobilitate urbana (flota urbana, transport public local, privat si transport
comercial);

5. Amenajarea teritoriului (planificare urbana strategica, planificare
transport/mobilitate, renovari si noi standarde de constructie);

6. Achizitia de produse si servicii (standarde locale de eficientd energetica si utilizarea
surselor de energie regenerabild); Cooperarea cu cetatenii si partile interesate
(asistenta tehnica si

7. servicii de consultanta, sprijin financiar, campanii de constientizare, informare si
educare).

PAED a stabilit masurile concrete pentru reducerea emisiilor de CO; si planul de actiune pentru
realizarea acestor masuri. Planul de actiune a reglementat si a desemnat nivelurile de
responsabilitate, cercul responsabililor care au transformat in actiuni unice si proiecte
realizabile prevederile din strategia pe termen lung.
Angajamentele de bazd ale PAED/SEAP 2008-2020 Sfantu Gheorghe pentru 2020 au fost dupa
cum urmeaza, comparativ cu baza din 2008:

1. Reducerea emisiilor de CO; cu - 21,11%.

2. Reducerea medie a consumului de energie cu 26%.
3. Ponderea energiilor regenerabile la 15%.

Obligatiile asumate prin PAED se refera la teritoriul administrativ al municipiului Sfantu
Gheorghe, dar au si efecte regionale.

Municipiul Sfantu Gheorghe a planificat o reducere cu 21,1% a emisiilor de CO; in planul
anterior PAED(SEAP) 2008-2020, comparativ cu anul de baza 2008. Propunerea de o reducere
cu 30% in comparatie cu anul de baza 2008, in Extindera PAED(SECAP) 2020-2025 se considera
o propunere realista.

Tn domeniul indicatorilor de eficientd energeticd si al utilizdrii energiei regenerabile, tinta
generala poate fi de 20-25% pana in 2025 fata de valorile raportului de monitorizare SEAP
2020 ca baza.

Planul de actiune pentru energie durabild si clima PAEDC 2030 (SECAP 2030) va detalia si defini
imaginea de viitor al municipiului Sfantu Gheorghe, va integra documentele si strategiile de
dezvoltare existente si va integra experientele practice obtinute in urma analizelor
rezultatelor proiectelor realizate.

Scopul principal al municipiului Sfantu Gheorghe prin realizarea studiului Extindere PAED
2020-2025 este de a participa la acele proiecte de finantare UE in care existenta obiectivelor
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Studiu de fezabilitate pentru “statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati Page 8 of 75



LGT PROIECT

si angajamentelor energetice este o conditie de baza sau o recomandare care creste a sansele
de eligibilitate.
Tn acest context reducerea economiilor de energie si reducerea emisiilor de CO2 este un
element cheie in proiectarea, implementarea si monitorizarea proiectului SEAP 2020-2025.
Obiectivele energetice ale Municipiul Sfantu Gheorghe pentru 2025 contin si elemente care
sunt Tn stransa legdtura cu sectorul de electromobilitate, cum ar fi:

1. Realizarea si exploatarea unui parc de vehicule municipale cu emisii reduse de CO2;

Extinderea flotei de vehicule municipale cu autobuze electrice pentru a minimiza
emisiile de CO2.

2. Reglementari locale pentru sprijinirea obiectivelor propuse si dezvoltarea unora noi
prin stimulente pentru utilizarea tehnologiilor cu emisii scazute;

3. Dezvoltarea sistemului de management si control al traficului urban

4. Plan de conversie a sistemului de parcare urbana

Toate elementele de mai sus pot avea componente sau subcomponente ce vizeaza facilitarea
tranzitiei spre masini electrice.

Cadru legal
e Ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera

in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule
electrice in localitati

e HG 1069/2007 Strategia Energetica a Romaniei 2019-2030

e Directiva nr. 2006/32/CE

e Directiva 2012/27/CE

e Legea 121/2014 cu privire la eficienta energetica

e Legea 98/2016 privind achizitiile publice

e HG 1460/2008 Strategia nationala pentru dezvoltarea durabild a Romaniei 2013-2020-
2030

e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii

e Legea 50/1991 privind autorizarea executiei lucrarilor de constructii

e HG 907/2016 privind etapele de elaborare si continutului cadru al documentatiilor

tehnico-economice
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e HG 925/1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificarea si expertiza tehnica de
calitate a proiectelor, executiei lucrdrilor si a constructiilor

e Legea 199/2000 privind utilizarea eficienta a energiei

e oug 195/2005 privind protectia mediului

2.3. Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor

Tncalzirea globala implicd doud probleme majore pentru omenire. Pe de o parte necesitatea
reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de ser3d, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii
la efectele schimbarilor climatice. Introducerea masinilor electrice in orasele UE este o
prioritate economica i de mediu atat pentru fiecare tara, cat si pentru UE in ansamblu.
Problema cu care se confrunta orasele din intreaga Europa cu privire la schimbarii climatice,
poluare si emisiile de zgomot sunt esentiale. Politicile si obiectivele guvernamentale europene
si nationale stabilesc standarde de mediu din ce Tn ce mai stricte, a caror indeplinire cade in
sarcina autoritatilor locale si regionale.

Sectorul de transport este unul dintre cei mai mari contribuitori la aceasta problema, in timp
ce functionarea reala si eficienta a oraselor este esentiala.

Electromobilitatea si vehiculele electrice ofera o oportunitate majora de a rezolva efectele
negative externe asociate motoarelor cu combustie interna fara a constrange rolul vital pe
care il au vehiculele.

Daca autoritatile orasenesti doresc sa reduca emisiile de esapament trebuie sa investeasca in
infrastructura care sa permite incarcarea masinilor electrice. Acest lucru poate fi realizat prin
politici de tipul celor care solicita dezvoltarea facilitatilor de alimentare pentru vehiculele
electrice sau instalarea punctelor de incircare stradale. in etapa initiald a mobilitatii electrice
majoritatea oraselor au adoptat instalarea unor facilitati publice care variaza de la cele simple,
sisteme cu acces liber, catre sisteme inovatoare, inteligente, care permit gestionarea de la
distantd. Pe langa autoritatile publice din ce in ce mai multe firme private (ex. ansabmlu de
birouri, benzinarii, centre comerciale) incep sa asigure facilitati de Tncarcare a vehiculelor
pornind de la solutii simple, cu incarcare lenta, la solutii avansate cu incarcare rapida.
Indiferent de abordarea adoptata, este clar ca este necesara integrarea in aspecte mai ample
de planificare urbana. Nerespectarea acestui fapt poate conduce la activitati inutile si poate
avea si un impact negativ asupra adoptarii vehiculelor electrice.

Comisia Europeana a stabilit obiective ambitioase pentru eliminarea treptata a vehiculelor cu
combustibil conventional din mediul urban pentru a reduce dependenta de petrol, cat si
pentru a reduce gazele cu efect de sera si poluarea aerului si fonica locala. Cartea Alba solicita
reducerea la jumatate a utilizarii de masini cu alimentare conventionala in transportul urban
pana in 2030 si eliminarea completa pana in 2050.

Conform planului actualizat PAED 2020-2025 Municipiul Sfantu Gheorghe si-a propus
extinderea flotei de autobuze electrice si reinnoirea parcului de vehicule municipale.

Scopul de baza al Planului de Mobilitate Durabila al orasului este de a crea o populatie bine
organizata si o structurd de transport prietenoasa cu mediul, care sa fie, de asemenea, in
conformitate cu obiectivele strategiei energetice si climatice ale orasului.
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Impactul asupra mediului al transportului in comun este semnificativ, iar modernizarea
parcului de vehicule si punerea in functiune a autobuzelor electrice vor aduce o contributie
semnificativa la reducerea acestuia.
Pe de alta parte conducerea Municipiului doreste ca sistemul de incarcare a masinilor electrice
sa fie accesibil atat celor care tranziteaza orasul cat si pentru cei care locuiesc in oras si
momentan nu au posibilitate de a incarca in mod facil astfel de autoturisme.
Tn momentul de fatd in municipiul Sfantu Gheorghe existd urmatoarele posibilititi de
incarcare a vehiculelor electrice:

e 3 buc, DC/AC, tipuri: CCS/SAE, CHAdeMO, Type 2 (public, operatori privati)

e 3 bucAC, tipuri: Type 2 (public, operatori privati)

PETROM ~ DEPO (SC Comy
Kauf fah\e/
heorgh
Szentqyor '!O\Le Primaria Municipiului
T vb Sfantu Gheorghe
Strandul municipal
‘ din Sfantu Gheorghe (
iP5 MOL
~ x 4 .
Sfantu Gheorghe < Lidl
I
S f?t u
Gheorghe

Centrii de vacecinare /
sursa plugshare.com

Tn acest context infiintarea de statii de incdrcare al masinilor electrice este un pas important
in realizarea dezideratelor de reducere al gazelor cu efect de sera si alinierea infrastructurii
pentru nevoile viitoare.

2.4. Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind
evolutia cererii, Tn scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii

Piata autovehiculelor electrice este inca in faza incipienta in Romania. Chiar daca vanzarile de
automobile ecologie (electrice si hibrid) au inregistrat la nivel local crestere tara noastra se
afla Tnca pe ultimele locuri in Europa. Prin programe de subventionare AFM incearca sa
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promoveze atat achizitionarea masinilor ecologice, cat si dezvoltarea infrastructurii de
incarcare. In fiecare an sunt lansate programe de finantare cu acest scop.
Ca efect al acestor programe dinamica achizitionarii si inregistrarii masinilor ecologice este in
crestere. Din analizele Asociatiei Producatorilor si Importatorilor de Automobile (APIA) putem
descifra urmatoarele tendinte:

1. Autoturismele “electrificate”, respectiv cele electrice (100% si hibride plug- in),

precum si cele full hibrid (care dispun si de propulsie electrica fira incircare din surs3
externd), ajung s detind, dupa primele 4 luni din 2021, o cota de piata de 11,6%, care
este de 2,1 ori mai mare decat cea pe care o aveau dupa perioada similara a anului
trecut (5,5%).

2. Desi s-a inregistrat o contractie importanta a achizitiilor de autoturisme, cele “verzi”
au performat in 2021, fapt pentru care, acestea raman in teritoriul pozitiv, crescand cu
79,8% comparativ cu perioada similara a anului 2020. In acest context, este de

remarcat cresterea puternica a autoturismelor plug-in hibrid (+155,2%)

Categorie autoturisme unitati (4 luni) (%)
tehnologii "verzi" 2021 2020 2021/2020
Battery Electric Vehicles 501 315 59,0%
Plug-in Hybrid 462 181 155,2%
Full Hybrid 2.203 1.265 74,2%
TOTAL 3.166 1.761 79,8%

sursa DRPCIV/APIA

3. Top 10 marci autoturisme ,electrificate” pe categorii:

Top Marci - Electrice Top Marci - Plug-in hybrid Top Marci - Full Hybrid
MARCA 2021 2020 Var.% MARCA 2021 2020 Var.%| MARCA 2021 2020 Var.%
VOLKSWAGEN 153 32 378.1%| MERCEDESBENZ 95 8 >900%| TOYOTA 1766 1081 63.4%
PEUGEOT 5 0 -| vOLVO 84 33 1545%| HYUNDAI 268 20 >900%
BMW 51 54 -56% BMW 80 44 81.8%| FORD 5 30 96.7%
RENAULT 36 132 -72.7%| RENAULT 53 0 -| LEXUS 49 70 -30.0%
HYUNDAI 30 13 130.8%| FORD 39 0 | RENAULT 23 0 .
MINI 28 1 >900%| MITSUBISHI 23 19 21.1%| HONDA 21 52 -59.6%
MAZDA 24 0 -| PORSCHE 23 30 -233%| SUBARU 10 3 233.3%
NISSAN 22 31 -29.0%| SKODA 9 2 350.0%| KIA 5 9 -44.4%
SMART 17 20 -15.0%| VOLKSWAGEN 8 4 100.0%| SUZUKI 2 0
OPEL 14 0 -| MINI 7 12 -417%
Altele 70 32 -| Altele 4 29 -
TOTAL 501 315 59.0%| TOTAL 462 181 155.2%| TOTAL 2203 1265 74.2%
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Pe baza analizei datelor plugshare.com am identificat ca in Romania sunt in momentul de fata
aproximativ 300 de amplasamente pentru incarcat masini. Acestia pot sa aiba de la 1-3 punct
de de incarcare. Rareori gasim platforme de incarcatori unde in paralel se pot incarca 5-10
masini in paralel.

Tipurile cele mai des intdlnite sunt cele de Type 2 cu curent alternativ, si cele
CCS/SAE, CHAdeMO, Type 2 combinat curent continuu, curent alternativ.

Conform acestor analize Municipiul Sfantu Gheorghe atinge nivelul mediu de incarcatoare
calculat pe baza de populatie, insa conform tendintelor de crestere al numarului de masini,
investitiile in Tncarcatoare publice pare o strategie bine venita.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate la nivel national sunt de a instala in retea un numar de aproximativ
18.000 puncte de incarcare in urmatorii cinci ani, conform declaratiilor ministeriale din
Ministrul Mediului.

Dezvoltarea infrastructurii de Tncarcare este un instrument util pentru ca toate orasele sa
poata creste numarul masinilor electrice conduse de catre cetateni si flote comerciale.
Decizia oraselor de a sustine orientarea catre vehicule electrice trebuie analizata atent, pentru
a se asigura ca toate aspectele implementarii sun integrate si durabile.

Pentru a beneficia pe deplin de aceste beneficii, orasele vor trebui sa asigure integrarea
eficienta a politicilor urbane, reglementarilor de planificare, infrastructurii de alimentare.

Tn prezent investitiile in infrastructurd vor prezenta or reusitd dacd vehiculele vor fi
disponibile, iar consumatorii vor achizitiona vehicule numai daca infrastructura necesara este
disponibila. Orasele vor trebui sa faca primul pas prin etapa initiala, prin furnizarea de puncte
de incarcare pentru vehiculele electrice.

Obiectivul principal preconizat a fi indeplinit prin realizarea investitiei il reprezinta
dezvoltarea infrastructurii de alimentare a masinilor cu energie electrica, asa cum este
mentionat si in ghidul de finantare a Programului privind reducerea emisiilor de gaze cu efect
de sera in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehicule de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice Tn
localitati, aparut in Monitorul Oficial al Romaniei, partea I., nr. 1080/11.X1.2021.
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3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni tehnico-
economice pentru realizarea obiectivului de investitii

3.1. Particularitati ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului;

Cele 10 puncte propuse, din care in 2 puncte vor fi instalate cate 2 incarcatoare, se afla in
Municipiul Sfantu Gheorghe. Toate locatiile propuse sunt in intravilanul Municipiului Sfantu
Gheorghe, proprietate a Municipiului, aflate pe domeniu public, utilitate publica dupa cum
urmeaza pe strazile:

Statia de incarcare 1 din strada Daczo

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link
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Locatie PT/trafo

Locatie parcare
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Statia de incdrcare 3 si 4 din intersectia Strada Lalele/1December

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
2 4 link link1
link2
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SRS > TATIA

Statia de incarcare 5 din strada Grigore Balan

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link link
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Statia de incarcare 6 din strada Pescarilor

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat

1 2 link

Statia de incarcare 7 din strada Libertatii

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link
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Statia de Tncdrcare 8 si 9 din strada Gabor Aron

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
2 4 link link
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Statia de incarcare 10 din strada Vasile Goldis 1

LGT PROIECT

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link link

Statia de incarcare 11 din strada Vasile Goldis 2

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link link
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Statia de incarcare 12 din strada Tineretului

Numar statii Numar loc parcare | Locatie PT/trafo Locatie parcare
alimentat
1 2 link
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Tabel centralizator privind amplasamente — strazi — nr. carte funciara:

Strada Nr. Statii | CF PAD Statie de transformare
1. Daczo 1 39588 Da Daco
2. Sport 1 39942 Da Sporturilor/1 dec.1918
3.1 | Lalele/1 1 40148 Da Lacramioarei / Narciselor
Decembrie
3.2 1 decembrie | 1 40283 Da Lacramioarei / Narciselor
1918
(parcare
langa LIDL)
4, Bloc ANL - |1 41244 Da Bul. Grigore Balan/ Crangului
Bul. Grigore
Balan
5. Pescarilor 1 39907 DA Pescarilor
(parcare
langa Lic.
The. Puskas
Tivadar)
6. Libertatii 1 40498 Da Libertatii
(langa
biserica
Catolic)
7. Gabor Aron | 2 40524 DA Libertatii
8. Vasile Goldis | 1 40536 Da Proiect COVASNA
1 (parcare)
9. Vasile Goldis | 1 40536 Da Laszlo Ferenc
(langa
Muzeu)
10. | Tineretului 1 29772 DA Tineretului

In toate punctele vizate se vor instala incdrcitoare ce va permite minim fncircarea
multistandard in curent continuu, la o putere de 50 kW a vehiculelor electrice si un punct de
refncarcare care permite incarcarea in curent alterativ, la o putere de 22 kW a vehiculelor
electrice.
Amplasamentele nu necesita cai de accese provizorii sau definitive avand in vedere ca toate
statiile de reincarcare vehicule electrice vor fi realizate pe strazile cu parcari publice existente
ale municipiul Sfantu Gheorghe.
Statiile de reincarcare vehicule electrice vor fi amplasate in zona parcarilor, cat mai aproape
de partea carosabila a parcarii, cu sectiune orizontala de 1mp si indltime de 1,8m.

Fiecare statie de reincarcare v-a fi prevazuta cu 2 locuri de parcare existente situate pe
domeniul public al Municipiului Sfantu Gheorghe.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
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Tn linkurile urmatoare se pot analiza vecinatatile punctelor vizate:

Nr. statii | Nr Amplasamentul postului
Nr. Denumire strads de. ’ ca;te de transformare pentru | Pozitie
crt. ncircare | funciars alimentarea statiilor de | vecinatati
incdrcare
1 32‘;‘)’ (fata  postului | | 39588 | Post trafo (PT 100) link
A u Parter bloc (PT 97)
2 Sport (Ianga $trand) 1 39242 str. Sporturilor-str. 1 Dec 1918 link
Lalele (colt cu str. Parter bloc (PT 101)
3 Narciselor) 1 40148 str. Lacamioarei-str. Narciselor link1
1 Decembrie 1918 Parter bloc (PT 101)
(parcare Lidl) 1 40283 str. Licimioarei-str. Narciselor | Ink2
b-ul Grigore Balan (curte Statia trafo (PT 156)
4 Bloc ANL) 1 41244 str. Licimioarei-str. Narciselor | 1NK
Pescarilor (fata postului Statia trafo (PT 61)
5 trafo) 1 39907 str. Pescarilor link
Libertatii (fata postului Statia trafo (PT 72) din parcul
6 trafo) 1 40387 Elisabeta link
, < Statia trafo (PT 72) din parcul
7 Gabor Aron 2 40524 Elisabeta link
8 Vasile Goldis 1 1 40536 Statia trafo din str. Presei link
Vasile Goldis 2 (langa Statia trafo (PT 41)
9 Muzeu) 1 40536 str. Laszlé Ferenc link
10 | Tineretului 1 29772 Statia trafo (PT 29) link

Amplasamentele nu necesita cai de accese provizorii sau definitive avand in vedere ca toate
statiile de reincarcare vehicule electrice vor fi realizate pe strazile cu parcari publice existente
ale municipiul Sfantu Gheorghe.

Fiecare statie de reincarcare v-a fi prevazuta cu 2 locuri de parcare existente situate pe
domeniul public al Municipiului Sfantu Gheorghe.

Statiile de reincarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care sa
permitd identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii, disponibilitatii,
cantitatii de energie transferate, acces care trebuie sa permita interconectarea si comunicarea
cu alte instalatii similare in timp real.

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi marcate,
conform solicitarilor din Ghidul de finantare al Programului, cu culoare verde, cu imagine si
panou de informare conform ghid.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau

construite;
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Municipiul Sfantu Gheorghe, resedinta judetului Covasna, se afla in centrul tarii, la o distanta
de 198 km de Bucuresti, in depresiunea Brasov, pe cele doua maluri ale raului Olt, la o
altitudine absolut. de 520-580 m deasupra nivelului marii. Municipiul este situat Tn partea
centrala—nordica a marii depresiuni intramontane a Brasovului: depresiunea Sfantu
Gheorghe-Campul Frumos si ocupa o intinsa terasa de pe dreapta raului Olt, terasa ce face
racordul intre lunca acestui rau si ultimele prelungiri ale muntilor Baraolt. Municipiul Sfantu
Gheorghe se Tnvecineazi. cu comunele Valcele, Belin, Arcu., Valea Crisului, Ghidfaldu, Reci,
Ozun, Chichis. si llieni. Municipiul de resedinta al judetului Covasna, Municipiul Sfantu
Gheorghe inglobeaza. trei localitati: Municipiul Sfantu Gheorghe, satul Chilieni si satul Coseni,
precum si zona turistica Sugas.-Bai, situat. la 8 km vest de Municipiul Sfantu Gheorghe.
Suprafata teritoriului administrativ a municipiului este de 7.292 ha si o populatie de de 65.118
locuitori. La nivelul municipiului Sfantu Gheorghe suprafata estimativa a intravilanului este de
1.441 ha.
Teritoriul administrativ al municipiului Sfantu Gheorghe se invecineaza. cu:

-la nord: comuna Arcu.,

-la nord-est: comuna Ghidfalau,

-la sud: comuna Chichis.,

-la sud-vest: comuna llieni,

-la vest: comuna Valcele,

-la est: comuna Reci, comuna Ozun.

d) surse de poluare existente in zona;

Tn municipiul Sfantu Gheorghe sursele locale de poluare sunt:
e activitatea economico-administrativa

e traficul rutier

Agentii economici sunt monitorizati de APM Covasna prin statiile automate detinute si prin
analiza automonitorizarilor transmise, impuse prin autorizatia de mediu, in vederea
mentinerii calitatii mediului Tnconjurator. Realizarea masurilor impuse n autorizatiile de
mediu, conform planului de actiuni privind modernizarile/imbunatatirile aduse fluxului
tehnologic specific fiecarui agent economic, se monitorizeaza si se verifica, in urma
raportarilor continue, transmise APM Covasna.

Autoritatile publice demareaza conform strategiei PAED actiuni de eficientizare al utilizarii
energiei si diminuarii poludrii prin administrarea corespunzdtoare a bunurilor comune (ex.
scoli, parcari, transport in public etc.)

Traficul rutier a devenit una din principalele surse de poluare a aerului. Emisii principale:
pulberi in suspensie, NO2, hidrocarburi organice volatile, SO2. Impactul auto se resimte atat
ca efect local, in marile intersectii, si de-a lungul cadilor de trafic, cat si efect cumulativ.
Reducerea emisiilor de pulberi din traficul auto s-a realizat prin implementarea programurilor
Administratia Fondului de Mediu, precum RABLA Clasic, RABLA Plus, Statii de reincarcare etc.

e) date climatice si particularitati de relief;
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Teritoriul in care este amplasat municipiul Sfantu Gheorghe apartine sectorului cu clima
continental-moderat., cu veri relativ bogate in precipitatii si ierni friguroase cu rare viscole.
Date despre clima:

-Temperatura medie multianuala este de 7,6 C;

-Media multianuala in luna iulie este de 18 C, iar in luna ianuarie -4,7 C.

-Cantitatea medie anual. de precipitatii este de 584 ml.

-Cele mai multe precipitatii cad in luna iunie si cele mai putine in februarie.

-Stratul de zapada. dureaza. in medie 60 de zile pe an.

-Radiatia solara globald medie este de 117 kcal/cm/an.

-Directiile dominante de vant sunt: NE, N, SV si V, NV.

-Vitezele sunt maxime pe directia NE, E, V (5m/sec).

-Zona climatica Ill (temperatura exterioara. de calcul: -18 C)

-Zona eolian. IV (viteza de calcul a vantului: 4m/s)10

f) existenta unor retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare.

Nu exista retele care sa fie afectate de amplasarea statiilor de reincarcare.

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat Tnvecinata; existenta conditionarilor specifice in
cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

Nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publica si siguranta nationala;

Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic

elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0,20g si perioada de
control (colt) a spectrului de raspuns Tc=0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurenta IMR=225 ani (probabilitate de depasire 20% in 50 de ani) conform
normativului P100/1-2013.
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Figura 1. Zonarea teritoriului Romanies in termeni de vaicri de varl ale accelerafjel Figura 2. Zonarea tentoriului Romaniei in termeni de pericada de control
terenulul pentru proiectare ag pentru cutremure avand intervalul mediu de recurentd (cely), TC a spectrulul de raspuns
IMR = 100 ani

Adancimea de inghet in zona este la 1,00 ....1,10 m (STAS 6054-85).
Din punct de vedere seismic terenul are perioada de colt Tc = 0,7s.

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionalad si

nivelul maxim al apelor freatice;

Au fost executate 12 foraje geotehnice in urmatoarele locatii.
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Rezultatele forajelor arata urmatoarele:

Forajul geotehnic FG — 1, prezentat in plansa nr. 03.1, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,10 - Sol vegetal

0,10- 0,60 - Umplutura

0,60 - 1,10 - Argila prafoasa cafenie
1,10- 2,50 - Argila neagra

Adancimea finala a forajului este de 2,50 m. Nivelul hidrostatic a fost interceptat Ia
adancimea de -1,85 m.

Forajul geotehnic FG — 2, prezentat in plansa nr. 03.2, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,20 - Sol vegetal
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0,20 - 0,70 - Umplutura argiloasa nisipoasa cu elemente de pietris
0,70 - 0,80 - Umplutura argiloasa

0,80 - 1,50 - Argila nisipoasa negricioasa

1,50 - 2,00 - Argila nisipoasa cafenie

Adancimea finala a forajului este de 2,00 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,00 m.

Forajul geotehnic FG — 3, prezentat in plansa nr. 03.3, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,08 - Asfalt

0,08 - 0,30 - Piatra sparta cu balast

0,30 - 0,90 - Umplutura argiloasa cu pietris
0,90 - 1,90 - Argila prafoasa cenusie

1,90 - 2,50 - Nisip argilos cenusiu

Adancimea finala a forajului este de 2,50 m. Nivelul hidrostatic a fost interceptat Ila
adancimea de -2,03 m.

Forajul geotehnic FG — 4, prezentat in plansa nr. 03.4, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,20 - Sol vegetal cu umplutura
0,20 - 0,90 - Umplutura argiloasa cu pietris-bolovanis si cu fragmente de beton
0,90 - 2,00 - Argila prafoasa cenusie

Adancimea finala a forajului este de 2,00 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,00 m.

Forajul geotehnic FG — 6, prezentat in plansa nr. 03.6, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,80 - Umplutura cu materiale de constructii
0,80 - 1,00 - Argila prafoasa cafenie
1,00 - 1,50 - Argila neagra

1,50 - 2,00 - Argila prafoasa cenusie cu materiale vegetale partial incarbonizare
Adancimea finala a forajului este de 2,00 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,00 m.
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Forajul geotehnic FG — 7, prezentat in plansa nr. 03.7, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,08 - Asfalt

0,08 - 0,40 - Piatra sparta

0,40 - 0,50 - Praf argilos slab nisipos cenusiu

0,50 - 1,40 - Umplutura argiloasa nisipoasa cu elemente de pietris si bolovanis 1
,40 - 1,80 - Argila nisipoasa cafenie

1,80 - 2,00 - Argila neagra

Adancimea finala a forajului este de 2,00 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,00 m.

Forajul geotehnic FG — 8, prezentat in plansa nr. 03.8, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,40 - Sol vegetal

0,40 - 0,60 - Umplutura argiloasa bruna

0,60 - 0,80 - Argila prafoasa cafenie-negricioasa
0,80 - 1,30 - Argila cafenie

1,30 - 2,00 - Argila nisipoasa bruna

Adancimea finala a forajului este de 2,00 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,00 m.

Forajul geotehnic FG — 9, prezentat in plansa nr. 03.9, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,08 - Asfalt

0,08 - 0,20 - Piatra sparta

0,20 - 0,30 - Bolovanis

0,30 - 0,50 - Umplutura argiloasa nisipoasa cu pietris si cu materiale de constructii

0,50 - 0,90 - Umplutura formata din pietris nisipos cu elemente de beton si materiale
de constructii

0,90 - 1,40 - Umplutura argiloasa, nisipoasa, cu pietris
1,40 - 2,40 - Argila prafoasa bruna
2,40 - 2,60 - Argila cenusie

. - Cpogis P . s A sl
Studiu de fezabilitate pentru “statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati Page 31 of 75



LGT PROIECT

Adancimea finala a forajului este de 2,60 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,60 m.

Forajul geotehnic FG — 10, prezentat in plansa nr. 03.10, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,02 - Asfalt

0,02 - 0,15 - Piatra sparta si balast

0,15 - 0,35 - Bolovanis

0,35- 0,90 - Argila nisipoasa cafenie-negricioasa
0,90 - 1,30 - Argila cafenie 1

,30 - 2,50 - Argila nisipoasa bruna

Adancimea finala a forajului este de 2,50 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,50 m.

Forajul geotehnic FG — 11, prezentat in plansa nr. 03.11, a interceptat urmatoarea
succesiune litologica:

0,00 - 0,02 - Asfalt

0,02 - 0,07 - Beton

0,07 - 0,15 - Bolovanis

0,15 - 0,40 - Piatra sparta

0,40 - 1,40 - Argila nisipoasa cafenie
1,40 - 2,40 - Argila nisipoasa bruna
2,40 - 2,50 - Argila cenusie

Adancimea finala a forajului este de 2,50 m. Nivelul hidrostatic nu a fost atins pana la
adancimea de 2,50 m.

Lucrarile geotehnice executate a pus n evidenta o stratificatie caracteristica regimului
deluvial-proluvial, respectiv aluvionar.

Datorita caracteristicilor litologice, terenul studiat prezinta conditii normale pentru
fundarea directa a constructiilor.

Pentru mai multe detalii a se consulta Studiul Geotehnic anexat Studiului de
fezabilitate.
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in perimetrul Sf. Gheorghe, situat in depresiunea Barsei, sunt prezente depozite de
molasa de varsta pliocen-pleistocena, care stau peste depozite cretacice si sunt
acoperite la randul lor de formatiuni cuaternare ( conform plansei nr. 2).

(iii) date geologice generale;

Fundamentul: este reprezentat prin depozitele cretacice inferioare ale Stratelor de
Sinaia, dezvoltate in facies de flis. Aceste formatiuni sunt alcatuite din depozite de
gresii, micro conglomerate, sisturi argiloase si conglomerate de varsta valanginian-
hauteriviene si barremian-aptiene.

Pliocenul: Umplutura bazinului intramontan Sf. Gheorghe este formata din depozitele
pliocen-pleistocene de tip molasa, care stau discordant peste depozitele
fundamentului cretacic.

Cuaternarul: in zona Sf. Gheorghe este dispus discordant peste depozitele pliocenului,
fiind reprezentat prin formatiuni dintr-o succesiune stratigrafica regresiva.

Pleistocenul se dispune discordant peste depozitele pliocene, alcatuind o serie
nisipoasa cu pietrisuri si argile galbui compacte cu elemente putin rulate de gresii
cretacice, sisturi cristaline precum si elemente din sedimentarul mezozoic.

Holocenul este reprezentat prin depozite deluviale, avand caracter
predominant, argilos si nisipos-argilos.

Tectonica: Depozitele din fundamentul depresiunii, sunt cutate, faliate si incalecate in
timpul paroxismelor orogenice austric si laramic.

Spre deosebire de acestea, depozitele pliocene nu sunt cutate, in schimb sunt intens
solicitate de tectonica rupturala, ca urmare sunt intens faliate. Aceste miscari tectonice
au afectat o mare parte si depozitele pleistocene antepasadene.

Formatiunile Pleistocenului si ale Holocenului nu sunt afectate de fracturi, ele acopera
constant depozitele mai vechi, formand depozite cvaziorizontale.

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determindrilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandarile pentru fundare si consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile,
dupa caz;

Lucrarile geotehnice executate a pus n evidenta o stratificatie caracteristica regimului
deluvial-proluvial, respectiv aluvionar.

Datorita caracteristicilor litologice, terenul studiat prezinta conditii normale pentru
fundarea directa a constructiilor.
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(v) Tncadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu
reglementarile tehnice Tn vigoare;

Valorile acceleratiei terenului pentru proiectare, a(g) sunt de 0,20g si perioada de
control (colt) a spectrului de raspuns Tc=0,7 s. Valorile ag corespund unui interval
mediu de recurenta IMR=225 ani (probabilitate de depasire 20% in 50 de ani) conform
normativului P100/1-2013.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a
documentarilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

Hidrogeologic, perimetrul se caracterizeaza prin prezenta a doua unitati acvifere, care
se disting dupa modul de circulatie a apei subterane si dupa complexul litologic in care
se dezvolta

— Acviferul de adancime este situat in complexul cretacic, circulatia are loc in mediu
fisural si are un caracter multistrat sub presiune, iar alimentarea are loc in zonele de
aflorare de la rama bazinului, prin infiltrarea precipitatiilor si prin reteaua de fisuri si
sistemele de fracturi existente;

— Acviferul din complexul pliocen - cuaternar, formeaza un acvifer multistrat, cu nivel
liber sau sub presiune. In acviferul din complexul pliocen — cuaternar se deosebesc:

— Acviferul de medie adancime, sub presiune, cu alimentare realizata pe la capetele de
strat de la rama bazinului si prin precipitatii.

— Acviferul freatic, cantonat in cuaternar, cu o larga dezvoltare, alimentat din
precipitatii si din principalele cursuri de apa.

Nivelul hidrostatic a fost atins la adancimea de -1,85 m in forajul FG-1 si la adancimea
de 2,03 m in forajul FG-3.

Caracteristicile de agresivitate ale apei subterane

Tntru-cat nivelul apei freatice se afld mult sub adancimea tilpii fundatiei, nu s-au
prelevat probe de ape in vederea determinarii agresivitatii apei freatice asupra
betoanelor si metalelor.

Apele freatice din zona nu sunt agresive. Riscul de atac chimic: apa subterana din zona
nu prezinta agresivitate asupra betoanelor.
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3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

SCENARIUL 1
3.2.1. - caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;

O statie de incarcare a vehiculelor electrice ( denumita in continuare si in piesele
desenat I.V.E.) este un element al unei infrastructuri care furnizeaza energie electrica
pentru reincarcarea vehiculelor full electrice si hibride plug-in. Deoarece piata
vehiculelor electrice se extinde, exista o nevoie tot mai mare de statii de reincarcare
accesibile publicului larg, unele dintre ele sustinand incarcarea mai rapida la tensiuni
sicurenti mai mari decat cele disponibile in mediul rezidential. Multe statii de incarcare
sunt instalate pe strada, furnizate de companiile de utilitati electrice sau situate la
centrele comerciale si operate de mai multe companii private. Aceste statii de
incarcare ofera unul sau mai multi conectori cu sarcina mare sau speciali, care sunt
intr-o gama variata dar conformi cu standardele conectorilor de incarcare electrica
valabili in anumite zone de pe glob. Cele mai des intalnite standarde de conectori sunt
urmatoarele:

55 ° © — ©
B
Tesla (Fast) CHAdeMO
°© == ° o ©
Tesla Tesla (Roadster)
Crere) ? ? 7
(o]
Type 2 Type 3 Three Phase
GHEDN
Caravan Mains S... Wall (Euro)

n fiecare amplasament vizat existd in apropiere punct de transformare (evidentiat pe
piesele desenate P.T.) in vederea alimentarii cu energie electrica a statiilor I.V.E.
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Tn fiecare amplasament existd spatii de parcare care vor fi utilizate si marcate
corespunzator, in cadrul proiectului pentru asigurarea spatiilor de parcare conform
cerintelor din ghid.

3.2.2. -varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;

Ca Scenariul 1 se propune amplasarea unui numar de 12 statii I.V.E. in 12 zone ale
orasului. Aceste locatii sunt urmatoarele:

Nr. statii Amplasamentul postului
Nr. . . ) ”" | de transformare pentru .
Denumire strada de . . Pozitie
crt. incircare alimentarea statiilor de
incarcare
1 Erz:icz);) (fata  postului 1 Post trafo (PT 100) link
A u Parter bloc (PT 97)
2 Sport (Ianga strand) 1 str. Sporturilor-str. 1 Dec 1918 link
Lalele (colt cu str. 1 Parter bloc (PT 101) link1
3 Narciselor) str. Licimioarei-str. Narciselor | 10X
1 Decembrie 1918 Parter bloc (PT 101)
(parcare Lidl) 1 str. Licamioarei-str. Narciselor | link2
b-ul Grigore Balan (curte Statia trafo (PT 156) .
4 Bloc ANL) 1 str. Lacamioarei-str. Narciselor link
5 Pescarilor (fata postului 1 Statia trafo (PT 61) link
trafo) str. Pescarilor link
6 Libertatii (fata postului 1 Statia trafo (PT 72) din parcul link
trafo) Elisabeta link
. < Statia trafo (PT 72) din parcul
7 Gabor Aron 2 Elisabeta link
8 Vasile Goldis 1 1 Statia trafo din str. Presei link
9 Vasile Goldis 2 (langa 1 Statia trafo (PT 41) link
Muzeu) str. Laszl6 Ferenc nk
10 | Tineretului 1 Statia trafo (PT 29) link

Statiile de incarcare vor fi formate din minimum 2 puncte de reincarcare, alimentate
de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care 1 punct de
reincarcare permite incarcarea multistand in curent continuu, la o putere de >50kW si
un punct de reincarcare permite incarcarea in curent alternativ la o putere de >22kW
avehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite incarcarea simultane la puterile
declarate.

Statiile de reincarcare trebuie sa fie in conformitate cu cerintele standardului pe parti
SR EN IEC 61851 (sistem de Tncarcare conductiva pentru vehicule electrice). Statiile de
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reincarcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform standardului SR EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si cu
conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincarcare combinat
Combo2, conform descrierii din standardul SR EN62196-3, pentru incarcarea in curent
continuu. Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP (Open Charge
Point Protocol) minimum 1,5 si dispun de meniu in cel putin limba romana si engleza,
preferabil si in alte limbi cum ar fi limba maghiara sau alte.

3.2.3. - echiparea si dotarea specifica functiunii propuse

Toate locurile de parcare destinate exclusiv incarcarii autovehiculelor electrice vor fi
marcate, conform solicitarilor din Ghidul de finantare, cu culoare verde, cu imagine si
panou de informare prezentat mai jos:

Figura 1*). Panou de informare

sursd: ghid de finantare AFM

Statiile de incarcare vor dispune de un acces deschis de management si operare care
sa permitda identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitatii,
disponibilitatii, cantitatii de energie transferate. De asemenea, acest acces trebuie sa
permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare in timp real.

SCENARIUL 2

Ca Scenariul 2 se propune amplasarea unui numar de 12 statii I.V.E. in 10 zone ale
orasului. Aceste locatii sunt urmatoarele:

.. | Amplasamentul postului
Nr. statii P P
Nr. . . de transformare pentru -
Denumire strada de . . Pozitie
crt. - alimentarea statiilor de
incarcare | .
incarcare
Dacz fat tului
1 aczo  (fata  postulu 1 Post trafo (PT 100) link
trafo) -
A Parter bloc (PT 97) .
2 Sport(langa strand) 1 str. Sporturilor-str. 1 Dec 1918 M
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Lalele (colt cu str. 1 Parter bloc (PT 101) link1
3 Narciselor) str. Licimioarei-str. Narciselor | 1%
1 Decembrie 1918 Parter bloc (PT 101) .
(parcare Lidl) 1 str. Licamioarei-str. Narciselor | link2
b-ul Grigore Balan (curte Statia trafo (PT 156) .
4 Bloc ANL) 1 str. Licamioarei-str. Narciselor | link
5 Pescarilor (fata postului 1 Statia trafo (PT 61) link
trafo) str. Pescarilor LS
6 Libertatii (fata postului 1 Statia trafo (PT 72) din parcul link
trafo) Elisabeta LS
. < Statia trafo (PT 72) di |
7 Gabor Aron 2 ana trato ( ) din parcu link
Elisabeta —
8 Vasile Goldis 1 1 Statia trafo din str. Presei link
9 Vasile Goldis 2 (langa 1 Statia trafo (PT 41) link
Muzeu) str. Laszl6 Ferenc inx
10 | Tineretului 1 Statia trafo (PT 29) link

Tn scenariul 2 statiile de incarcare vor asigura o incdrcare a 2 automobile simultan la o
putere maxima de 22kW/automobil, respectiv 11kW/automobil.

3.3. Costurile estimative ale investitiei:
3.3.2. - costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii;

Avand in vedere faptul ca toate costurile pentru o desfasurare pe scara larga a
infrastructurii de incarcare si taxare in Romania sunt semnificative, pentru a fi
suportata doar de sectorul public, una dintre cele mai importante provocari pentru
sectorul vehiculelor electrice este atingerea viabilitatii comerciale in implementarea
infrastructurii de tarifare in urmatorii ani. Atunci cand se intentioneaza instalarea unei
infrastructuri de incarcare, pot fi aplicate o serie de politici pentru a sustine atat e-
mobilitatea in general cat si instalarea si finantarea infrastructurii. Un oras care doreste
sa instaleze statii |.V.E trebuie sa acorde o deosebita atentie tipului de utilizatori pentru
care punctele de incdrcare sunt destinate. In timp ce dispozitivele de incircare
accelerata si rapida ofera servicii la nivel inalt si reduc la minim timpul de incarcare,
costurile sunt semnificativ mai mari decat in cazul dispozitivelor standard de incarcare.
Daca sunt vizate vehiculele pentru servicii de livrare sau cele de Tnalta utilizare, atunci
sunt necesare dispozitive de incarcare rapida pentru a reduce la minim timpul de
incdrcare. Insd majoritatea oraselor se concentreaza pe unitati de incarcare standard,
din cauza fondurilor mai restranse si a costurilor de operare per unitate. Trebuie de
asemenea notat faptul ca, incarcarea rapida poate avea un efect negativ asupra vietii
bateriei li c& unii constructori de autovehicule nu recomanda folosirea acestora. in
majoritatea situatiilor urbane, stradale, dispozitivele de incarcare ofera posibilitatea
incarcarii la maxim si nu sunt considerare principala varianta de incarcare. Unul dintre
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obiectivele principale pentru incarcarea stradala este aceea de a crea vizibilitate si
incredere pentru posibilii conducatori de vehicule electrice.

Pentru realizarea obiectivului de investitii preconizat, de a crea o infrastructura de
incarcare a orasului, in estimarea costurilor trebuie tinut atat de costul statiei de
incarcare cat si de cel al realizarii infrastructurii de alimentare cu energie electrica.

Costurile estimative ale investitiei se gasesc in Anexa 3 — DEVIZ GENERAL PRIVIND
CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII OBIECTIVULUI DE INVESTITII atasata prezentei
documentatii.

3.3.3. -costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/de amortizare a

investitiei publice.

Costurile estimate de operare reprezinta cca. 2% din totalul investitiei. Pe o perioada
de 10 ani costurile sunt cca. 2,2 mil RON (inclusiv cheltuielile cu energie electrica).

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa

caz:
3.4.1. - studiu topografic;

Atasat prezentului studiu de fezabilitate. Anexa 2. — STUDIU TOPOGRAFIC
3.4.2. - studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Atasat prezentului studiu de fezabilitate. Anexa 1. — STUDIU GEOTEHNIC

3.4.3 - studiu hidrologic, hidrogeologic;

Nu este cazul.

3.4.4 - studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata

pentru cresterea performantei energetice;

Nu este cazul.

3.4.5. - studiu de trafic si studiu de circulatie;
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Nu este cazul.

3.4.6. -raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru
obiectivele de investitii ale caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de
utilitate publica;

Nu este cazul.

3.4.7. - studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii
verzi si peisajere;

Nu este cazul.

3.4.8. - studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul.

3.4.9. - studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Nu este cazul.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Nr. | Denumire

activitate
1 Organizarea
procedurilor
de achizitie
publica,
contractare
2 Proiect
tehnic,
obtinerea
autorizatiilor
de
constructie
Organizare
de santier
4 Executie
lucrari

5 Punere fin
functiune,
teste,
receptia
investitiei
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4. Analiza fiecarui/fiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

in prezent in Romania existd o situatie in care investitiile in infrastructurad vor
reprezenta o reusita daca vehiculele vor fi disponibile, iar consumatorii vor achizitiona
vehicule numai daca infrastructura necesara este disponibila. Orasele, in special
orasele resedinta de judet trebuie sa faca primul pas intr-o etapa initiala, pentru a
stimula piata prin furnizarea de puncte de incarcare pentru vehicule electrice (I.V.E.)

fn urmétorii ani, toti constructorii importanti de autovehicule vor oferi vehicule
electrice si vehicule electrice cu alimentare la priza.

Beneficiile reducerii poluarii fonice si a aerului, vor face ca orasele sa devina locuri mai
bune pentru populatie prin integrarea eficienta a politicilor urbane, reglementarilor de
planificare, infrastructurii de alimentare si aprovizionarea pietei cu vehicule.

Programul de dezvoltare a municipiului in acest sens se va desfdsura in etape, iar ritmul
de implementare va fi generat de cererea pietei si disponibilitatile de finantare.

Obiectivul proiectului este de a asigura la nivelul Municipiului Sfantu Gheorghe
montarea a paisprezece statii I.V.E. formate din cate doua puncte de incarcare.

Anul de referinta la care ne raportam este anul realizarii studiului de fezabilitate, 2022.
Finalizarea programului, in varianta actuala cu amplasarea punctelor de incarcare in
parcari publice are ca orizont de timp finalul anului 2023, inceputul anului 2024.

Perioada de operare estimata la 20 de ani insa, ea poate sa varieze in functie de
tendintele pietei si dezvoltarea tehnologica.

Cerintele de baza pentru un punct de incarcare sunt destul de simple: o alimentare cu
curent electric cu racordare corespunzatoare conform specificatiilor tehnice.

in vederea analizarii optiunilor si a fezabilititii acestora si pentru determinarea
scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selecte pentru
analiza au tinut cont de masura in care contribuie la atingerea obiectivelor privind
reincarcarea masinilor electrice si valoarea adaugata a proiectului comparativ cu
varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel au fost analizare 2 variate,
considerate reprezentative:

Scenariul 1 — Statiile de incarcare vor fi formate din minimum 2 puncte de reincarcare,
alimentate de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care 1
punct de reincdrcare permite incarcarea multistand in curent continuu, la o putere de
>50kW si un punct de reincarcare permite incdrcarea in curent alternativ la o putere
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de >22kW a vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite incarcarea simultane
la puterile declarate.

Scenariul 2 - statiile de incarcare vor asigura o incdrcare a 2 automobile simultan la o
putere maxima de 22kW/automobil, respectiv 11kW/automobil

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice, ce pot afecta investitia
Nu este cazul.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:
4.3.1. - necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

Utilitatile necesare pentru statiile de alimentare sunt energia electrica furnizata de
operatorul din zona. Punctele au fost alese din apropierea unor posturi de
transformare cu capacitati suficiente pentru alimentarea statiilor.

4.3.2. - solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

Necesarul de energie electrica pentru ambele scenarii poate fi acoperit de catre
posturile de din zona, dupa cum urmeaza:

. | Distanta
. Amplasamentul postului ) -
Nr. statii | Nr. estimativa
Nr. . . ’ de transformare pentru )
Denumire strada de carte . . PT-statie
crt. N _ . | alimentarea statiilor de | .
incarcare | funciara |, . incarcare
incarcare
(m)
D fat tului
y |Daczo  (fata  postului | 39588 | Post trafo (PT 100) 3,75
trafo)
Parter bloc (PT 97)
2 Sport (langa strand) 1 39942 str. Sporturilor-str. 1 Dec | 41,41
1918
Lalele  (colt c str Parter bloc (PT 101)
) ’ . 11 40148 str. Lacamioarei-str. | 9,40
Narciselor) .
3 Narciselor
. Parter bloc (PT 101)
1~ Decembrie 1918 | 40283 | str. Licimioarei-str. | 101,42
(parcare Lidl) .
Narciselor
. . Statia trafo (PT 156)
g | byl Grigore Balan (curte | 41244 | str. Licimioarei-str. | 41,59
Bloc ANL) )
Narciselor
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5 Pescarilor (fata postului 1 39907 Statia trafc_) (PT61) 166
trafo) str. Pescarilor

6 Libertatii (fata postului 1 40987 Statia tr_afo (PT 72) din 15,71
trafo) parcul Elisabeta

7 | Gabor Aron 2 a0524 | Statia trafo (PT 72) din| ) oq

parcul Elisabeta

8 Vasile Goldis 1 1 40536 Statia trafo din str. Presei | 78,59

9 Vasile Goldis 2 (langa 1 40536 Statia tra]‘o (PT 41) 89 84
Muzeu) str. Laszld Ferenc

10 | Tineretului 1 29772 Statia trafo (PT 29) 20,71

Total (m) 525,37

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Electromobilitatea nu este un produs care se vinde rapid. Exista unele constrangeri
actuale, precum autonomia, care pun intr-o pozitie dificila popularitatea industriei. Un
pas important in introducerea electromobilitatii pe piata este definirea clara a grupului
tinta. Deoarece nu toate automobilele clasice pot fi Tnlocuite direct cu vehicule
electrice. Totusi vehiculele electrice pot fi implementate in multe zone in care
autonomia si timpii de repaus sunt absolut suficienti. pentru treburile zilnice.

Electromobilitatea va fi mai importanta in regiunile urbane decat in zonele rurale
datorita unor aspecte legate de calitatea aerului urban si a celui rural si a problemelor
de autonomie. in termen scurt si demiu nu se va putea inlocui toate vehiculele intrucat
nu va rezolva alte probleme de mobilitate precum congestia.

Obiectivul general este acela de a convinge oamenii sa foloseasca aceasta tehnologie
in legatura cu care majoritatea populatiei inca are rezerve. Prin urmare, pe langa
combaterea perceptiei eronate cu priire a vehiculele electrice, trebuie explicate
problemele urmatoare referitoare la resursele limitate de energie si preturile de
crestere ale petrolului. Trebuie apelat la comportamentul durabil si responsabil al
fiecarui cetdtean. In plus, in prezent nu mai este necesard detinerea unui vehicul
propriu, ca urmare a numeroaselor servicii de mobilitate intraurbane precum
transportul in comun din ce in ce mai convenabil si posibilitati alternative de mobilitate
(precum modele de sharing ex. biciclete/vehicule electrice) sau servicii de inchiriere.
Din cauza problemelor de parcare si a poluarii considerabile a mediului in orase si mai
ales in orase mari, posesia unui vehicule este considerata adesea o povara de cdtre
tineri. Aceasta atitudine, in crestere, reprezinta o mare oportunitate pentru
electromobilitate.
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n acest context eforturile investitionale nu trebuie considerate numi ca un consum de
resurse financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc
bunuri materiale cu o perioada lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la
standarde Tnalte si se indeplinesc politicile de mediu si dezvoltare durabila pentru care
Romania si municipiile s-au angajat pentru urlatorile decenii.

Necesitatile si oportunitatea investitiei este rezultatul direct al faptului ca
infrastructura necesard nu existd aproape deloc. In acest moment existd putine solutii
de incarcare rapida si nici unul oferit in regim public. Avand in vedere cresterea
demografica, cresterea mobilitatii cu scop turistic, imbunatatirea nivelului de trai al
locuitorilor se impune crearea unei infrastructuri de statii I.V.E.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in

faza de operare;

Crearea unei retele de puncte de incarcare la nivelul unui oras genereaza locuri de
munca in toate etapele, pornind de la momentul instaldrii, urmat apoi de perioada de
operare. Pentru instalarea unei statii de incarcare sunt necesare aproximativ trei
persoane in functie de marimea si complexitatea ei. Pentru executia de bransamente
pornind de la punctul de alimentare sunt necesare aproximativ doud persoane. In
perioada de operare sunt necesare aproximativ trei persoane pentru monitorizarea si
mentenanta online, precum si pentru interventiile la fata locului in caz de defectiuni.

fn cazul in care numarul statiilor a creste este posibild necesitatea suplimentarii
numarului de persoane implicate in buna operare.
c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor

protejate, dupa caz;

Solutiile tehnice propuse in prezenta lucrare reduc la minim impactul negativ asupra
mediului, in conditiile de siguranta si eficienta in toate fazele ciclului de viata a
lucrarilor de proiectare, executie si exploatare.

Pe toate durata de viata a instalatiilor se propune respectarea cerintelor impuse prin
SR EN 1SO 14001/2005.

Prin lucrarile prevazute in prezentul proiect nu sunt afectati factorii de mediu si nu se
impun lucrari de reconstructie ecologica, deci nu necesita studiu de impact asupra
mediului.

Conform legii 137/1995 executantul lucrarii are obligatii sa asigure sisteme proprii de
supraveghere a instalatiilor si proceselor tehnologice pentru protectia mediului, si sa
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nu degradeze mediul natural sau amenajat prin depozitari necontrolate de deseuri de
orice fel.
d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta

se integreaza, dupa caz.

Nu este cazul
4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii

Una dintre problemele pe care le acuza potentialii clienti de masini electrice tine de lipsa
infrastructurii de statii de I.V.E. si ca pentru o mobilitate planificabila nu sunt statii suficiente
si dispersate Tn mod optim.

n acest sens atat AFM cét si forurile UE ncearcd s3 motiveze autoritatile si demareze
astfel de investitii in infrastructura de incarcare.

Se recomanda ca statiile sa fie instalate nu numai pe langa drumurile de interes
national ci si sa conecteze zonele rezidentiale, zonele de munca si zonele comerciale,
universitare, servicii publice etc.

Autoritatile locale din Sfantu Gheorghe incurajeaza utiliarea pe scara cat mai larga a
masinilor electrice si a mijloacelor de transport alternative atat pentru a atinge un
mediu de trai cat mai sanatos, dar si pentru a atinge asumarile facute in PAED.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul

cumulat, valoarea actualizata netd, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara are ca scop sa previzioneze si sa analizeze fluxurile de numerar
generate de proiect si sa calculeze indicatorii de performanta financiara a investitiei. In
acest sens a fost elabora un model financiar in cadrul caruia s-au realizat estimari ale
veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al investitiei,
sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului pe parcursul perioadei de analiza.

Analiza financiara si economica reprezinta un instrument necesar in luarea deciziilor
de alocare a resurselor in cazul proiectelor de investitii. Acesta este o modalitate de
evaluare a unei achizitii din punct de vedere al eficientei economice.

Rezultatele modelului financiar se concretizeaza in calculul si analiza urmatorilor
indicatori pe baza carora a fost evaluata performanta financiara si sustenabilitatea
proiectului in fiecare din variantele analizate:

e Valoarea neta actualizata este un indicator de eficienta a investitiei,

reprezentand in valoarea absoluta aportul de avantaj economic al unui proiect.
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Indicatorul se calculeaza ca suma a tuturor fluxurilor de numerar, actualizate la
o rata adecvata ce reflecta riscul pe care si-l asuma investitorul cand alege sa
demareze proiectul respectiv. Astfel, indicatorul realizeaza compararea intre
fluxul de numerar total degajat pe durata de viata analizata a unui proiect si
efortul investitionale total, exprimat in valoare actuald. Daca valoarea neta
actualizata este o valoare pozitiva, investitia a atins cerintele minimale si ar
trebui realizata.

e Rata Interna de Rentabilitate — reprezinta acea rata de actualizare folosita
pentru calculul valorii actualizate a fluxurilor de numerar si de investitii, care
face ca suma valorii actualizate a fluxurilor de numerar generata sa fie egala cu
suma valorii actualizate a costurilor de investitii.

e Fluxul de numerar cumulat prezinta suma cumulata a fluxurilor financiare nete

neactualizate generate de proiect.

n vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmatoarele elemente:
e orizontul de timp
e costurile totale
e veniturile generate de proiect

e corectia cu inflatie

Ipoteze utilizate:
A) Perioada de analiza: 10 ani din momentul generarii de venituri
B) Durata estimativa de functionare: 20 de ani
C) Timp de implementare: 18 luni
D) Rata de actualizare utilizata in actualizarea fluxurilor de numerar: 7%
E) Costurile de intretinere si operare au fost estimate la nivelul unei functionari
optime
F) Evolutia prezumata a tarifelor pentru calcularea veniturilor arata in felul

urmator: in functie de politica municipalitatii, tarifele pot evolua de la 0 lei
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incarcarea pana la 1-1,5 lei KW/h, ceea ce ar duce costul de incarcare al unui
automobil intre 22 si 50 lei. Tn studiu a fost luat in calcul un tarif de 25
lei/incdrcare. Veniturile din exploatare: se obtin atunci cand automobilele se
incarca contra cost.

G) Numarul incarcarilor se estimeaza ca la inceput o sa fie relativ redus (perioada
de penetrare), care cu timpul si cresterea numarului de autoturisme va creste.
Pentru modelul nostru in primul an am calculat cu venit 0, care ar insemna ca
municipalitatea ar asigura acest serviciu in regim gratuit si cu costuri de operare
relativ reduse. Tn al doilea an am calculat cu un numar de autoturisme relativ
reduse (3 autoturisme in medie/incarcator/zi). De la al treilea ani se calculeaza
cu o utilizare mediu spre intensiv (5 autoturisme in medie/incarcator/zi) si din

acest moment o sa apara si cheltuieli de operare consistente.

ESTIMARE SCENARIU UTILIZARE REDUSA

Nr. mediu incarcari/zi | Tarif mediu/incarcare | Venit zilnic din incarcare | Valoare/an
Statia nr. 1 Str
Daczo 3 25 75 27375
Statia nr. 2 Str.
Sport 3 25 75 27375
Statia nr. 3 Str.
Lalele 3 25 75 27375
Statia nr. 4 Str.
1. Decembrie |3 25 75 27375
Statia nr. 5 Str.
Grigore Balan |3 25 75 27375
Statia nr. 6 Str.
Pescarilor 3 25 75 27375
Statia nr. 7 Str.
Libertatii 3 25 75 27375
Statia nr. 8 Str.
Gabor Aron1 |3 25 75 27375
Statia nr. 9 Str.
Gabor Aron2 |3 25 75 27375
Statia nr. 10
Str. Vasile
Goldis 1 3 25 75 27375

. - Cefagis A s . s A fsl
Studiu de fezabilitate pentru “statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati Page 48 of 75



LGT PROIECT

Statia nr. 11
Str. Vasile
Goldis 2 3 25 75 27375
Statia nr. 12
Str.
Tineretului 3 25 75 27375
ESTIMARE SCENARIU UTILIZARE MEDIE

Nr. mediu incarcari/zi | Tarif mediu/incarcare | Venit zilnic din incarcare | Valoare/an
Statia nr. 1 Str
Daczo 5 25 125 45625
Statia nr. 2 Str.
Sport 5 25 125 45625
Statia nr. 3 Str.
Lalele 5 25 125 45625
Statia nr. 4 Str.
1. Decembrie |5 25 125 45625
Statia nr. 5 Str.
Grigore Balan |5 25 125 45625
Statia nr. 6 Str.
Pescarilor 5 25 125 45625
Statia nr. 7 Str.
Libertatii 5 25 125 45625
Statia nr. 8 Str.
Gabor Aron1 |5 25 125 45625
Statia nr. 9 Str.
Gabor Aron2 |5 25 125 45625
Statia nr. 10
Str. Vasile
Goldis 1 5 25 125 45625
Statia nr. 11
Str. Vasile
Goldis 2 5 25 125 45625
Statia nr. 12
Str.
Tineretului 5 25 125 45625

H) Moneda de analiza a fost efectuata in lei

I) Costuri de exploatare: aceste costuri sunt asociate activitatilor de intretinere si

reparatii, reprezentand cheltuieli ulterioare etapei de implementare. Costurile

de intretinere se calculeaza estimativ cu 2% din valoarea investitiei realizate La

aceste costuri se adauga costurile cu energia electrica
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J) Tncepand cu al patrulea an se calculeazd cu 10% crestere anual3 a veniturilor,
datorita Tn parte cresterii preturilor si in alta parte gradului mai ridicat de
utilizare a serviciului.

K) Tn cazul cheltuielilor am calculat cu o crestere de 7% la cheltuielile de exploatare
incepand din al doilea an de exploatare si la cheltuielile de curent electric

incepand de la al patrulea an de exploatare.
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ESTIMARE VENITURI DIN EXPLOATARE

An 2022/2023 | 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Venituri | AN
operatio | INVESTITION
nale AL - 328.500 |547.500 | 602.250 |662.475 | 728.723 | 801.595 | 881.754 969.930 1.066.923
Venituri din exploatare

1200000
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800000

600000

400000

200000 I

0
2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

ESTIMARE CHELTUIELILOR DIN EXPLOATARE
COSTURI
OPERATIONALE 2022/23 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Costuri de
intretinere/reparar
e AN 65.007 69.557 74.426 79.636 85.211 91.175 97.558 | 104.387 | 111.694 | 119.512
Costuri de energie | INVESTITIO
electricd NAL 0 | 63.876 109.500 117.165 | 125.367 | 134.142 | 143.532 | 153.579 | 164.330 | 175.833
Cost total
operational 65.007 133.433 183.926 196.801 | 210.577 | 225.318 | 241.090 | 257.966 | 276.024 | 295.345
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Cheltuieli de exploatare
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4.7. Analiza economica?, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata netd, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza
cost-eficacitate

EVOLUTIA VENITURILOR SI CHELTUIELILOR

RANDAMENTUL 2022/2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
FINANCIAR AL
CAPITALULUI

Venituri Totale

- - 328.500 547.500 | 602.250 | 662.475 | 728.723 | 801.595 | 881.754 | 969.930 | 1.066.923

Cheltuieli de 2.320.336,50
investitie
Cheltuieli
operationale - 46.407 113.531 162.631 | 174.015 | 186.196 | 199.230 | 213.176 | 228.098 | 244.065 | 261.150
Cheltuieli totale
2.320.337 46.407 113.531 162.631 | 174.015 | 186.196 | 199.230 | 213.176 | 228.098 | 244.065 | 261.150
Flux financiar net - -
2.320.337 46.407 214.969 384.869 | 428.235 | 476.279 | 529.492 | 588.419 | 653.656 | 725.864 | 805.773
Rata de actualizare 7%
VAN 1.059.301
RON
IRR 13,42%
1,59
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Evolutia cost beneficiu
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Precum se vede si pe graficul anterior, proiectul este capabil sa genereze rezultate in
mod continuu pe parcursul perioadei analizate. Daca avem in vedere beneficiile sociale
(reducere emisiilor) ale proiectului atunci va fi investitie valoroasa pentru localitate.

Proiectele/activitatile prezentate mai sus, se pot realiza numaiin cazul in care investitia
va fi terminata, a carei valoare totala este de aprox. 2 320 337 lei.

Am elaborat calculele de rentabilitate a investitiei pe baza a cinci scenarii. Cele cinci
scenarii sunt urmatoarele:

A) Scenariu - Fara realizarea proiectului
B) Scenariu - Avand in vedere numai fluxurile de numeral reale
C) Scenariu - Sustenabilitatea financiara

D) Scenariu - Avand in vedere si beneficiile sociale

Scenariu fara realizarea proiectului

Daca nu se va realiza proiectul, atunci desigur nu sunt cheltuieli de investitie, adica nu
putem vorbi nici de rentabilitate. Dar Tn acest caz, calitatea serviciilor se va inrautatii,
poate creste nemultumirea locuitorilor si a turistilor mai ales pe termen lung si cu
accelerarea cererii pentru serviciile de incarcare a masinilor electrice. De asemenea
municipalitatea pierde o oportunitate de generare venituri care provine din
exploatarea contracost a incarcatoarelor de masini electrice.

n cazul acestei scenarii nu este nevoie de calcul economic, deoarece nu sunt cheltuieli
de investitie, nu sunt venituri, iar si masura cheltuielilor este neinsemnat.

Scenariu - Fluxuri de numeral reale
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Profitabilitatea financiara poate fi caracterizata pe baza a trei indicatoare. Aceste trei
indicatoare sunt: venitul net actualizat calculat la total valoare investitie (VNAF), rata
interna de rentabilitate calculata la total valoare investitie (RIRF) si raportul
beneficii/cost (B/C).

VANF 1,059 mil RON
RIRF 13,42%
B/C 1,59

Pe baza indicatoarelor analizate (RIRF>0%, VNAF> si B/C>1), dacd avem in vedere
numai veniturile si cheltuielile legate de fluxul real de numerar, merita deja investitia.

Scenariu - Sustenabilitatea financiara

Demonstrarea conformitatii a sustenabilitatii si durabilitatii financiare apare in
scenariul calculat pe 10 ani de functionare. Localitatea isi poate finanta cheltuielile de
planificare si de investitie, iar sursele necesare pentru functionarea continua pot fi
acoperite de veniturile generate din exploatare.

Scenariu - cu beneficiile sociale

Am analizat aceasta posibilitate tot cu cele trei indicatoare amintite mai sus (RIRF,
VNAF, B/C). Este foarte greu de cuantificat beneficiul social, desi ar putea avea
influente semnificative. In cele ce urmeazd vom enumera cateva influente:

A) Proiectul va creste serviciile oferite masinilor electrice privind asigurarea unor
parcari publice cu incarcatoare,

B) Poluarea aerului va fi redusa datorita efectelor prezentate in acest studiu,

C) Nemultumirea vizitatorilor tranzitorii cu masini electrice va fi redusa, iar
parcarea in zona va fi mai previzibila datorita sistemelor de monitorizare a
ocuparii parcarilor cu incarcatoare electrice.

Avand in vedere aceste influente, am calculat cu un beneficiu social un mediu anual de
100.000 de lei.

Rata de actualizare 7%
VANF 1,318 mil RON
IRRF 16%

Pe baza indicatoarelor, daca avem in vedere si beneficiul social, atunci localitatea se va
dezvolta cu o investitie valoroasa. Rata interna de rentabilitate este circa 16%, venitul
net actualizat este peste 1 mil. lei si raportul beneficii/cost este mai mare decat 1. Deci,
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luand in considerare beneficiile pentru comunitate, aceasta este o investitie foarte
valoroasa.

4.8. Analiza de senzitivitate®

Analiza de senzitivitate reprezinta evaluarea cantitativa a impactului modificarii unor
variabile asupra rentabilitatii proiectului investitional.

Scopul analizei de senzitivitate este identificarea variabilelor critice ale proiectului,
adica acelor variabile care au impact major asupra rentabilitatii sale.

Pentru analiza de fata s-au luat in considerare urmatoarele variabile: costul investitiei
si beneficiile provenite in urma investitiei.

Modificarea 1% a costului de investitie, calculat la 10 ani determina o modificare cu
0,02% a valorii RIRF si cu 0,2% a valorii VANF.

Din analiza influentei asupra indicatorilor cheie de performanta se poate deduce ca in
concluzie proiectul propus spre finantare prezinta o stabilitate buna din punctul de
vedere al rentabilitatii economice, dat fiind faptul ca analiza de senzitivitate arata o
sensibilitate relativ moderata pe termen de 10 ani si scazuta in termen de 20 de ani,
pe parte de cresterea valorii costurilor sensibilitatea ramana relativ scazuta, iar in cazul
beneficiilor acesta se poate considera moderata.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor
Managementul riscului presupune urmatoarele etape:

1. Identificarea riscului— se realizeaza prin colectarea si structurarea potentialelor
factoricare ar putea sa aiba un impact negativ asupra proiectului, intr-o anumita
probabilitate si cu un anumit efect.

2. Analiza si evaluarea riscurilor — reprezinta categorizarea riscurilor si
evidentierea celor care au probabilitate si impact mare asupra proiectului

3. Mitigarea riscurilor —reprezinta modul si actiunile luate pentru acele riscuri care
sunt considerate relevante din perspectiva proiectului. Aceste moduriin modele
de mitigare ar fi:

a. evitarea —eforturi/resurse depuse pentru evitarea acestor potentiale
riscuri,

b. transferul riscului (ex. contracte de asigurare)
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c. reducerea riscului care se pot focusa ori pe probabilitate ori pe impact
ori un mix al acestora

d. planuri de contingenta, planuri care pot fi puse in actiune in cazul
aparitiei unor riscuri.

Riscuri identificate in etapa de fezabilitate si proiectare precum si potentiale metode
de mitigare sunt urmatoarele:

Descriere risc Probabilitate | Impact Metoda si actiuni de
(mic-med-mare) | (mic-med- mitigare
mare)
Riscul ca locuitorii sa nu | mic mare Eliminare.  Autoritatile
aprecieze sistemul nou creat, trebuie sa aiba un plan
chiar sa discrediteze, de comunicare Si
vandalizeze si astfel sa nu se promovare atat cu
realizeze beneficiile privire la  realizarea
prevazute investitiei cat si asupra
beneficiilor acestora pe
termen mediu si lung
Transfer. Eventual
asigurarea investitiilor
Riscul ca preturile | medie mare Eliminare. Tn procesul de
materialelor/echipamentelor achizitie pretul sa aiba
sa creasca peste nivelul un factor mai slab fata
planificat de factorii calitativi sa nu
fie asumate preturi la
care nu se poate realiza
investitia.
Diminuare.  Semnarea
unui contract de
executie cu  preturi
ferme, cu durata de
executie pe etape bine
specificate si urmarirea
realizarii ~ programului
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conform graficului de

executie.
Intarzieri n realizarea | medie mare Eliminare. Elaborarea
procedurilor de achizitie si in fiselor achizitiei se va
incheierea contractelor de realiza de catre o
furnizare/lucrari persoana specializata,

astfel incat sa fie
exprimate corect toate
caracteristicile  tehnice
ale echipamentelor. Se
va monitoriza in
permanenta fincadrarea
in termenele prevazute
in graficul de activiati.

Conditiile meteorologice | medie mare Eliminare. Se recomanda
nefavorabile pentru o planificare riguroasa a
realizarea  lucrarilor de activitatilor Si o}
instalatii si montaj esalonare a acestora

avand in vederea ca
expunerea la conditiile
meteorologice este
maxima.

Dupa cum se poate observa, riscurile de realizare a investitiei sunt destul de reduse, iar gradul
lor de impact este gestionabila si nu afecteaza eficacitatea si utilitatea investitiei.
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)
5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Ca Scenariul 1 se propune amplasarea unui numar de 14 statii I.V.E. in 12 zone ale

orasului. Aceste locatii sunt urmatoarele:

Nr. statii Amplasamentul postului
Nr. . . ) ”" | de transformare pentru .
Denumire strada de . . Pozitie
crt. incircare alimentarea statiilor de
incarcare
Dacz fat i
1 t;?o;) (fata  postului 1 Post trafo (PT 100) link
A u Parter bloc (PT 97)
2 Sport (Ianga strand) 1 str. Sporturilor-str. 1 Dec 1918 link
Lalele (colt cu str. 1 Parter bloc (PT 101) link1
3 Narciselor) str. Licimioarei-str. Narciselor | 10X
1 Decembrie 1918 Parter bloc (PT 101)
(parcare Lidl) 1 str. Licmioarei-str. Narciselor | link2
b-ul Grigore Balan (curte Statia trafo (PT 156)
4 Bloc ANL) 1 str. Lacamioarei-str. Narciselor link
5 Pescarilor (fata postului 1 Statia trafo (PT 61) link
trafo) str. Pescarilor link
6 Libertatii (fata postului 1 Statia trafo (PT 72) din parcul link
trafo) Elisabeta link
. < Statia trafo (PT 72) din parcul
7 Gabor Aron 2 Elisabeta link
8 Vasile Goldis 1 1 Statia trafo din str. Presei link
9 Vasile Goldis 2 (langa 1 Statia trafo (PT 41) link
Muzeu) str. Laszl6 Ferenc nk
10 | Tineretului 1 Statia trafo (PT 29) link

Statiile de incarcare vor fi formate din minimum 2 puncte de reincarcare, alimentate
de acelasi punct de livrare din reteaua publica de distributie, din care 1 punct de
refncarcare permite incarcarea multistandard in curent continuu, la o putere de minim
>50kW si un punct de reincarcare permite incarcarea in curent alternativ la o putere
de minim >22kW a vehiculelor electrice. Statia de reincarcare va permite incarcarea
simultane la puterile declarate.

Statiile de reincarcare trebuie sa fie in conformitate cu cerintele standardului pe parti
SR EN IEC 61851 (sistem de Tncarcare conductiva pentru vehicule electrice). Statiile de
reincarcare vor fi echipate cel putin cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform standardului SR EN62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ, si cu

. - Cefagis A s . s A fsl
Studiu de fezabilitate pentru “statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati Page 58 of 75



LGT PROIECT

conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincarcare combinat
Combo2, conform descrierii din standardul SR EN62196-3, pentru incarcarea in curent
continuu. Statiile de reincarcare comunica prin protocol de tip OCPP (Open Charge
Point Protocol) minimum 1,5 si dispun de meniu in cel putin limba romana si engleza,
preferabil siTn alte limbi cum ar fi limba maghiara sau alte.
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Ca Scenariul 2 se propune amplasarea unui numar de 14 statii I.V.E. in 12 zone ale

Nr. statii Amplasamentul postului
Nr. . . ) " | de transformare pentru .
Denumire strada de . . Pozitie
crt. incircare alimentarea statiilor de
incarcare
1 E)rz:icz);) (fata  postului 1 Post trafo (PT 100) link
A u Parter bloc (PT 97)
2 Sport (Ianga Strand) 1 str. Sporturilor-str. 1 Dec 1918 link
Lalele (colt cu str. 1 Parter bloc (PT 101) link1
3 Narciselor) str. Licdmioarei-str. Narciselor | 1%
1 Decembrie 1918 Parter bloc (PT 101)
(parcare Lidl) 1 str. Licamioarei-str. Narciselor | link2
b-ul Grigore Balan (curte Statia trafo (PT 156)
4 Bloc ANL) 1 str. Licamioarei-str. Narciselor | link
5 Pescarilor (fata postului 1 Statia trafo (PT 61) link
trafo) str. Pescarilor link
6 Libertatii (fata postului 1 Statia trafo (PT 72) din parcul link
trafo) Elisabeta lnk
. < Statia trafo (PT 72) din parcul
7 Gabor Aron 2 Elisabeta link
8 Vasile Goldis 1 1 Statia trafo din str. Presei link
9 Vasile Goldis 2 (langa 1 Statia trafo (PT 41) link
Muzeu) str. Laszl6 Ferenc lnk
10 | Tineretului 1 Statia trafo (PT 29) link

Tn scenariul 2 statiile de incarcare vor asigura o incdrcare a 2 automobile simultan la o
putere maxima de 22kW/automobil, respectiv 11kW/automobil.

Comparatie din punct de vedere tehnic al celor doua scenarii propuse:

Scenariul 1 din punct de vedere tehnic este superior scenariului 2 intrucat asigura o
incarcare rapida care satisface cerintele ghidului si conduce la o utilizare ridicata si
satisfactie crescuta din partea utilizatorilor de vehicule. Scenariul 2 ar fi o varianta
tehnica fezabila in special in spatii de birouri sau parcari inchise unde masinile sunt
parcate pe perioade mai mari (ex. 8 ore de lucru, 8-10 ore petrecute acasa).

Comparatie din punct de vedere economico-financiar si risc are celor doua scenarii:

Ambele scenarii necesita costuri similare pentru proiectare, avizare, pregatirea
instalatiei si mentenanta echipamentelor. Din perspectiva costului de investitie de
echipamente scenariul 1 este mai ridicat decat scenariul 2 insa din analizele financiare
utilizarea acestor statii mai accentuate asigura o rentabilitate mai crescuta calculat pe
10 ani de utilizare. Din punct de vederea al riscurilor cele doua scenarii se considera
similare.
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Scenariul 1 desi ca buget este mai mare decat scenariul 2 reprezinta o varianta eligibila
si benefica din perspectiva obiectivelor strategice si nevoile pietei de electromobilitate.

5.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e)

Scenariul recomandat este Scenariul 1. intrucat indeplineste conditiile impuse prin
ghidul de finantare, dar si datorita parametrilor tehnici superiori, puterii mari de
incarcare respectiv 50 kW in curent continu si 22 kW in curent alternativ, ce permite
incarcarea rapida a vehiculelor electrice si ofera posibilitatea incarcarii unui numar
mare de automobile in aceasi interval de timp comparativ cu scenariul 2, ce asigura o
incarcare a 2 automobile simultan la o putere maxima de 22 kW/automobil respectiv
11 kW/automobil.

Timpi estimativi de incarcare pentru o autonomie de 100km sunt dupa cum urmeaza:

Timp Alimentare Putere Voltaj Curent

6-8 h Curent 3,3 kW 230 VAC 16 A
alternativ
monofazat

3-4 h Curent 7,4 kW 230 VAC 32A
alternativ
monofazat

2-3 h Curent 11 kw 400 V AC 16 A
alternativ
trifazat

1-2h Curent 22 kW 400 V AC 32A
alternativ
trifazat

20-30 min Curent 43 kW 400 V AC 63 A
alternativ
trifazat

20-30 min Curent continuu | 50 kW 400-500 V DC 100-125 A

10 min Curent continuu | 120 kW 300-500 V DC 300-350 A

Utilizatorul va avea sentimentul utilizarii ale acestor incarcatoare ca simplitate similara
conectarii unui aparat electric obisnuit. Cu toate acestea, pentru a se asigura ca aceasta
operatiune are loc in siguranta, sistemul de incarcare trebuie sa efectueze mai multe
functii de siguranta si sa comunice cu autovehiculul in timpul conectarii si al incarcarii.
Conectarea cablurilor trebuie sa se faca in conditii de siguranta pentru utilizator.
Statiile sa fie prevazute cu protectii diferentiale si pentru deconectari accidentale.
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5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Statiile se vor amplasa in locatii ale municipiului Sfantu Gheorghe, situate in
intravilanul localitatii, terenul apartinand domeniului public, iar din punct de vedere al
amenajarii terenului lucrarile care se vor executa sunt urmatoarele:

e pregatirea fundatiilor pentru amplasarea statiilor si a punctelor de alimentare
e saparea santurilor pentru traseele de cabluri
e refacerea terenului dupa pozarea cablurilor si amplasarea statiilor si panourilor

de informare
b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Din punct de vedere al utilitatilor necesare pentru functionarea obiectivului, este
nevoie numai de asigurarea alimentarii cu energie electrica conform datelor care vor
fi solicitate Tn avizul tehnic de racordare.

c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de bazj,
corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-

economici propusi;
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Statiile de reincarcare vor respecta Standardul IEC 61851. Montarea statiilor de
incarcare se va face dupa cum urmeaza:

Nr. Distanta
parcari Nr. statii Nr. puncte | Incircare estimativ
Nr. | Denumir | infiintate de. | de multistandard/ a PT-
crt. | estrada | pt. incircare reincarcare | simultan la putere de | statie
masini [locatie min: incarcare
electrice (m)
Daczo
(fata e 50kwWDC
1 o2 1 2 )7
postului e 22kWAC 3,75
trafo)
Sport
2 |(angs |2 1 2 * >0kwbc 41,41
strand) e 22kWAC
a.Lalele
(colt cu
str. 2 1 2 : ; (2) m ig 9,40
Narciselo
r)
3
b.1
Decembr
e 50kwWDC
ie 1918 | 2 1 2 101,42
(parcare * 22kWAC
Lidl)
b-ul
Grigore
Balan e 50kwWDC
4 2 1 2 41
(curte e 22kWAC >3
Bloc
ANL)
Pescarilo
r (fata e 50kWDC
12 1 2 1,
> postului e 22kWAC 66
trafo)
Libertatii
6 (fata 5 1 5 e 50kwDC 1571
postului e 22kWAC ’
trafo)
7 @abor 4 5 4 e 50kWDCx?2 121,29
Aron e 22kWACx?2
Vasile e 50kwWDC
8 ) 2 1 2 78,59
Goldis 1 e 22kWAC
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Vasile
Goldis 2 e 50kwWDC

9 N 2 1 2 89,84
(langa o 22kWAC
Muzeu)

10 Tl_neretul 5 1 5 e 50kwWDC 20,71
ui e 22kWAC

Statiile de reincarcare vor fi echipate cu prize si conectori de tip 2 pentru vehicule
conform standardului N62196-2, pentru incarcarea in curent alternativ si cel putin cu
conectori ai sistemului de reincarcare combinat Combo 2, conform standardului
EN622196-3, pentru incarcare in curent continuu.

Statiile de incarcare vor comunica prin protocol de tip OCPP — Open Charge Point
Protocol — minim 1.5 si dispun de meniu in limba romana in limba engleza, preferabil
si alte limbi (ex. maghiara). Statiile de reincarcare vor dispune de acces deschis de
management si operare care sa permita identificarea locatiei, monitorizarea in timp
real a functionalitatii, disponibilitatii, cantitatii de energie transferata. De asemenea,
acest acces trebuie sa permita interconectarea si comunicarea cu alte instalatii similare
in timp real. Racordarea la energie electrica a statiilor de reincarcare vehicule electrice
se va face de la reteaua de energie electrica existenta, respectand dispozitiile tehnice
furnizate de catre operatorul retelei de energie electrica.

Echipamentele furnizate va trebui sa respecte toate cerintele minimale formulate in
ghidul de finantare, in special cele din articolul 11.

Semnalizarea si marcarea parcarilor se va realiza cu respectarea cerintelor din ghidul
de finantare, in special cele din articolul 11. punctul d. si g.

d) probe tehnologice si teste.

Dupa instalarea statiilor probele si testele la care vor fi supuse sunt urmatoarele:
e verificarea izolatiei si a legaturilor instalatiilor
e verificarea instalatiei de impamantare
e testarea functionarii statiilor in conditii normale de lucru
e verificarea transmisiei de date si a conexiunii la internet
e verificarea sistemului de plata/validarea permisului pt. demararea incarcarii

e verificarea sistemului de blocare al cablului de alimentare
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5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei,
cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul

general;

Valoarea totala a investitiei este de:

Valoare fara TVA TVA Valoarea totala cu
TVA, LEI
LEI LEI
TOTAL GENERAL 2.320.336,50 440.863,94 2.761.200,44
DIN CARE C+M 655.988,00 124.637,72 780.625,72
DIN CARE UTILAJE 1.482.000,00 281.580,00 1.763.580,00
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.....

care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in

conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Numarul de statii de reincarcare = 14 buc (conf. specificatiilor de la capitolul 5.1, 5.2.,
5.3)

Numarul de locuri de parcare amenajate = 24 buc

Numarul panourilor de informare = 12 buc

c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Valoarea totala a obiectivului de investitii este de 2.761.200.44 lei inclusiv TVA, din care
C+M 780.625,72 lei, pentru amplasarea unui numar de 12 statii de reincarcare vehicule
electrice si amenajarea de 24 locuri de parcare dotate cu marcaje de informare corespunzator
ghidului.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata de realizare a obiectivului de investitii este de maximum 18 |uni. Planul
estimativ de executie prevazuta arata in felul urmator:

Nr. | Denumire
activitate
1 Organizarea
procedurilor
de achizitie
publica,
contractare
2 Proiect
tehnic,
obtinerea
autorizatiilor
de
constructie
Organizare
de santier
4 Executie
lucrari

5 Punere fin
functiune,
teste,
receptia
investitiei
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5.5. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Conformarea cu reglementarile specifice in vigoare se face respectand legea 50/1991
privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii—republicata, procedurile privind
receptia la terminarea lucrarilor, receptia la punerea in functiune si receptia finala.

Standarde aplicabile in procesul de realizare sunt: standardul EN62196-2 (incarcare in
curent alternativ), standardul EN62196-3 (incarcare in curent continuu), standardul IEC
61851 (Sistem de incarcare conductive pentru vehicule electrice).

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite.

Finantarea prezentei investitii se va realiza prin programul Administratiei Fondului de
Mediu, intitulat Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier
nepoluant din punct de vedere energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice
in localitati, plus fonduri proprii ale Municipiului Sfantu Gheorghe.

Categoria cheltuielilor eligibile din Fondul de mediu, potrivit Ghidului de finantare sunt
urmatoarele:

a) achizitia de statii de reincarcare a vehiculelor electrice

b) lucrari de constructii si montaj al statiilor de reincarcare

c) instalatiile electrice, cu exceptia cheltuielilor aferente instalatiei de racordare
pana la punctul de delimitare.

d) realizarea si istalarea panoului de informare

e) realizarea si istalarea panoului de informare continand sintagma: Proiect
finantat din Fondul de mediu

f) TVA aferenta proiectului in conditiile Tn care acesta a fost solicitata si nu este
recuperabila

g) active necorporale noi

h) proiectare in procent de maxim 6% din valoarea cheltuielilor eligibile
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i) consultanta in procent de maxim 4% din valoarea cheltuielilor eligibile

Aceste cheltuieli sunt considerate elgibilie numai daca sunt efectuate dupa incheierea
contractului de finantare.

Restul cheltuielilor vor trebui finantate din fonduri proprii.
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6. Urbanism, acorduri si avize conforme

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

A fost obtinut certificatul de urbanism: nr. 23 din 21.01.2022 atatasat in Anexa 4.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

A fost atasat la documentatie in Anexa 5.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu in documentatia tehnico-economica

A fost atasat la documentatie in Anexa 6.

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

A fost atasat la documentatie in Anexa 6.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara

A fost atasat la documentatie in Anexa 2.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii

si care pot conditiona solutiile tehnice

Potrivit Certificatelor de urbanism obtinute pentru fiecare amplasament in parte, au fost
stabilite si avizele necesare urmatoarei etape de realizare a investitiei. Aceste se ataseaza ca
anexe prezentului studiu.
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7. Implementarea investitiei

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
Municipiul Sfantu Gheorghe

adresa/sediul: municipiul Sfantu Gheorghe, cod postal 520008, str.1 Decembrie 1918,
nr. 2, jud. Covasna, avand

CIF: 4404605

7.2. Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de
investitii (In luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei,
esalonarea investitiei pe ani, resurse necesare

Durata preconizata de implementare a obiectivului de investitii este de 18 de luni,
conform graficului de realizare a investitiei de mai jos:

Nr. | Denumire
activitate
1 Organizarea
procedurilor
de achizitie
publica,
contractare
2 Proiect
tehnic,
obtinerea
autorizatiilor
de
constructie
Organizare
de santier
4 Executie
lucrari
Punere fin
functiune,
teste,
receptia
investitiei

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

Dupa realizarea investitiei, statiile incluse Tn proiect vor intra in patrimoniul
municipiului si vor fi exploatate de acesta. intretinerea si operarea lor va putea fi
realizat intern sau internalizat.

Operatiunile de intretinere constau in urmatoarele:
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Lucrdri operative constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati pentru
supravegherea permanenta a instalatiilor, executarea de mentenanta programata sau
interventii privind erorile semnalate, monitorizarea instalatiilor.

Revizii tehnice constand dintr-un ansamblu de operatii si activitati de mica amploare
executate periodic pentru verificarea, curatarea, reglarea, eliminarea defectiunilor si
inlocuirea unor piese, avand drept scop asigurarea functionarii instalatiilor pana la
urmatoarea lucrare planificata.

Reparatii curente constand dintr-un ansamblu de operatii executate periodic, in baza
unor programe, prin care se urmareste readucerea tuturor partilor instalatiei la
parametrii proiectati, prin remedierea tuturor defectiunilor si inlocuirea partilor din
instalatie care nu mai prezinta un grad de fiabilitate corespunzator.

n cadrul lucrarilor operare se vor executa:

Interventii pentru remedierea unor deranjamente accidentale la statiile de reincarcare
si accesorii.

Actiuni de Tntrerupere si repunerea sub tensiune a statiilor de reincarcare in vederea
executadrii unor lucrari ex. intretinere.

Modificarea schemelor de functionare in cazul aparitiei unor deranjamente.
Receptia instalatiilor noi puse in functiune in conformitate cu regulamentele in vigoare.
Analiza starii tehnice a instalatiilor.

Identificarea defectelor in conductoarele electrice care alimenteaza statiile de
reincarcare.

Interventii ca urmare a unor sesizari, pe baza unor SLA-uri predefinite.
n cadrul reviziilor tehnice se vor executa urmétoarele:

Revizia statiilor si accesoriilor va cuprinde: 1) stergerea statiei de I.V.E 2) inlocuirea
sigurantelor, contactoarelor, dispozitivelor/componentelor defecte sau disfunctionale
3) refacerea inscriptionarilor, daca este cazul.

Revizia tablourilor electrice de alimentare va cuprinde: 1) inlocuirea sigurantelor 2)
inlocuirea contactoarelor sau altor piese sau accesorii defecte sau disfunctionale 3)
refacerea inscriptionarilor, daca este cazul.

Revizia retelei electrice de joasa tensiune care alimenteaza statiile va cuprinde: 1)
verificarea starii conductoarelor, 2) strangerea sau inlocuirea clemelor de conexiune
electrica, 3) verificarea instalatiei de legare la pamant, 4) masurarea rezistentei de
dispersie a retelei.
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Periodicitatea reviziilor tehnice pentru statiile de reincdrcare este conform
normativelor tehnice in vigoare sau in functie de specificatiile producatorului.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitdtii manageriale si institutionale

Pentru asigurarea capacitatii manageriale, in cadrul acestui proiect, se va proceda la
alegerea unui manager de proiect care va gestiona implementarea pornind din
momentul obtinerii finantarii si pana la finalizarea si evaluarea investitiei. Acesta va
putea fi o persoana din cadrul serviciilor de specialitate ale primariei municipiului sau
un expert extern.

Managerul de proiect se va ocupa de coordonarea activitatilor si va colabora strans cu
serviciile primariei si reprezentantii acestora, cu proiectantii si cu toate celelalte
persoane implicate Tn implementarea proiectului precum si cu toate institutiile care
vor fi implicate in finalizarea proiectului.

Atunci cand este necesar, in oricare din etapele de implementare, documentele vor fi
supuse aprobarii Consiliului Local al Municipiului si vor fi adoptate hotarari de consiliul
local pentru aprobarea lor.

8. Concluzii si recomandari

Problemele de mediu asociate mobilitatii urbane traditionale pe baza de combustibili
fosili sunt recunoscute si intelese pe scard largd. in timp ce incurajarea mobilitatii
alternative (mersul pe jos, bicicleta, transport in comun, etc.) sunt in centrul politicilor
durabile de transport, nu putem face abstractie de beneficiile reale aduse de
transportul propriu motorizat. Indiferent daca acesta este pentru a satisface nevoile
celor cu deficiente fizice sau deplasarile persoanelor de afaceri/comerciali, masina are
un rol esential.

Electromobilitatea ofera o solutie care pastreaza libertatea personala si autonomia in
timp ce rezolva multe dintre provocarile publice presupuse de catre motoarele de
combustie.

Problemele comune au oferit o serie de aspecte in care putem invata de la vecinii nostri
europeni. Norvegia de exemplu a introdus stimulente pentru a fincuraja
electromobilitatea. Astfel a fost transmis un mesaj pozitiv cetatenilor de face aceasta
tranzitie.

Romania ofera stimulente pentru vehicule electrice prin legislatia sa. Aceste demersuri
n-au adus rezultatele dorite Tn ultimii ani, ins3 acest lucru pare sd se schimbe. Tn anul
curent in doar o saptamana fondurile alocate pentru achizitionarea unor vehicule au
fost consumate in urmatoarele proportii de catre persoanele fizice si juridice:
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Etapa Februarie 2022, 15 Februarie 2022, ora 10 (7 zile de la lansare)

Rabla Clasic Rabla Plus Rabla Clasic Rabla Plus
PF PF PJ PJ
Buget total 100 mil 110 mil 17.5 mil 26.5 mil
Solicitat 51.78 mil 59.22 mil 7.0 mil 26. 5 mil
Disponibil 48.22 mil 50.78 mil 10.5 mil

sursa:Administratia Fondului de Mediu

n timp ce se discutd despre politici nationale si tipuri de vehicule, acestea nu sunt
aspecte pe care orasele le pot influenta foarte usor si repede. Tnsd, pentru a incuraja
adoptarea de vehicule, este esentiala considerarea modelelor de afaceri care se aplica,
in mod asemanator, disponibilitatea infrastructurii de incarcare impreuna cu gradul de
constientizare al oamenilor sunt de competenta autoritatilor locale care pot genera
politici si proiecte locale.
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B. PIESE DESENATE

1. plan de amplasare in zon3;
Planul de amplasare Pl — 01 a fost atasat la documentatie in Anexa 7.
2. plan de situatie;

Urmatoarele planuri de situatie sunt atasate in Anexa 8.
Plan de situatie Amplasare statii de incarcare pentru vehicule electrice in
municipiul Sfantu Gheorghe

Nr. crt.

Pl-02 str. Daczo

PI-03 str. Sport

str. Lalele (colt cu str. Narciselor)
str. 1 Decembrie 1918 (parcare Lidl)
Pl - 05 b-ul Grigore Balan (curte Bloc ANL)
Pl -07 str. Pescarilor

Pl - 08 str. Libertatii

PI-09 | str. Gabor Aron

PI-10 str. Vasile Goldis 1

PI-11 str. Vasile Goldis 2 (langa Muzeu)
PI-12 str. Tineretului

Pl - 04
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C. ANEXE

Anexa 1 —STUDIU GEOTEHNIC
Anexa 2 —STUDIU TOPOGRAFIC

Anexa 3 — DEVIZ GENERAL ACTUALIZAT PRIVIND CHELTUIELILE NECESARE REALIZARII
OBIECTIVULUI DE INVESTITHI

Anexa 4 — CERTIFICAT DE URBANISM
Anexa 5 — EXTRAS DE CARTE FUNCIARA LOCATII
Anexa 6 — AVIZE

Anexa 7 — PLAN DE INCADRARE IN ZONA

Anexa 8 — PLAN DE SITUATIE STATII
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