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CUPRINS GENERAL

A - PIESE SCRISE
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2. Ordonatorul principal de credite / investitor
1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei
1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII LUCRARILOR
DE INTERVENTII

. 2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a deficientelor
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE
3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

3.1.c. Datele seismice si climatice

3.1.d. Studii de teren

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

& 3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente

3.1.f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinata;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

3.2.a. Natura proprietatii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

3.2.b. Destinatia constructiei existente

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dupa caz
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3.2.d. Informatii / obligatii / constrangeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:

3.3.a. Categoria si clasa de importanta

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie
3.3.d. Suprafata construita

3.3.e. Suprafata construitd desfasurata

3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

3.3.9. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale
auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor
care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate
in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone construite protejate.
se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale acestora, de
exemplu: degradari produse de cutremure, actiuni climatice, tehnologice, tasari
diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei, conceptia
structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza tehnica.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din
punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;
4.b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

4.c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz,
auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-ECONOMICE
(MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,
functional-arhitectural si economic, cuprinzénd:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;
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- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnica de interventie propusa, respectiv hidroizolatii, termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontari/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone
protejate

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de viata/amortizare a
investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a. Impactul social si cultural

5.5.b. Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

5.6.c. Analiza financiard; sustenabilitatea financiara
5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate
5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)
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6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)
6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii,
exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

6.3.d. Durata durata estimata de executie a obiectivului de investitii,
exprimata in luni

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile
specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a
analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la
bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat,
fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI $I AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

7.2. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute
de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii
existente

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului,
masuri de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de

integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-
economica

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile
tehnice, precum

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta
ridicata pentru cresterea performantei energetice

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice
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7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice
7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
8. ANEXE - DEVIZ GENERAL

B - PIESE DESENATE
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE
INVESTITII

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: Modernizare str. Jozsef Attila

inclusiv retele tehnico-edilitare etapa III
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor: Municipiul Sfantu Gheorghe

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): Municipiul Sfantu Gheorghe

1.4. Beneficiarul investitiei: Municipiul Sfantu Gheorghe, jud. Covasna

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrdrilor de interventie:
Proiectant - S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L., Suceava, Romania

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII
LUCRARILOR DE INTERVENTII

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii legislatie, acorduri
relevante, structuri institutionale si financiare

Prezenta documentatie este elaborata la cererea Beneficiarului in baza temei de
proiectare, in scopul stabilirii starii tehnice a strazii analizate in vederea proiectarii si
executarii lucrdrilor de modernizare pentru punerea in siguranta a tronsonului de strada si
asigurarea desfasurarii traficului in conditii de siguranta si confort in conditiile dezvoltarii

durabile.

Sfantu Gheorghe este municipiul de resedinta al judetului Covasna, Transilvania,
Romaénia, format din localitatea componentd Sfantu Gheorghe (resedinta), si din satele

Chilieni si Coseni.

Municipiul Sfantu Gheorghe este situat in depresiunea Brasovului, pe ambele maluri
ale Oltului, la o altitudine de 550 m. Se afla la intersectia catorva drumuri, cel mai
important fiind DN12 ce leaga municipiul Brasov de municipiul Miercurea-Ciuc. Conditiile
de relief si clima au oferit un cadru favorabil dezvoltarii acestei localitati.

Strada Jozsef Attila, strada aflatéd in municipiul SfantuGheorghe, Jud. Covasna, are
caracteristicile geometrice specifice strazilor, fiind in acest sens cale de acces pentru

persoanele aflate de-a lungul acestei strazi.

Strada Jozsef Attila (tronsonul studiat) isi are originea din intersectia cu strada Kos
Karoly si Jokai Mor si se sfarseste la iesirea din municipiu pe DN13E.

A — Piese scrise 7
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Respectarea normelor de protectia muncii pe toata perioada executiei lucrarilor
prezinta o obligatie a carei indeplinire revine in exclusivitate Antreprenorului, in functie de

echipamentele si tehnologiile adoptate.
Se vor respecta toate normele in vigoare privind protectia muncii.

De asemenea se vor respecta normele de prevenire si stingere a incendiilor precum
si masurile de prim ajutor precizate in legislatia de vigoare specificate lucrarilor prevazute

in proiect.

Executantul va lua masuri prin responsabilii sai autorizati cu sanatatea si securitatea
in munca, pentru stabilirea tuturor masurilor de sanatate si securitate in munca necesare
pentru toate tipurile de lucrari proiectate in functie de materialele, utilajele, sculele folosite

la executarea lucrarilor proiectate.

La realizarea prezentei documentatii tehnice au fost utilizate normativele tehnice si
standardele in vigoare si au fost respectate legile cu privire la realizarea obiectivelor de

constructii, protectia muncii si a mediului.

Normativele tehnice si standardele enumerate se vor utiliza si respecta si la executia

obiectivelor mentionate in cadrul Proiectului tehnic.

in cazul in care se vor constata unele nereguli privind normativele si standardele

prezentate, Antreprenorul va aduce la cunostinta Proiectantului despre acest lucru.
. 0.G. nr. 43/1997(A) privind regimul drumurilor

. Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 98/19.05.2016 si H.G. 395/02.06.2016
privind achizitiile publice, cu toate modificarile si completarile ulterioare;

. Legea 10/1995, HG 766/1997 si legislatia care reglementeazd calitatea si urmarirea

lucrarilor in constructii;

o Legea 255/2010, privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica (nu este
cazul);
. Normativ C167/1997 privind continutul si modul de fintocmire, completare si

pastrare a cartii tehnice a constructiei;

o Norme de intocmire a cartii tehnice a constructie M.O. 779/20.11.2008.

. Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii

o Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor rutiere Ord. AND 126 /
12.09.1997;
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. Norme privind protectia mediului ca urmare a impactului drum - mediu inconjurator
aprobate cu Ordinul MT nr. 44/27.01.1998 publicate in MO nr. 138 bis/06.04.1998;

. NE 012/1-2007 Cod de practica pentru producerea betonului;

o Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la umezire, indicativ
NP-125-2010;

“ Reglementari legale privind securitatea si sanatatea in munca, si apararea impotriva
incendiilor;
° PD 197-1978 Normativ departamental pentru proiectarea antiseismica a

constructiilor din domeniul transporturilor si telecomunicatiilor

® SR EN 1536/2004 actualizat prin O MDRAP 995/ 2014 Executia lucrarilor
geotehnice speciale.

Normele metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a
restrictiilor de circulatie, in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau
pentru protejarea drumului, aprobate prin Ordinul comun MI-MT nr. 1112/411, publicat in
Monitorul Oficial nr.397/24.08.2000

Normativele tehnice si legislatia tehnica in vigoare care reglementeaza proiectarea si
executia lucrarilor de infrastructura.

Regimul juridic. Terenul este situat in intravilan, aflat in domeniul public al

municipiului Sfantu Gheorghe, in administrarea municipiului.
Regimul economic. Categoria de folosinta: cai de comunicatii.

Regimul tehnic. Categoria de folosinta: cai de comunicatii.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatii si a

deficientelor

Tronsonul studiat isi are originea din intersectia cu strada Kos Karoly si Jokai Mor si

se sfarseste la iesirea din municipiu la inceperea lui DN13E.

Pentru asigurarea cadrului de dezvoltare economico-social, Municipiul
SfantuGheorghe a hotarat sa reabiliteze si sa modernizeze strada aflata in administrarea
sa , astfel in aceasta faza a fost identificata si propusa spre modernizare strada Jozsef
Attila.

A - Piese scrise 9
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Conform OMT nr. 49/1998 "Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
strazilor urbane" strada se incadreaza in categoria III (2 benzi de circulatie de 3.00 m
fiecare) iar sectoarele de strazi adiacente strazii principale se incadreaza in categoria IV (o
banda de circulatie de 3.00 sau 3.50 m ).

Traseul in plan

Traseul strazii se desfasoara in cadrul unui relief de mica altitudine si prezinta o
ramificatie din care rezulta 2 strazi alaturate de lungime mica, acestea fiind alcatuite dintr-

0 succesiune de curbe si aliniamente.
Profilul longitudinal
In profilul longitudinal strada prezinta declivitati medii.
Profilul transversal
Strada ce urmeaza a fi modernizata prezinta 3 sectoare astfel:

-sectorul de strada principala cu o latime a platformei cuprinsa intre 9.50 m si 11.50
m, partea carosabila fiind de 7.00 m pe intreaga lungime , trotuarele fiind inexistente

datorita amaplasamentului sectorului de drum;

-sectoarele de strada care se desprind din strada principala au o latime a partii
carosabile cuprinsa intre 3.00 m si 10.00 m.

Profilul transversal al carosabilului sectoarelor de strada prezinta iregularitati si
deformatii, pantele transversale nefiind asigurate. Aceasta situatie creeaza dificultati
pentru o buna scurgere a apelor din precipitatii, acestea strangandu-se pe suprafata de

rulare si conducand astfel la degradari ale acesteia.

In perimetrul strazii exista retele de alimentare cu electricitate, apa , gaz si reteaua

telefonica.
Colectarea si scurgerea apelor pluviale

Scurgerea apelor si evacuarea acestora se realizeaza prin santuri de pamant care
datorita lipsei intretinerii, pe mai multe portiuni ale tronsonului analizat, santurile sunt
complet sau partial colmatate, prezinta vegetatie si depuneri, impiedicand astfel scurgerea
apelor, acestea curgand sau baltind in lungul drumului in timpul ploilor abundente,

degradand suprafata carosabila prin depuneri de noroi si infiltratii in structura rutiera.
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Siguranta circulatiei, semnalizare, si marcaje rutiere

Strada principala este prevazuta cu semnalizare rutiera - indicatoare si marcaje
axiale.

Sectoarele adiacente nu sunt prevazute cu semnalizare rutiera - indicatoare si
marcaje axiale.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
publice

Pe strada in cauzd se vor prevedea lucrari de reabilitare si modernizare a partii
carosabile, precum si lucrdri de extindere a canalizarii menajere. Lucrdrile proiectate au
tinut seama de Studiul Geotehnic si de propunerile si recomandarile din Expertiza Tehnica.

Solutia de reabilitare si de modernizare adoptata, care se regaseste si in solutiile
propuse in Expertiza Tehnica si studiul Geotehnic , consta in ranforsarea partii carosabile a
strazii principale si in adoptarea unui sistem rutier modern in cazul strazilor adiacente
strazii principale.

Se considerd cd prin realizarea lucrarilor prezentate mai sus, strada va fi adusa intr-
o stare care sa corespunda cerintelor de calitate prevazute de Legea 10/1995 si anume,
rezistentd si stabilitate la actiuni statice, dinamice si seismice, siguranta in exploatare,
igiena, sanatatea oamenilor, protectia si refacerea mediului.

3. DESCRIEREA CONSTRUCTIEI EXISTENTE

3.1. Particularitati ale amplasamentului

3.1.a. Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan,
suprafata terenului, dimensiuni in plan)

Lucrarea ce face obiectul prezentului studiu se va executa in Romania, judetul
Covasna, pe teritoriul Municipiului Sfantu Gheorghe, pe strada Jozsef Attila, strada ce are
caracteristicile geometrice specifice strazilor, asigurand accesul reveranilor la proprietati.
Strada Jozsef Attila (tronsonul studiat) isi are originea din intersectia cu strada Kos Karoly si
Jokai Mor si se sfarseste la iesirea din municipiu la inceperea lui DN13E.

Imobilul (teren) este situat in intravilan, tronsonul de drum DN13E identificat prin

extras CF nr. 40019, se afla in proprietatea Statului Roman, cu drept de administrare in
favoarea Municipiului Sfantu Gheorghe. Tronsonul de strada bifurcata din DN13E identificat

prin extras CF nr. 39789, se afla in proprietatea Municipiului Sfantu Gheorghe.

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupata definitiv de obiectivul de investitii si
lucrarile aferente este de 5000 mp.
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Fig. 1. Plan de amplasare in zona - sectorul de strada analizata

3.1.b. Relatiile cu zonele invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces
posibile

Tronsonul studiat isi are originea din intersectia cu strada Kos Karoly si Jokai Mor si
se sfarseste la iesirea din municipiu la inceperea lui DN13E.

Strada asigura accesul riveranilor catre proprietati.

Strada in zona studiata este marginita de proprietati preponderent pe partea dreapta,
si prezinta o succesiune de aliniamente si curbe cu are declivitati medii.

3.1.c. Datele seismice si climatice
Date seismice.

Conform hartii de la Anexa 1a, SR 11100/1-93 amplasamentul studiat se situeaza in
zona cu seismicitate de 7; grade MSK, perioada de revenire de 50 ani.
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Fig.2.Zonarea seismica

Conform Normativului P100-1/2013 privind proiectarea antiseismica, amplasamentul
municipiului apartine zonei seismice care se caracterizeaza printr-o valoare ag=0,20g si o
perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 0.7s (dupa harta cu zonarea
seismica a teritoriului Romaniei-valori de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare
(prezentate mai jos).
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Fig.3.Zonarea valorii de varf a accelearatiei terenului pentru cutremure avand IMR = 100

ani
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Date climatice.

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente
baltice, ceea ce confera un regim de precipitatii bogat atat pe timpul iernii, cat si pe timpul
verii.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constata ca din punct de vedere termic
zona analizatd este caracterizata prin temperaturi medii anuale de 9-10°C. Temperatura
minima a aerului coboara pana la cca. -25°C in lunile de iarna si atinge valori maxime de
cca. +29°C in cele de vara. Cea mai calda luna a anului este iulie (cu o temperatura medie
de 18-190C), iar cea mai rece, ianuarie (-3,5 + -20C).

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai
ridicate (600 -700) in lunile de vara (iunie - iulie) si valori mai scazute in lunile de iarna -
inceputul primaverii (ianuarie - februarie-martie).

Adancimea maxima de inghet este de 100-110 cm conform STAS 6054/77,
privind "Zonarea teritoriului Romaniei dupa adancimea de inghet - adancimi maxime de

inghet",prezentate in harta de mai jos:
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Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS

| Reportifie, Indiceie
I de uniditet Hpurilor
[ climalite

‘l !zn LEGENDA
R
Bea=
& “}-NE Tip climatic [
Tmm Tio climatic I

Tip climatic |
© 4

Fig.6.Repartitia tipurilor climatice dupa indicele de umiditate Im
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Conform CR1-1-3-2005 incarcarea din zapada pe sol este Sz=2.0 KN/m? avand intervalul

de recuperare IMR=50 ani.
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Fig.7.Incarcarea din zapada pe sol 5z
Din punct de vedere al incarcarilor de vant, presiunea de referinta a vantului,
mediata pe 10 minute qref=0.60 kPa conform CR 1-1-4/2012. Viteza vantului este >41
m/s conform NP 082-04.
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Fig.8.Valori caracteristice ale vitezei vantului avand 50 ani interval mediu de recurenta
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Fig.9.Valori caracteristice ale presiunii de referinta a vantului, mediéta pe 10 min.

3.1.d. Studii de teren

Pentru realizarea investitiei s-au realizat urmatoarele studii de specialitate: studiu
topografic, studiu geotehnic, expertiza tehnica.

Prin expertiza tehnica s-au redat informatii generale precum si recomandarile
necesare realizarii Proiectului Tehnic in conformitate cu prevederile legale din domeniu.

3.1.d.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii
conform reglementarilor tehnice in vigoare

Studiu Geotehnic a fost realizat de catre RC Geoproiect SRL-D in luna august 2017.
Prin studiul geotehnic s-a evidentiat structura si compozitia terenului pe care urmeaza sa se
realizeze investitia. Nivelul hidrostatic nu a fost intélnit.

3.1.d.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice,
de stabilitate ale terenului, hidrogeologice, dupa caz

Studiul topografic - prin masuratorile topografice s-a materializat tasarea de teren,
axul drumului existent precum si limitele partii carosabile ale acestuia, limitele de

proprietate si alte elemente importante necesare realizarii in conditii optime a proiectarii.
Studiu topografic a fost realizat de ing. Gabriel Blaga SV 0047 si vizat la Oficiul de Cadastru

si Publicitate Imobiliard Covasna.
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3.1.e. Situatia utilitatilor tehnico edilitare existente

Din informatiile furnizate prin Tema de proiectare, Expertiza Tehnicd, Certificatul de
urbanism reiese cd in zona exista o canalizare pozata in axa drumului, cabluri electrice si de
telecomunicatii pozate pe stalpi, conducte de apa si gaze-pozate subrateran. Se va interveni
asupra urmatoarelor utilitati: se va extinde reteaua de canalizare menajera.

in functie de avizele ce se vor obtine, eventuale mutdri/relocari vor fi tratate la
realizarea Proiectului Tehnic.

3.1.f. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscul natural este o functie a probabilitatii aparitiei unei pagube si a consecintelor
probabile, ca urmare a unui anumit eveniment. Cu alte cuvinte, riscul este dat de nivelul
asteptat al pierderilor in cazul producerii unui eveniment neasteptat. Elementele de risc
sunt oamenii, clddirile, terenurile cu diferite folosinte, infrastructura, servicii, etc.

Riscul este dat de existenta:

- posibile interferente cu monumentele istorice/de arhitecturd sau situri arheologice
pe amplasament sau in zona imediat invecinatd, existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protectie - nu este cazul.

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine
publicd si sigurantd nationala - nu este cazul.

3.1.g. Informatii privind posibile interferente cu monumentele istorice/de
arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd;
existenta conditiilor specifice in cazul existentei unor zone protejate

Avéand n vedere lungimea tronsonului de stradad care va fi supusa reabilitarii si
modernizarii, informatiile culese de la locuitorii din zond, tema de proiectare, certificatul de
urbanism, expertiza tehnicd si studiu geotehnic nu reiese ca in zona s-ar afla monumente
istorice sau situri arheologie.

in cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale existentei unui
sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are obligatia de a
anunta in cel mai scurt timp institutiile responsabile.

3.2. Regimul juridic
3.2.a. Natura proprietdtii sau titlul aupra constructiei existente, inclusiv
servituti, drept de preemptiune

Imobilul (teren) este situat in intravilan, tronsonul de drum DN13E identificat prin
extras CF nr. 40019, se afla in proprietatea Statului Roman, cu drept de administrare in
favoarea Municipiului Sfantu Gheorghe. Tronsonul de strada bifurcata din DN13E identificat
prin extras CF nr. 39789, se afla in proprietatea Municipiului Sfantu Gheorghe.
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3.2.b. Destinatia constructiei existente

Destinatia constructiei: cale de comunicatie.

3.2.c. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri
arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in
zone construite protejate, dup3 caz

Nu este cazul.

3.2.d. Informatii / obligatii / constrdngeri extrase din documentatiile de
urbanism, dupa caz

Lucrarile de reabilitare si modernizare se vor realiza pe amplasamentul actual, aflat
pe domeniul public si nu vor fi necesare expropieri sau ocupari de terenuri suplimentare.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
3.3.a. Categoria si clasa de importanta

Categoria de importanta a lucrari, calculata conform Ordinului MLPAT nr. 31/N/95,
publicat in Buletinul Constructiilor Vol. 4/1996 si in Monitorul Oficial nr. 352 partea I din
10.12.1997 - Anexa 3; art. 6. -incadreaza drumul in categoria ,C” de importanta -
constructie de importanta normala.

3.3.b. Cod in Lista monumentelor istorice, dupa caz

Nu este cazul.

3.3.c. An/ ani/ perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Perioada de constructie pentru reabilitarea si modernizarea strazii este estimata la 6
luni calendaristice.

3.3.d. Suprafata construita

Suprafata estimativa a terenului ce va fi ocupatd definitiv de obiectivul de investitii i
lucrérile aferente este de 5000 mp.

3.3.e. Suprafata construita desfasurata
Nu este cazul, lucrarile fiind specifice strééj'for.
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3.3.f. Valoarea de inventar a constructiei

Valoarea de inventar a strazii este conform inventarului domeniului public al
municipiului.

3.3.g. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente

Lungime tronson de strada: strada principala - 308.00 m; strada adiacenta - 207.00
m; strada adiacenta - 50.25 m.

Latime parte carosabila: strada principala - 7.00 m; strazile adiacente - 3.50/3.00
Latime spatii verzi: variabila;

W ==

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice
si/sau ale auditului energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul
imobilelor care beneficiaza de regimul de protectie de monument istoric si al
imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor istorice sau in zone
construite protejate. Se vor evidentia degradarile, precum si cauzele principale ale
acestora, de exemplu: degraddri produse de cutremure, actiuni climatice,
tehnologice, tasari diferentiate, cele rezultate din lipsa de intretinere a constructiei,
conceptia structurald initiald gresitd sau alte cauze identificate prin expertiza
tehnica.

Expertiza tehnicd a fost realizatd de ing. Mihai Iuga. Starea tehnica a strazii
analizate este "rea" pe intreaga lungime, traficul desfasurandu-se cu dificultate, in conditii
improprii, astfel ca reabilitarea si modernizarea acesteia devine absolut necesara.

Din punct de vedere al planeitatii, aspectul general al strazii este necorespunzator,
datorita suprafetei cu multe denivelari, gropi, fagase.

Starea de degradare a strazii a fost agravata de lipsa lucrarilor de intretinere
adecvate.

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet, fenomenul de imbatranire, grosime
insuficienta a straturilor asfaltice, scurgerea deficitara a apelor si lipsa intretinerii s-au
dovedit factori distructivi agresivi, aducand strada intr-o stare tehnica “rea”.

Structura rutiera actuala este improprie traficului auto. Circulatia petonala si rutiera
se desfasoara anevoios.

Lucrarile propuse sunt lucrari de reabilitare si moderzinare a strazii si de aducere a
acesteia la un nivel ce va asigura confort si siguranta in exploatare.
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3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic,
din punctul de vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile,
potrivit legii.

Din datele culese de pe teren si din expertiza tehnica iese in evidenta faptul ca
starea tehnica a strazii existente este ,rea”, strada aflandu-se intr-o stare continua de
degradare.

Toate informatiile privind starea tehnica existenta a strazii sunt cuprinse in cadrul
Expertizei tehnice.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Nu este cazul.

4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE
AUDITULUI ENERGETIC,  CONCLUZIILE STUDIILOR DE
DIAGNOSTICARE

4.a. Clasa de risc seismic;

Clasa de risc seismic: notiune care caracterizeaza o constructie aflata pe un
amplasament din punt de vedere al efectelor probabile ale unor cutremure, caracteristice
acelui amplasament, sunt definite 4 clase de risc seismic. Lucrarea de fata se incadreaza
in clasa IV de risc seismic (Rs IV), clasa ce corespunde constructiilor la care raspunsul
seismic asteptat este similar celui corespunzator constructiilor noi, proiectate pe baza
prescriptiilor in vigoare.

4.b. Prezentarea a minimum doua solutii de interventie;

Pentru modernizarea strazii degradate, prin expertiza tehnica se propun doua
scenarii de bazd pentru eliminarea degradarilor si aducerea strazii la starea normala de
functionare.

Scenariul 1 - sistem rutier suplu:

STRADA PRINCIPALA :

-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16;

-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20 + preluari
denivelari/plombari;

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

-4.0 cm strat de uzura din beton asfaltic tip BA16(SR EN 13108-1;AND 605/2014);
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-6.0 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD20(SR EN 13108-1 AND
605/2014);

-15.00 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm ( SR 179;SR 1120);

-30.00 cm strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm (STAS 6400);

Scenariul 2 - sistem rutier rigid (ranforsare):

STRADA PRINCIPALA :

-18 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5 + preluari denivelari;

-folie de polietilena/hartie Kraft;

-2.0 cm strat de nisip;

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

-20 cm, dala din beton de ciment BcR 4.5;

-folie de polietilena/hartie Kraft;

-2.0 cm strat de nisip;

-15.00 cm strat superior de fundatie din piatra sparta 0-63mm ( SR 179;SR 1120);
-20.00 cm strat inferior de fundatie din balast 0-63 mm (STAS 6400);

In ambele scenarii, se vor prevedea toate elementele necesare reabilitarii si
modernizarii strazilor (colectarea apelor pluviale, elementele de siguranta circulatiei, etc.)

4.c. Solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa
caz, auditorul energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a
lucrarilor de interventii;

Solutiile tehnice necesare reabilitarii si modernizarii strazii sunt cuprinse in cadrul
Expertizei tehnice.

4.d. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii
conform cerintelor si conform exigentelor de calitate.

Expertul tehnic recomanda Scenariul 1 (modernizare si reabilitare cu sistem rutier
suplu), fiind mai avantajos tehnic si economic, conform explicitarii facute in cadrul
expertizei. Lucrarile cuprinse la Scenariul 1 au fost prezentate la punctul 4b.
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5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OPTIUNILOR TEHNICO-
ECONOMICE (MINIMUM DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A
ACESTORA

5.1. Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, constructiv,
tehnic, functional-arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.a. Descrierea principalelor lucrari de interventie pentru:
- consolidarea elementelor, subansamblurilor sau a ansamblului structural;

- protejarea, repararea elementelor nestructurale si/sau restaurarea elementelor
arhitecturale si a componentelor artistice, dupa caz;

- interventii de protejare/conservare a elementelor naturale si antropice existente
valoroase, dupa caz;

- demolarea partiald a unor elemente structurale/ nestructurale, cu/fara
modificarea configuratiei si/sau a functiunii existente a constructiei;

- introducerea unor elemente structurale/nestructurale suplimentare;

- introducerea de dispozitive antiseismice pentru reducerea raspunsului seismic al
constructiei existente

in prezenta documentatie s-au analizat doua scenarii, scenarii propuse si prin
Expertiza Tehnica .

Scenariul 1

STRADA PRINCIPALA :

Partea carosabild- frezarea zonelor aflate intr-o stare avansata de degradare si
plombarea acestora ; plombarea gropilor; curatarea suprafetei de impuritati si pregatirea
acesteia pentru aplicarea straturilor de ranforsare ; aplicarea stratului de legatura BAD20
in grosime de min 6 cm +preluare denivelari ; aplicarea mai apoi peste stratul de legatura
a stratului de uzurd BA16 in grosime de 4 cm ; inlocuirea capacelor de canalizare cu unele
noi daca este cazul, precum si ridicarea acestora la cota proiectata.

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

Partea carosabild- executie sapatura pe o grosime de 50-60 cm; executie strat de
fundatie inferior din balast in grosime de 30.00 cm; executie strat de fundatie superior din
piatra sparta; aplicarea stratului de legatura BAD20 in grosime de 6 cm; aplicarea mai
apoi peste stratul de legatura a stratului de uzura BA16 in grosime de 4 cm;
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Scenariul 2

STRADA PRINCIPALA :

Partea carosabild-curatarea suprafetei de impuritati si pregatirea acesteia pentru
aplicarea straturilor de ranforsare ; aplicarea stratului de nisip in grosime de 2 cm;
aplicarea mai apoi peste stratul de nisip a foliei de polietilena/hartiei Kraft si a dalei din
beton de ciment rutier BcR 4.5 in grosime de minim 18 cm +preluari denivelari; inlocuirea
capacelor de canalizare cu unele noi daca este cazul, precum si ridicarea acestora la cota
proiectata.

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

Partea carosabild- executie sapatura pe o grosime de 50-60 cm; executie strat de
fundatie inferior din balast in grosime de 20.00 cm; aplicarea stratului de nisip in grosime
de 2 cm; aplicarea mai apoi peste stratul de nisip a foliei de polietilena/hartiei Kraft si a
dalei din beton de ciment rutier BcR 4.5 in grosime de 20 cm;

5.1.b. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia
tehnicd de interventie propusa, respectiv  hidroizolatii,  termoizolatii,
repararea/inlocuirea instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei,
demontdri/montari, debransari/bransari, finisaje la interior/exterior, dupa caz,
imbunatatirea terenului de fundare, precum si lucrari strict necesare pentru
asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

Toate categoriile de lucrari pentru realizarea investitiei au fost descrise detaliat in
cadrul Memoriului tehnic .

5.1.c. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali,
inclusiv de schimbari climatice ce pot afecta investitia

Riscurile ce pot fi identificate la momentul de fatd sunt generate de existenta in
teren a unor retele ce nu au putut fi identificate, sau transmise ulterior intocmirii prezentei
documentatii prin avizele detinatorilor de retele - acestea fiind luate in calcul la proiectul
tehnic, de existenta in teren a unor hrube sau goluri de a caror existenta nu a stiut
nimeni. Schimbérile climatice ce pot interveni pe parcursul executiei lucrarilor si ar putea
afecta investitia se rezuma doar la ploile ce pot interveni pe durata de executie si ar putea
afecta in mod negativ prin durata si intensitatea lor. Antreprenorul va trebui sa isi
programeze lucrarile tinand cont si de prognoza meteo (ploi, e.t.c.) pentru zona
amplasamentului.

5.1.d. Descrierea informatii privind posibile interferente cu monumente
istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat
invecinata; existenta conditionadrilor specifice in cazul existentei unor Zzone
protejate
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Lungimea tronsonului de strada care va fi modernizata este relativ scurta,
informatiile culese de la locuitorii din zona, tema de proiectare, certificatul de urbanism,
expertiza tehnica si studiu geotehnic nu reiese ca in zona s-ar afla monumente istorice sau
situri arheologie. In cazul in care pe perioada executiei vor fi identificate elemente ale
existentei unui sit arheologic sau monumente istorice, Antreprenorul (Executantul) are
obligatia de a anunta in cel mai scurt timp institutiile responsabile.

5.1.e. Descrierea caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei
rezultate in urma realizarii lucrarilor de interventie

Dupa realizarea investitiei se preconizeaza o imbunatatire a parametrilor specifici
circulatiei rutiere si pietonale dar si a mediului inconjurdtor. Prin realizarea lucrarilor
proiectate nu se aduc schimbari majore zonei actuale ci se realizeaza doar o crestere a
factorilor de confort si siguranta a traficului prin aducerea strazii la o stare normala de
exploatare si se reduc factorii de poluare (praf, zgomot, emisii de noxe etc).

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind
depasirea consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a
consumurilor suplimentare

Racordarea la utilitatile necesare pentru organizarea de santier si pentru realizarea
lucrarilor cade in sarcina Antreprenorului general.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele
prevazute in graficul orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape
principale

Durata de realizare si etapele principale sunt urmatoarele:

- Realizarea procedurii de achizitie publica a serviciilor de proiectare (Proiect tehnic
de executie): 1 luna;

- Realizarea Proiectului tehnic de executie, intocmirea documentatiilor pentru
obtinerea avizelor si acordurilor, obtinerea avizelor si a autorizatiei de constructie: 3
luni;

- Realizarea procedurii de achizitie publica a lucrarilor: 2 luni;

- Realizarea executiei lucrarilor: 6 luni.

5.4. COSTURILE ESTIMATIVE ALE INVESTITIEI

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in
considerare a costurilor unor investitii similare;

- costurile estimative de operare pe durata normata de
viata/amortizare a investitiei.
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Costurile estimative ale investitiei se regasesc in Devizul general anexat prezentei
documentatii.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei

5.5.a. Impactul social si cultural

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioada lunga de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde
europene pentru populatia situata de-a lungul strazii Jozsef Attila si se indeplinesc politicile
de mediu si de dezvoltare durabila pentru care Romania s-a angajat in momentul integrarii
in Uniunea Europeana. Realizarea lucrarilor de interventie pentru modernizarea
tronsonului din strada Jozsef Attila, va avea o serie de efecte pozitive asupra celorlalte
sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor la trafic, asupra
mediului inconjurator, etc. O buna parte a acestor efecte favorabile proiectului sunt dificil
de cuantificat in cadrul eficientei proiectului.

5.5.b Estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in
faza de realizare, in faza de operare

Avand in vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri si modernizari, prin
aceste lucrari nu se creaza noi locuri de munca in mod direct, in faza de operare a
drumului.

Lucrarile de drumuri/modernizare imbunatatesc sau creeaza accese la obiectivele
economice, culturale si administrative din zona, ducand la dezvoltarea generala a zonei
prin crearea unei infrastructuri adecvate, deci, inclusiv a noi locuri de munca (in mod
indirect).

In faza de executie a lucrarilor se recomanda cooptarea de muncitori
calificati/necalificati din zona, pe toata perioada de executie a lucrarilor. In acest mod se
creeaza noi locuri de munca pe o perioada determinata.

5.5.c. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra
biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz
Sursele de poluare, impactul asupra mediului si masurile de protectie s-au analizat

atat pentru perioada de executie a lucrarilor cat si pentru perioada ulterioara, de operare a
drumurilor.

In general, ca urmare a realizarii lucrarilor de modernizare a strazii, impactul
asupra factorilor de mediu va fi pozitiv, inclusiv din punct de vedere economic si social.

In timpul executiei lucrarilor nu se vor utiliza materiale poluante.

Impactul asupra mediului ca urmare a realizarii unor conditii de circulatie
superioare celor actuale se va manifesta prin :
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- Scaderea poluarii aerului, prin reducerea emisiilor de substante poluante-praf-,
datorata unei suprafete de rulare moderne;

- Reducerea vibratiilor ca urmare a refacerii structurii rutiere.

Impactul in urma realizarii investitiei este unul pozitiv, avénd influente favorabile
asupra mediului prin reducerea poluarii fonice, a noxelor, reducerea consumului de
combustibil, cresterea sigurantei traficului, in perioada de operare precum si unul pozitiv
in perioada de executie a lucrarilor.

Se vor respecta urmatoarele reglementari de mediu:
[ Directivele 85/337/EC si97/11/EC

[ Legea nr. 137/1995 [ Directiva 85/337/EC amendata de directiva 97/11/CE , si
toate legile si reglementarile in vigoare cu privire la protectia mediului.

Situri protejate pe zona proiectului - nu este cazul
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5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de
interventie

5.6.a. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de
referinta si prezentarea scenariului de referinta

Obiectivul proiectului este de a asigura reabilitarea si modernizarea tronsoanelor de
strada si realizarea unor conditii proprii circulatiei auto si pietonale. Realizarea unei parti
carosabile corespunzatoare determina reducerea riscului de accidente, reducerea
consumului de carburant, reducerea uzurii masinilor, reducerea poluarii fonice si praf
degajat in atmosfera, creste conditiilor de siguranta si confort ale participantilor la trafic.
Durata de realizare a proiectului este estimat la 6 luni.

in vederea analizarii optiunilor si a fezabilititii acestora si pentru determinarea
scenariului optim, au fost evaluate mai multe variante. Variantele selectate pentru analiza
au tinut cont de masura in care contribuie la atingerea obiectivelor privind punerea in
siguranta a participantilor la trafic si valoarea adaugatad a proiectului comparativ cu
varianta in care proiectul nu ar fi implementat. Astfel, au fost analizate 3 variante,
considerate reprezentative in contextul prezentat al proietului.

Varianta zero (fara investitie) - Aceasta varianta reprezinta situatia in care nu
se realizeazd investitii in reabilitarea si modernizarea tronsoanelor de strada si punerea in
sigurantad a acestora si se realizeaza doar operarea sistemului existent.

Varianta solutiei unu - Alternativa solutiei 1, reprezintda situatia realizarii unei
lucrari de reabilitare prin ranforsare cu sistem rutier suplu constituit din 2 straturi asfaltice
in grosime totala de 10 cm (BA16 4cm , BAD20 6 cm), si lucrari de modernizare prin
adoptarea unui sister rutier suplu constituit astfel: strat de balast 30.00 cm, strat de
piatra sparta 15.00 cm, BA16 4cm, BAD20 6cm. De asemenea solutia prevede
modernizarea acceselor avand aceeasi structura ca a strazii si extinderea canalizarii
menajere.

Varianta solutiei doi - Alternativa solutiei 2, reprezintd situatia realizarii unei
lucrari de reabilitare prin ranforsare cu sistem rutier rigid constituit dintr-o dala din beton
din ciment rutier BcR 4.5 in grosime de 18 cm (dala de beton de 18 cm +folie de
polietilena/ hartie Kraft + nisip in grosime de 2 cm), si lucrari de modernizare cu sistem
rutier rigid constituit astfel: dala din beton din ciment rutier BcR 4.5 in grosime de 20 cm
(dala de beton de 20 cm +folie de polietilena/ hartie Kraft + nisip in grosime de 2 cm),
strat de piatra sparta 15.00 cm, strat de balast 20.00 cm. De asemenea solutia prevede
modernizarea acceselor si extinderea canalizarii menajere.

Scenariul ales este cel prezentat in solutia unu, realizarea unor lucrari de reabilitare
si modernizare cu sistem rutier suplu acesta fiind scenariul mai avantajos tehnic si

economic, conform explicitarii din compararea celor doua variante.
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5.6.b. Analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si
dimensionarea investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

Prin continutul prezentei documentatii se face o descriere - prezentare tehnica a
parametrilor si solutiei tehnice si tehnologice ce caracterizeaza investitia. De asemenea
prin intermediul acesteia, se realizeaza o prezentare, in ansamblu, atat a situatiei actuale
si a neajunsurilor ce decurg din aceasta, cat si a avantajelor si facilitatilor ce decurg ca
urmare a realizarii investitiei.

Conceptul modern privind dezvoltarea economica si sociala a unei zone pleaca de la
premiza ca starea si dezvoltarea infrastructurii de transporturi se constituie ca principal
suport pentru viitoarea crestere economica in toate sectoarele.

Se apreciaza ca reabilitarea si modernizarea strazii va duce la cresterea investitiilor
in zona datorita unei infrastructuri adecvate.

5.6.c. Analiza financiard; sustenabilitatea financiara

Analiza financiara are ca obiectiv principal sa provizioneze si sa analizeze fluxurile
de numerar generate de proiect, dar si sa calculeze indicatorii de performata financiara ai
proiectului. in acest sens a fost elaborat un model financiar in cadrul cdruia s-au realizat
estimari ale veniturilor si costurilor investitiei, a fost estimat necesarul de finantare al
investitiei si s-au evaluat sustenabilitatea si profitabilitatea proiectului prin prisma
fluxurilor de numerar generate pe parcursul perioadei de analiza

Eforturile investitionale nu trebuie considerate numai ca un consum de resurse
financiare, ci trebuie judecat ca un proces complex in cadrul caruia se produc bunuri
materiale cu o perioadd lungad de utilizare, se realizeaza conditii de viata la standarde
europene pentru populatia Municipiului Sfantu Gheorghe si se indeplinesc politicile de
mediu si de dezvoltare durabild. Realizarea lucrarilor de reabilitare si modernizare pentru
strada Jozsef Attila din Municipiul Sfantu Gheorghe va avea o serie de efecte pozitive
asupra celorlalte sectoare economice, asupra vietii economico-sociale, a participantilor la
trafic, asupra mediului inconjurdtor, etc. O bund parte a acestor efecte favorabile
proiectului sunt dificil de cuantificat in cadrul eficientei proiectului. In varianta in care nu
s-ar realiza investitia, costurile unor reparatii periodice pentru pdstrarea in functiune a
drumului sunt mari si nu ar rezolva problema, de aceea este necesar a se realiza aceste
lucréri de reabilitare si modernizare, care, desi sunt mai scumpe pentru investitia initiala,
ele se amortizeaza in timp.

5.6.d. Analiza economica; analiza cost-eficacitate

Analiza financiara se realizeaza din punctul de vedere al beneficiarului. Daca
beneficiarul si operatorul nu sunt aceeasi entitate, trebuie luata in considerare o analiza
financiard consolidatd (ca si cum ar fi aceeasi entitate); rata de actualizare recomandata
este de 5% pentru RON).

Indicatorii calculati in cadrul analizei financiare trebuie sd se incadreze in
urmatoarele limite:

v Valoarea actualizata netd (VAN) trebuie sa fie < 0

v Rata intern3 de rentabilitate (RIR) trebuie sa fie < rata de actualizare (5%)

v Fluxul de numerar cumulat trebuie sa fie pozitiv in fiecare an al perioadei de
referinta
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v’ Raportul cost/beneficii < 1, unde costurile se referad la costurile de exploatare pe
perioada de referintd, iar beneficiile se refera la veniturile obtinute din exploatarea
investitiei.

In urma Calculului RIR si VAN s-au obtinut urmatoarele valori:
VAN = negativ< 0
A RIR = 3,50% < 5%
In urma calcului sustenabilitatii financiare s-a obtinut un flux cumulat > 0 pe fiecare
din anii de analiza ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = 0,20 - 0,25 < 1

5.6.e. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Managementul riscului presupune urmatoarele etape:
* Identificarea riscului

¥ Analiza riscului

B Reactia la risc

Identificarea riscului - se realizeaza prin intocmirea unor liste de control.

Analiza riscului - utilizeaza metode cum sunt: determinarea valorii asteptate,
simularea Monte Carlo si arborii decizionali.

Reactia la Risc - cuprinde masuri si actiuni pentru diminuarea, eliminarea sau
repartizarea riscului.

Numim risc nesiguranta asociata oricarui rezultat. Nesiguranta se poate referi la
probabilitatea de aparitie a unui eveniment sau la influenta, la efectul unui eveniment in
cazul in care acesta se produce. Riscul apare atunci cand:

8 un eveniment se produce sigur, dar rezultatul acestuia e nesigur;

efectul unui eveniment este cunoscut, dar aparitia evenimentului este nesigura;
atat evenimentul cat si efectul acestuia sunt incerte

Identificarea riscului

Pentru identificarea riscului se va realiza matricea de evaluare a riscurilor.

Analiza riscului

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru
controlul si finantarea riscurilor. Estimarea riscurilor presupune conceperea unor metode
de masurare a importantei riscurilor precum si aplicarea lor pentru riscurile identificate.
Pentru aceasta etapa, esentiala este matricea de evaluare a riscurilor, in functie de
probabilitatea de aparitie si impactul produs.

Reactia la Risc

Tehnici de control a riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in
urmatoarele categorii:

- Evitarea riscului - implica schimbari ale planului de management cu scopul de a
elimina aparitia riscului;

- Transferul riscului - impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte
(contracte de asigurare, garantii);

- Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al
riscului;

- Planuri de contingenta - planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in
momentul aparitiei riscului.

De cele mai multe ori proiectele se aleg in functie de gradul de risc pe care il au si
gradul de beneficii pe care il pot aduce intr-o anumita perioada de timp. Astfel exista
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proiecte cu un grad mare de risc si beneficii substantiale, proiecte cu risc scazut
beneficii scazute, proiecte cu risc crescut si beneficii scazute si proiecte cu risc scazut si
beneficii susbstantiale.
Cele mai importante criterii de analizat, din punctul de vedere al riscurilor sunt cele:

- Tehnice;
- Financiare;

- Sociale;

- Institutionale;
-  De mediu;
- Legale/Juridice;
Aceste riscuri pot fi acceptate, diminuate,impartite sau transferate, depinde de
importanta fiecaruia.
Impactul asupra proiectului va avea o scara de valori de la 1 la 3: 1 reprezentand

impact negativ scazut; 2 - impact negativ mediu; 3 - impact negativ crescut;

Si

Probabilitatea de aparitie a riscului in cadrul proiectului este categorisita ca si mica. medie
si mare. Pentru a putea calcula un nivel general de risc le vom oferi o valoare numerica si

acestor probabilitati: mica -1 ; medie - 1,5. Mare - 2.

In tabelul de mai jos sunt prezentate probabilitatile de aparitie si impactul fiecarui
risc identificat:

) Impact
Tipul de risc 8 ®
o bl
£ 2
Riscuri 1. Incompatibilitatea echipamentelor | Mica
tehnice in conditiile in care in caietele de
sarcini n-u Y(?r fi sp_)ecn’lcate - Medie X
caracteristici tehnice clare si
definitorii pentru echipamentele care il
sunt necesare pentru realizarea
investitiei.
Riscuri 1.Subevaluarea costurilor de | Mica
financiare exploatare (costurile de intretinere). | Medie X
Mare
Risc 1. Riscul de a se schimba multe din | Mica X
legal/juridic normele de reglementare, iar Medie
conformarea la aceste schimbari ar Mare
putea aduce costuri suplimentare.
Riscuri Mica
sociale 1. Somaj ridicat Medie
Mare
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Risc de forta Mica X
majora 1. Nerealizarea proiectului Medie
Mare
Impactul
riscului
Probabilitat | asupra
e de proiectul
producere a ui 1- Ierarhiz
riscului (1 - | scazut; area
mic; 5 - 10- riscurilo
Risc identificat mare) maxim r
I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
Modificarea costurilor de exploatare 3 5 6
Modificarea valorii investitiei in perioada de
implementare 2 3 7
II. Riscuri de ordin tehnic
Neexecutarea lucrarii la calitatea proiectata
in timpul si costurile stabilite 2 6 5
Solutiile tehnice proiectate sa nu fie
adecvate lucrarii 2 5 4
Lucrarea efectuatd sa nu functioneze la
parametri proiectati 2 6 6

III1. Riscuri de mediu

Evenimente meteorologice si seismice care
conduc la intarzierea si nerealizarea
conforma a proiectului 1 5 8

IV. Riscuri financiare

Sistarea sau intreruperea finantarii
proiectului 1 9 1

Depasirea  costurilor preconizate (ca
urmare a cresterii preturilor la materiale si

manapera) 2 6 6
Incapacitatea bugetului local de a suporta
cheltuielile neeligibile si conexe 2 7 2

V.Riscuri institutionale

Schimbarea administratorului retelei de

canalizare 1 3 10
VI. Riscuri legale

Schimbari ale cadrului legislativ in domeniu 1 ¥ 9

Nerealizarea procedurilor de achizitie

publica conform LEGEA 98/2016 2 5 3

Strategia
Gradul de de
risc abordare
Risc identificat acceptat | a riscului Contracararea riscului

I.Variabile critice identificate in analiza de senzitivitate
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controlul periodic al
Modificarea costurilor impartire si | documentelor, cheltuielilor si
de exploatare controlat control gradul de utilizare al investitiei
Modificarea valoarii control financiar periodic al
investitiei in perioada cheltuielilor cu investitia si
de implementare controlat control fluxurilor de numerar
II. Riscuri de ordin tehnic

incheierea unor contracte ferme

cu ajutorul unor firme
Neexecutarea lucrarii specializate, astfel incat sa existe
la calitatea proiectata masuri de penalizare pentru
in timpul si costurile impartire si | nerespectarea termenilor
stabilite asigurat control contractuali
Solutiile tehnice planificarea in detaliu a solutiilor
proiectate sa nu fie si stabilirea unor marje de eroare
adecvate lucrarii controlat | diversificare | inca din faza de proiectare

realizarea unor caiete de sarcini
Lucrarea efectuatd sa cat mai detaliate si incheierea
nu functioneze la unor contracte de calitate cu firma
parametri proiectati controlat | diversificare | furnizoare de lucrari

III. Riscuri de mediu

Evenimente
meteorologice si
seismice care conduc
la intarzierea si
nerealizarea conforma

realizarea unor studii preliminare
cu privire la conditiile de mediu

a proiectului necontrolat accept ale zonei
IV. Riscuri financiare
realizarea documentatiei conform
ghidului solicitantului si atasarea
tuturor avizelor solicitate.
Sistarea sau Verificare amanuntita a proiectului
intreruperea finantarii pe perioada de pregatire si
proiectului asigurat control implementare.
Depasirea costurilor
preconizate (ca urmare stabilirea unui sistem de control al
a cresterii preturilor la costurilor si includerea in
materiale si previziuni si bugetul local al unor
manopera) controlat control factori de actualizare
Incapacitatea
bugetului local de a stabilirea cat mai exacta a valorii
suporta cheltuielile impartire si | cheltuielilor neeligibile si conexe,
neeligibile si conexe asigurat control precum si planificarea acestora.
V. Riscuri legale
Schimbari ale cadrului
legislativ in domeniu necontrolat accept N/A
Nerealizarea specializarea sau angajarea unei
procedurilor de persoane cu pregatire in achizitii
achizitie publica publice. Verificarea exacta a
conform LEGEA indeplinirii conditiilor conform
98/2016 asigurat control legislatiei.
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6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A)
OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de
vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

in prezenta documentatie au fost adoptate si analizate doua scenarii ca solutie de
modernizare:

Scenariul 1

STRADA PRINCIPALA :

Partea carosabild- frezarea zonelor aflate intr-o stare avansata de degradare si
plombarea acestora ; plombarea gropilor; curatarea suprafetei de impuritati si pregatirea
acesteia pentru aplicarea straturilor de ranforsare ; aplicarea stratului de legatura BAD20
in grosime de min 6 cm +preluare denivelari ; aplicarea mai apoi peste stratul de legatura
a stratului de uzura BA16 in grosime de 4 cm ; inlocuirea capacelor de canalizare cu unele
noi daca este cazul, precum si ridicarea acestora la cota proiectata.

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

Partea carosabilda- executie sapatura pe o grosime de 50-60 cm; executie strat de
fundatie inferior din balast in grosime de 30.00 cm; executie strat de fundatie superior din
piatra sparta; aplicarea stratului de legatura BAD20 in grosime de 6 cm; aplicarea mai
apoi peste stratul de legatura a stratului de uzura BA16 in grosime de 4 cm;

Scenariul 2

STRADA PRINCIPALA :

Partea carosabild-curdtarea suprafetei de impuritati si pregatirea acesteia pentru
aplicarea straturilor de ranforsare ; aplicarea stratului de nisip in grosime de 2 cm;
aplicarea mai apoi peste stratul de nisip a foliei de polietilena/hartiei Kraft si a dalei din
beton de ciment rutier BcR 4.5 in grosime de minim 18 cm +preluari denivelari; inlocuirea
capacelor de canalizare cu unele noi daca este cazul, precum si ridicarea acestora la cota
proiectata.

SECTOARELE DE STRADA ADIACENTE STRAZII PRINCIPALE:

Partea carosabild- executie sapatura pe o grosime de 50-60 cm; executie strat de
fundatie inferior din balast in grosime de 20.00 cm; aplicarea stratului de nisip in grosime
de 2 cm; aplicarea mai apoi peste stratul de nisip a foliei de polietilena/hartiei Kraft si a
dalei din beton de ciment rutier BcR 4.5 in grosime de 20 cm;

Solutia in care constd scenariul 2 a fost prezentata in detaliu la subpunctul 5.1.a .

Aceste scenarii au fost propuse si analizate ca solutie de modernizare si in expertiza
tehnicd, ele regasindu-se intr-o proportie mai mare sau mai mica.
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TABEL COMPARATIV CU PRINCIPALELE FAZE DE LUCRARI:

NR. = i
CRT PRINCIPALELE FAZE DE LUCRARI 'SCENARI UL 1| SCENARIUL 2

| |
1 | Inchiderea circulatiei rutiere 5 da ? da
2 | Blocarea acceselor la proprietati da ; da
3 | Durata mare de executie . nu 5 da
4 | Accese proprietati da ! da
5 Extindere canalizare menajera 1 da da

Din punct de vedere financiar, solutia prezentata in scenariul 1 este
avantajoasa din punt de vedere economic, iar ce le diferentiaza din punct de vedere tehnic
este prezentat in tabelul de mai sus, una dintre fazele de lucrari fiind in favoarea
Scenariului 1, scenariu agreat si de Expertul tehnic.

mai
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6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e),
recomandat(e)

Traseul in plan
Lungimea tronsoanelor de strada propuse spre reabilitare si modernizare sunt:
-strada principala (reabilitare) — 308.00 m;

-strazile adiacente (modernizare) - 207.00 m + strada laterala -50.25 m.

Conform OMT nr. 49/1998 "Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
strazilor urbane" strada principala se incadreaza in categoria III (2 benzi de circulatie de
3.00 m fiecare) iar sectoarele de strazi adiacente strazii principale se incadreaza in
categoria IV (o banda de circulatie de 3.00 sau 3.50 m ).

Viteza de baza (proiectare) adoptata este de 50 km/h (strada principala) si de 20
km/h (strada adiacenta) conform STAS 10144-3/91.

In plan, traseul tronsoanelor de strada reabilitate si modernizate pastreaza traseul
strazii existente, cu corectiile care s-au impus, fiind alcatuite dintr-o succesiune de

aliniamente si curbe.

Profilul longitudinal
Elementele de baza in profil longitudinal s-au mentinut cu corectiile care s-au
impus, profilul longitudinal fiind proiectat avandu-se in vedere structura rutiera adoptata.

Declivitatile in profil longitudinal au valori variabile.

Profilul transversal

In profil transversal strada principala a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:

a. Parte carosabila de 6.00 m, cu doua benzi de circulatie de 3.00 m fiecare,
delimitate pe ambele parti de acostamente cu latime variabila;

b. Acostamentele existente sunt din balast, balast ce va fi indepartat pe o grosime
de 10.00 cm si inlocuit cu piatra sparta.

Panta transversala a partii carosabile este de 2.5%, profil acoperis.

Panta transversala a acostamentelor este de 4.0%, spre santuri.
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In profil transversal strada adiacenta a fost prevazuta cu urmatoarele elemente:

Parte carosabila de 3.00 m (km 0+000 - 0+030 si strada laterala in lungime de
50,25 m) si 3.50 m (km 0+030 - 0+207), cu o banda de circulatie, delimitate pe partea
stanga de rigola de acostament din beton monolit si pe partea dreapta de borduri
prefabricate din beton C35/45, 10x15x50 pe fundatie din beton C16/20, 20x10 conform
profilelor transversale tip;

Panta transversala a partii carosabile este panta unica de 2.5%.

Structura rutiera

Pentru refacerea carosabilului existent de pe strada principala s-a adoptat solutia de
ranforsare a structurii rutiere existente in conformitate cu prevederile PD177-2001, AND
550, NP116-2004, avand urmatoarea alcatuire:

-strat de uzura din BA16, 4 cm;

-strat de legatura din BAD20, 6 cm + preluare denivelari;

- frezare imbracaminte existenta/refacere prin plombari;

Structura rutiera va fi delimitata de acostamente din piatra sparta in grosime de 10
cm si latime variabila.

Pentru modernizarea strazii adiacente s-a adoptat o structura rutiera moderna supla
avand urmatoarea alcatuire:

-strat de uzura din BA16, 4 cm;

-strat de legatura din BAD20, 6 cm;

-strat de fundatie superior din piatra sparta, 15 cm;

-strat de fundatie inferior din balast, 30 cm;

Structura rutiera va fi delimitata pe partea stanga de rigola de acostament din
beton monolit si pe partea dreapta de borduri prefabricate din beton C35/45, 10x15x50
pe fundatie din beton C16/20, 20x10.

Accese la proprietati

Accesele la proprietati se vor amenaja pe o latime de 5.00 m cu urmatoarea
structura rutiera:

-strat de uzura din BA16, 4 cm;

-strat de legatura din BAD20, 6 cm;

-strat de fundatie superior din piatra sparta, 15 cm;

-strat de fundatie inferior din balast, 30 cm;

In dreptul acceselor la proprietati rigola de acostament se va adopta astfel incat sa

permita accesul facil auto.
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Accesele se vor delimita de borduri prefabricate din beton C35/45, 10x15x50 pe
fundatie din beton C16/20, 20x10.

Amenajarea strazilor laterale si a platformelor

Poz. km 0+093 - stanga se va trata asemanator cu strada adiacenta pe o lungime
de 10 m de la marginea partii carosabile a strazii principale Jozsef Attila cu urmatoarea
structura rutiera:

» partea carosabild de 4.00 m : -BA16 , 4 cm;

-BAD20 , 6 cm;
-strat de fundatie superior din piatra sparta, 15 cm;
-strat de fundatie inferior din balast, 30 cm;

e De asemenea se vor prevedea 2 platforme, una amplasata pe strada principala partea
dreapta de 270 mp si cealalta amplasata pe strada adiacenta pe partea stanga de 290
mp, avand urmatoarea structura rutiera:

-BA16 , 4 cm;

-BAD20 , 6 cm;

-strat de fundatie superior din piatra sparta, 15 cm;
-strat de fundatie inferior din balast, 30 cm;

Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale

Apele pluviale vor fi colectate si evacuate prin intermediul santurilor si rigolelor de
acostament din beton.

Pe strada principala la poz. km 0+009, partea dreapta se va prevedea un camin de
vizitare in care se va descarca santul. Acesta se va descarca la randul lui intr-un camin de
vizitare existent.

Pe strada adiacenta la 3.00 m dupa poz. km 0+207 se va prevedea un camin de
decantare in care se va descarca rigola de acostament.

Pe strada adiacenta (L=50.25 m, la km 0+050.25), bordura de pe partea stanga se
va intrerupe, iar din motive de lipsa de spatiu si pentru asigurarea scurgerii si evacuarii
apelor se va prevedea adiacent partii carosabile un put absorbant #1000 mm, L=10.00m.

Spatii verzi

Spatiile verzi au fost prevazute pe ambele parti ale strazilor adiacente, intre partea
carosabila si proprietati - in zonele unde latimea strazii permite realizarea acestora,
avand latime variabila.

Spatiile verzi vor avea urmatoarea structura:

-rulou (fasii) gazon natural,;
-umplutura pamant vegetal, 20 cm.
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Retea canalizatie menajera pentru retele edilitare

in conformitate cu Tema de proiectare si Caietul de sarcini pentru intocmirea
D.A.L.I.,, pe strada Jozsef Attila se prevede extinderea retelei de canalizare menajera
existenta pe strazile adiacente.

Noua retea de canalizare se va racorda la canalizarea existenta de pe strada
principala.

Se prevede realizarea unui canal colector din teava de PVC-KG SN8 DN250 si a unor
camine de vizitare amplasate pe canalul colector principal. Caminele de vizitare se vor
amplasa la distante potrivite, pentru a putea colecta cu racorduri cadt mai scurte apele
menajere de la gospodariile de pe strada. Caminele de vizitare se vor executa din
elememte prefabricate de beton armat cu diametrul de 1000 mm, inaltimea variabila, si
cos de acces tronconic si vor fi echipate cu ansamblu format din piesa suport din beton
armat prefabricat, cu rama si capac carosabil greu tip D400 din fonta si sistem antifurt.
Rama cu capac va fi pozitionata cu 4 cm mai sus fata de placa din beton pentru realizarea
stratului astfaltic de uzura. Etansarea intre elementele prefabricate se va realiza prin

utilizarea de garnituri de cauciuc EPDM.

La limita de proprietate, pe domeniul public, intre racorduri si locuinte se vor monta
camine de racord complet echipate (cu rol de preluare a diferentelor de nivel, racordarea
consumatorilor si inspectia si curatirea la nevoie a retelei adiacente), camine care vor fi
realizate dintr-o baza PVC DN400, coloana de inaltare cu garnitura si tub telescop si
capac din fonta. Caminele de racord vor fi dotate cu capac din fonta rezistent la trafic
pietonal/auto. Racordurile se vor conecta la colector in caminul de vizitare cel mai
apropiat.

De la limitele de proprietate la camine se vor realiza racorduri din PVC-KG SN8
DN160.

La realizarea racordurilor in caminele de vizitare se va acorda atentie la
strapungerile in peretii de beton ai caminelor, pentru a nu deteriora inelele de beton.
Strépungerile se vor realiza prin carotare, nu prin spargere directa. Montarea conductelor
de racord se va face cdt mai etans la trecerea prin peretii caminelor. Etansarea se va
putea realiza cu garnituri.

Se recomanda ca racordurile sd se execute in linie dreapta fara devieri intre gospodarii si

cadminele de colectare, in vederea reducerii posibilitatilor de infundare ulterioara.
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Lucrarile de terasamente necesare pentru realizarea retelei de canalizare se vor
corela cu lucrdrile de modernizare a drumului, nefiind necesare lucrari separate de

refacere a drumului doar pentru reteaua de canalizare menajera.

Se va acorda atentie desosebitd la pozarea relativa a conductelor de canalizare
menajera. Se va acorda o atentie deosebita intersectiei cu celelalte retele (gaz, apa) prin
executarea de gropi de sondaj foarte dese precum si colaborarea cu detinatorii de
utilitati.

in timpul executiei se vor lua toate masurile de securitate si sdndtatea muncii
pentru evitarea oricaror accidente. Pentru orice sapatura de transee cu adancimea mai
mare de 1,50 m se vor lua masuri de sprijinire a malurilor de pamant, pentru asigurarea
unor conditii normale de munca, fara a pune in pericol personalul muncitor in timpul

desfasurarii activitatilor de munca.

Dezafectarea retelelor existente se va realiza dupa realizarea colectoarelor si
racordurilor proiectate, pentru a asigura continuitatea serviciului de canalizare.

Pozitia exacta a racordurilor se va identifica pe perioada executiei lucrarilor.

Capacele caminelor de canalizare vor fi montate la cotele impuse de elementele
proiectate ale strazii (ridicate/coborate). La carosabil, rama va fi montata deasupra piesei

din beton cu 4 cm egala cu grosimea stratului de uzura.

Avand in vedere amplasamentul pe care are loc extinderea canalizarii menajere
(zona aval) respectiv faptul ca scurgerea apei uzate din caminul colector nu se poate
realiza gravitational, se impune montarea unei statii de pompare a apelor uzate
prefabricatd (SPAU). Statia de pompare (prefabricatul) se va amplasa pe strada adiacenta
la poz. km 0+207 si va descarca apele cumulate prin racordare cu conducta de refulare
PEHD DN90 la reteaua de canalizare menajera existenta, respectiv se va racorda la

reteaua de utilitati (reteaua electrica) conform specificatiilor tehnice ale acesteia.

La faza urmatoare de proiectare, Proiect tehnic si detalii de executie, se vor detalia
aspectele mentionate anterior la acest subcapitol si se vor stabili cu exactitate toate
elementele necesare pentru realizarea lucrarilor inclusiv amplasarea acestora.

Structura rutiera afectata in urma pozarii conductelor de canalizare se va reface prin

aducerea acesteia la starea initiala.
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Lucrari conexe
Capacele caminelor de vizitare respectiv gurile de scurgere existente de pe carosabil
(strada principala poz km 0+000) , se vor ridica la cota si vor fi inlocuite cu piese din

beton prefabricat, cu ansamblu capac si rama pentru stratul de uzura daca este cazul.

Lucrari de siguranta rutiera

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in
vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea si siguranta circulatiei printr-o semnalizare
corespunzatoare.

Lucrarile de semnalizare la terminarea lucrarilor consta in constructia elementelor
de semnalizare verticala si orizontala.

Lucrarile de semnalizare orizontala consta in marcaje longitudinale de separare a
sensurilor de circulatie, traversare pentru pietoni si/sau alte elemente caracteristice
conform SR 1848-7 si a celorlalte normative in vigoare.

Lucrarile de semnalizare verticala consta in amplasarea indicatoarelor rutiere,
conform SR 1848-1 si a celorlalte normative in vigoare.

Semnalizarea rutiera care se va proiecta la faza de Proiect Tehnic va fi avizata de
Politia Rutiera.

Pe perioada executiei lucrarilor, Antreprenorul va respecta ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in
vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului”
aprobate prin Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerului Transporturilor nr.
1112/411-2000 publicat in Monitorul Oficial nr. 397/25.08.2000, cit si al celorlalte
norme, standarde si prevederi legale in vigoare. Se impune semnalizarea
corespunzatoare pentru evitarea oricaror feluri de accidente, inclusiv pe timp de noapte.

Pe strada principala, partea dreapta se va prevedea parapet de siguranta nivel de
protectie H3.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.a. Indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de
investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv, fard TVA, din care constructii-
montaj (C+M), in conformitate cu devizul general

Principalii indicatori tehnici aferenti constructiei sunt:
- Lungimea tronsonului de strada reabilitata: 308,00 m;

- Lungimea tronsonului de strada modernizata: 207,00 m + 50,25 m + strada
laterala in lungime de 10.00 m si p.c. de 4.00 m;
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- Latimea partii carosabile: 2 x 3,00 m (strada principala) si o banda de 3,00 sau
3,50 m (strada adiacenta + strada laterala);

- Latimea acostamentelor: variabila;

Principalii indicatori econnomici ai constructiei sunt:

Valoare TVA Valoare
fara TVA [LEI] [LEI] cu TVA [LEI]
TOTAL GENERAL 1,600,116.12 300,926.99 1,901,043.11
Din care C+M 1,348,082.40 256,135.66 1,604,218.06

6.3.b. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente
fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare

Nu este cazul.

6.3.c. Indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare,
stabiliti in functie de specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

Nu este cazul.

6.3.d. Durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimata in
luni

Durata de executie a obiectivului de investitii estimata de proiectant este de 6 luni
calendaristice.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu
reglementarile specifice functiunii preconizate din punctul de vedere al
asigurdrii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform
gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Proiectarea si executia lucrarilor se va realiza in conformitate cu prevederile
normativelor si legislatiei tehnice in vigoare.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca
urmare a analizei financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare,
alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau
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contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal
constituite

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare
si constau in fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile si alte
surse legal constituite.

Beneficiarul lucrarii este raspunzator de sursele de finantare obtinute pentru
realizarea investitiei.

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

Avizele si acordurile emise de organele in drept, potrivit legislatiei in vigoare, se
emit in conformitate cu Certificatul de Urbanism. Se vor intocmi documentatii tehnice
corespunzatoare pentru obtinerea tuturor avizelor si acordurilor necesare mentionate in
cadrul Certificatului de urbanism.

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de
construire

Certificatul de Urbanism este emis de catre Municipiul Sfantu Gheorghe.

7.2. Studiu topografic, vizat de cadtre Oficiul de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic intocmit este vizat de catre OCPI.

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres
prevazute de lege

Terenul pe care se va realiza investitia este in proprietatea/administrarea
Municipiului Sfantu Gheorghe, conform Extras CF nr. 39789 si Extras CF nr. 40019.

7.4. Avize privind asigurarea utilitdtilor, in cazul suplimentarii
capacitatii existente
Se vor obtine avizele necesare extinderii canalizarii menajere.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia
mediului, mé&suri de diminuare a impactului, masuri de compensare,
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modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu, de principiu,
in documentatia tehnico-economica

Realizarea investitiei se va realiza in conformitate cu reglementarile de mediu in
vigoare, tinandu-se cont de conditiile impuse prin avizul eliberat de catre Agentia
Nationala pentru Protectia Mediului.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona
solutiile tehnice, precum:

7.6.a. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de
eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice

Nu este cazul.

7.6.b. Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz

Nu este cazul.

7.6.c. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri
arheologice

Nu au fost indicate pana la momentul de fata prezenta vreunui sit arheologic. Daca
se vor descoperi, Antreprenorul va anunta in cel mai scurt timp organele in drept.

7.6.d. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

Nu este cazul.

7.6.e. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
Nu sunt necesare alte studii decat cele prezentate mai sus in prezenta
documentatie.

Pe parcursul investitiei, daca se constata necesara realizarea altor studii de
specialitate specifice, se vor realiza |la solicitarea Beneficiarului.

Intocmit,

ing. Calancea Darius S RO 2930167,

n J33/1002/2011 ~
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8. ANEXE - DEVIZ GENERAL

Se anexeaza Devizul general al investitiei, cu devizul pe obiect si cantitatile de
lucrari estimative care au stat la baza evaluarii financiare a lucrarilor.
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