[ BENEFICIAR: MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE }

” Modernizare strada Jokai Mor,Municipiul

Sfantu Gheorghe, jud. Covasna ”’

EXPERTIZA TEHNICA

NR.118-2015 EXP
ELABORATOR:
SC IUVEX CONCEPT SRL - BUCURESTI



CUPRINS
1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii

1.2. Beneficiar

1.3. Autoritatea contractanta
1.4. Elaborator

2. METODA EXPERTIZARII
3. INFORMATII PRIVIND LUCRAREA

3.1. Amplasament lucrare

3.2. Suprafata si situatia juridica a terenurilor

3.3. Caracteristici geomorfologice si geofizice ale terenului din amplasament. Climatologie.
3.4. Categoria de importanta a constructiei

4. SITUATIA ACTUALA A STRAZII
4.1. Traseul in plan
4.2. Drumul in profil longitudinal
4.3. Drumul in profil transversal
4.4. Structura rutierd existenta
4.5. Scurgerea apelor, podete
4.6. Drumuri laterale
4.7. Traficul actual si de perspectiva , stabilirea traficului de calcul
4.8. Siguranta circulatiei
4.9. Fotografii

5. CONCLUZII S1 SOLUTII DE PROIECTARE RECOMANDATE

5.1. Traseul in plan

5.2. Drumul in profil longitudinal

5.3. Drumul in profil transversal

5.4. Scurgerea apelor, podete

5.5. Drumuri laterale

5.6. Siguranta circulatiei

5.7. Studii necesare

e Studii topografice

e Studii geotehnice

e Realizarea si analiza studiului de trafic

e (Calculul si dimensionarea structurii rutiere

5.8. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

5.9. Siguranta in exploatare

5.10. Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor

5.11. Plan de management si reducere a impactului negativ asupra mediului si a sanatatii
5.12. Durata de serviciu estimata
5.13. Valabilitatea expertizei



JUDETUL COVASNA

Municipiul Sf. Gheorghe

PLAN DE AMPLASAMENT




PLAN GENERAL DE INCADRARE IN ZONA

Strada Jokai MOr — Municipiul Sfintu Gheorghe

E— Amplasament strada Scara 1:25.000



EXPERTIZA TEHNICA — Modernizare strada Jékai Mor, Municipiul Sfantu Gheorghe, judetul Covasna

1. DATE GENERALE

1.1. Denumirea lucrarii

"Modernizare strada Jékai Mér, Municipiul Sfantu Gheorghe
judetul Covasna”

1.2. Beneficiar — Ordonator principal de credite
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
1.3. Autoritatea contractanta
MUNICIPIUL SFANTU GHEORGHE
1.4. Elaborator

.".\ i .'. l1=

S.C.IUVEX CONCEPT S.R.L. - BUCURESTI ‘;};7:-\;- e % \J:u.;.-“ﬂ“'

y | oy B a'."“,
- '.-"‘

EXPERT TEHNIC ATESTAT — ING. ITUGA MIHAI <7

2. METODA EXPERTIZARII
Etape principale:
e Stabilirea situatiei existente a strazii
e Solutii recomandate pentru modernizarea strazii

Pentru intocmirea EXPERTIZEI TEHNICE s-au consultat urmatoarele:

Caietul de sarcini elaborat de beneficiar

Date tehnice si statistice furnizate de catre beneficiar

Culegere de date si inspectie vizuala realizate de catre elaborator
Probe 1n situ efectuate si analizate de catre elaborator
Specificatii tehnice de specialitate

Expertiza a fost intocmita in conformitate cu prevederile urmatoarelor
prescriptii in vigoare:

- Legeanr. 10/1995 privind calitatea in constructii;

- HG. 28/ianuarie 2008, aprobarea continutului cadru al documentatiei tehnico —
economic aferente investiilor publice;

- Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 34/2007 privind achizitiile publice;

- Regulamentul privind controlul de stat al calitatiii in constructii, aprobat prin
HG nr. 273/1994;
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- Protectia mediului: Legea 137/2000;

- H.G. 925/1995 — Regulamentul de expertizare tehnica de calitate a proiectelor,
a executiei lucrarilor si a constructiei;

- Normativ pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si semirigide (Metoda
analitica) Indicativ PD-177-2001.

- Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
sistemelor rutiere suple si semirigide, indicativ AND550 din 1999;

- Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintii pentru structuri
rutiere suple si semirigide, indicativ AND540-2003;

- Ordinul M.T. nr. 43/1998 “Norme privind incadrarea in categorii a drumurilor
nationale “;

- Ordinul M.T. nr. 45/1998 “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si
modernizarea drumurilor *;

- Ordinul M.T. nr. 49/1998 pentru aprobarea ’’Normelor tehnice privind
proiectarea si realizarea strazilor in localitatile urbane.”’

- NP 116-2004 - ”Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi”.

- AND 605-2013 - Normativ mixturi asfaltice executate la cald conditii tehnice
privind proiectarea, prepararea si punerea in opera

- SR EN ISO 14688-2:2005 “Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si
clasificarea pamanturilor. Partea 2. Principiu pentru o clasificare;

- STAS 1913/1-9,12,13,15,16 “ Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor
fizice *;

- Legea 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca

- Ordin AND nr. 116/1999 - Instructiuni proprii de securitatea muncii pentru
lucrari de intrefinere, reparare si exploatare a drumurilor si podurilor

- P 118/1999 Norme tehnice de proiectare si realizare a constructiilor privind
protectia la actiunea focului;

- Normativ AND 584-2012 — Traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- Normativ AND 602-2012 — Metodede investigare a traficului rutier;

- PD 189-2012 - Normativ pentru determinarea capacitatii de circulatie a
drumurilor publice;

- Normativ ind. C242/1993 — elaborarea studiilor de circulatie pentru localitati si
teritoriul de influenta;

- Normativ AND nr. 584/2002 — traficul de calcul pentru proiectarea drumurilor
din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie;

- PD 189-2000 normativ pentru capacitatea de circulatie pe drumurile publice;

- STAS 7348-2002 — Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie.
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3. INFORMATII PRIVIND LUCRAREA

3.1. Amplasament lucrare

Obiectivul este situat in judetul Covasna, Municipiul Sfantu Gheorghe, pe
strada Jokai Mor intre Km 0+000 — 2+122, incepand de la capatul sudic al strazii Kos
Karoly si pana la Km 18+554 al drumului judetean DJ 112.

Ca localizare, teritoriul administrativ al Municipiului Sfantu Gheorghe, avand
suprafata de 7292 ha din care intravilan 1421 ha, se situeaza in zona de centru al tarii,
in depresiunea Brasov, pe cele doua maluri ale raului Olt, la o altitudine absoluta de
520- 580 m deasupra nivelului Marii Negre.

Municipiul Sfantu Gheorghe se invecineaza cu comunele Valcele, Belin,
Arcus, Valea Crisului, Ghidfalau, Reci, Ozun, Chichis si Ilieni. Drumurile nationale
principale care traverseaza municipiul sunt DN12 Chicis — Toplita si DN13E
Feldioara — Covasna — Intorsura Buzaului. De asemenea municipiul este traversat de
magistrala de cale ferata nr.400 Brasov-Toplita-Deda.

Lungimea strazii Jokai Mor este de L=2,122 km.

3.2. Suprafata si situatia juridica a terenurilor

Strada Jokai Mor se afld in intravilanul Municipiului Sfantu Gheorghe si
apartine domeniului public al acestuia, conform Hotararii Consiliul Local al
Municipiului ~ Sfintu  Gheorghe nr.74/1999, cod de clasificare 1.3.7.2.,
H.G.nr.975/2002 pozitia nr.62 din Mo.Of.nr.694bis/23.09.2002.

Atat pe timpul executiei cat si dupa finalizarea acestora nu se vor ocupa terenuri
care sunt in circuitul agricol, alte proprietdti de stat sau private. Lucrarile se vor
desfasura pe platforma existentd a strazii. Suprafata maxima afectatd de lucrarile de
modernizare a strazii Jokai Mor este de aprox. 3,70 ha.
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Conform prevederilor art.19 din 0.G.43/1997, zona strazilor include: partea
carosabild, acostamente, santuri, rigole, spatii verzi, trotuare, piste pentru ciclisti,
suprafete pentru parcari, stationdri sau opriri, precum si suprafetele de teren necesare
amplasarii anexelor acestora.

3.3. Caracteristici geomorfologice si geofizice ale terenului din
amplasament. Climatologie

Strada Jokai Mor se situeaza in partea sudica a municipiului Sf. Gheorghe, la
iegirea spre localitatea Ilieni.

Zona este alcatuitd din formatiunile de la marginea vestica a depresiunii
intramontane Sf. Gheorghe.Peste fundamentul cretacic al depresiunii urmeaza
depozite pliocene lacustre, de molasa (argile, marne, nisipuri), peste care sunt dispuse
depozitele pleistocene dezvoltate intr-un facies fluviatil-lacustru (pietrisuri, nisipuri,
argile), acoperite la randul lor cu depozite holocene.

Din punct de vedere geomorfologic strada este situatd in zona de trecere de la
dealurile ramei muntoase cétre terasa raului Olt. Se remarcad supraindlarea terenului
fata de platoul terasei prin acumularea depozitelor deluviale transportate de apele de
siroire dinspre vest, de pe dealuri si depuse pe marginea platoului.

Nivelul apei subterane n zona se situeaza la adancime mare.

Din punct de vedere meteorologic municipiul Sf. Gheorghe se incadreaza in
cadrul climatic general temperat — continental al depresiunii. Datorita varietatii
conditiilor fizico — geografice din judet, conditiile climatice au o distributie
neuniforma.

In depresiune temperatura medie multianuald a aerului este 7.0 — 7.5 °C, in
luna ianuarie temperaturile medii scad la — 6.2 °C. Temperatura medie a lunii iulie
depaseste 18 °C. In functie de circulatia atmosferica generala, temperatura aerului
poate varia foarte mult fatd de mediile multianuale. Temperaturile extreme
inregistrate ating -30 °C s1 + 37°C.

Durata medie a perioadei fard inghet in zona depresionara este cca 145 zile /an.

Media anuala a precipitatiilor atmosferice este cca 500 —550 mm/an, uneori cu
valori extreme sub 400 si peste 700 mm/an. Valorile maxime ale mediilor lunare se
inregistreaza in luna iunie (80-90 mm/lund), cele minime iarna (20 mm/lund). Pe
langa extreme de medii lunare (de ex. in iunie: 0.2 si 198.0 mm), au fost inregistrate
valori extreme ale maximei zilnice de =80 mm.

Vanturile dominante sunt cele din NV, V (mase de aer atlantice) si nord-est
(Nemira, cu frecventd mai mare iarna si primavara), cu viteze medii anuale intre 2.2 —
2.7.

Fenomene atmosferice deosebite:

- inversiuni termice: in medie 10 — 14 zile in lunile ianuarie si februarie
- ceata — in medie intre 20 —35 zile/an

- bruma — in medie 30 —40 zile/an

- grindina
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Din punct de vedere al cadastrului apelor, lucrarea este amplasata in intregime
in bazinul hidrografic al Raului Olt (cod cadastral VIII-1.45).

Conform STAS 1790/1 din punct de vedere climatic zona se incadreaza in tipul
climatic II, cu indicele de umiditate Im = 0....20.

Conditiile hidrologice ale complexului rutier conform STAS1709/2-90 sunt
defavorabile. Regimul hidrologic se incadreaza in categoria 2b (Normativ AND 550-
99).

Incadrarea in categoriile geotehnice se face in conformitate cu “Normativ
privind documentatiile geotehnice pentru constructii” (indicativ NP 074 — 2007),
astfel lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1, cu risc geotehnic redus.

Adancimea de inghet din zona conform STAS 6054-77 este 100...110 cm.

Incadrarea seismica: conform Normativului P100-1/2006 valoarea de varf a
acceleratiei orizontale a terenului ag este 0,20 g iar perioada de control (colt) Tc este
0,7 s.

3.4. Categoria de importanta a constructiei
Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor
aprobat prin H.G. 766/1997 si Metodologia de stabilire a categoriei de importanta a
constructiilor, elaborata in aprilie 1996 de INCERC Bucuresti, incadreaza
constructiile dupa importanta lor in doua categorii:

»de importanta globala, denumite “categorii de importanta“, care
privesc Intreaga constructie;

»de importanta specifica, denumite “clase de importanta®, care privesc
fie Intreaga constructie, fie parti ale acesteia, dar numai sub anumite
aspecte.

Stabilirea categoriei de importanta a constructiei efectuata conform
prevederilor Ordinului MLPAT nr. 31/N din 02.10.1995 este: NORMALA (C).

4. SITUATIA ACTUALA A STRAZII

4.1. Traseul in plan

In plan, sectorul de stradd propus modernizarii in lungime de 2,122 km, este
alcatuit din aliniamente si 9 curbe, desfasurandu-se paralel, pe partea dreapta a cursul
paraului Sambrezii si a Raului Olt.

Ampriza existentd a strazii este determinatd de limita proprietatilor din zona,
precum si de configuratia reliefului, ce permite o latime de platformd (parte
carosabila + acostamente) de 8,50 m, sanfuri pentru scurgerea apelor si trotuare
pietonale pe toatd lungimea strazii pe ambele parti, zone verzi, etc).

Strada este dotatd partial cu instalatie electrica de iluminat public, montata pe
stalpi de beton, si sistem de canalizare menajera realizat partial.
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4.2. Strada in profil longitudinal

In profil longitudinal nu sunt inregistrate declivititi deosebite. Ele sunt cuprinse
intre: 1 = 0,06 — 2,85. Declivitatea longitudinald este de forma sinusoidala, ceea ce
face ca apele meteorice sa curgd mai multe directii.

Din cauza configuratiei terenului si a desfasurarii profilului in lung de tip
sinusoidal, respectiv limitarea platformei drumului cu proprietatile adiacente, nu
existd posibilitatea economicoasda de a proiecta o retea subterand de canalizare
pluviala. Astfel se va studia varianta cu colectarea apelor pluviale prin rigole de
acostament, santuri betonate (existente, reabilitate), canale de scurgere existente si
podete transversale reabilitate.

Datoritda impunerii cotei liniei rosii (ax drum), care este legatd direct prin
profilul transversal de cotele intrarilor la proprietdfi, vor au rezulta importante
volume de sapaturi, pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere
proiectate.

4.3. Strada in profil transversal
in profil transversal, sectorul de strada studiat este realizat la nivelul terenului,
cu latimea carosabila variabila (6,0 - 6,40 m), si pante transversale cuprinse intre: p =
0,05 - 1,00%. Intre km 0+000 — 0+650 existd un trotuar din beton de ciment foarte
degradat pe partea stanga. Acostamentele sunt din pdmant.
Nu exista trotuare. Totodata exista zone verzi cu latime variabila.

4.4. Strucura rutieraexistenta

Conform studiului geotehnic elaborat de S.C. AZOLIB S.R.L., actualmente
traseul studiat are o structura rutierd de 50...65 cm alcatuitd din imbracaminte din
beton de ciment foarte degradata de 20 cm grosime peste un strat de asfalt de 10 cm
grosime, pietruire de grosime variabild asezat pe un padmant de fundare P3 (conform
PD 177-2001), alcatuit din nisip argilos in conformitate cu STAS 1243.

Intre km 0+000 — 0+550, imbracamintea este realizatd numai din 10 cm strat de
asfalt degradat.

Ca o caracteristica generald a strazii Jokai Mor, ce urmeaza a fi modernizata,
putem evidentia urmatoarele aspecte importante:

e conform normativului CD 155-2001 starea de degradare a strazii este REA,
caracterizata de imbracaminte asfalticd/beton de ciment avand suprafete intinse
cu faiantari, fisuri si crapaturi, plombari denivelate, fagase, inclusiv degradari
datorate oboselii structurii rutiere, respectiv imbracaminte din beton de ciment
fisurat, deformat si cu agregate la suprafatd, dale tasate neuniform, rupturi -
fiind necesarda modernizarea/reabilitarea strazii prin realizarea structurii rutiere,
conform normelor si standardelor in vigoare;

e capacitate portantd insuficientd, fatd de cel necesar ce rezulta din traficul de
calcul;
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e structurd rutierd are rezistentd insuficientda la fenomenul ciclurilor de inghet-
dezghet;

e Depasirea duratei normale de functionare, adicad durata intre doua reparatii
capitale de 15 ani, pentru partea carosabila din beton de ciment, aferent unui
trafic mediu zilnic de 4942...6583 vehicule fizice, prevazut de Tabelul 1 din
Normativul NE 033-2005

e lipsa elementelor protejate de scurgerea apelor pluviale;

e clementele geometrice 1n plan, profil lung si profil transversal al partii
carosabile, precum si parcarile nu sunt conforme normativelor in vigoare;

e trotuarele sunt in stare avansata de degradare — in mare parte nici nu exista,
respectiv nu sunt amenajate pistele de ciclisti, ceea ce duce la risc marit de
accidente.

Traficul se desfdsoard cu viteza mica, autovehiculele si mijloacele de transport
trebuie reparate foarte des, deci costul transportului este mai mare decat pe o strada
modernizata.

Starea de degradare a structurii rutiere se datoreaza lipsei capacitatii portante ale
acestuia, adica a lipsei fundatiei si imbracaminsgii rutiere dimensionate corect, fapt ce
conduce la scaderea gradului de siguranta si de confort in trafic, si duc la degradarea
accentuatd in continuare a suprafetei de rulare.

Starea de degradare a fost evaluata prin vizualizarea traseului.

Pe baza vizualizarii, au fost stabilite calificativele de stare in funciie de
ponderea de suprafata afectatd de degradari, s1 anume:

BUN <10 %

MEDIU 10 —30 %

RAU > 30 %

In urma vizualizarii s-au constatat urmétoarele:

e Starea tehnica, elementele geometrice din profil transversal a drumului nu
corespund prescriptiilor actuale, structura rutierd este degradata, traficul
pietonal nu este clar separat de cel auto, si pune in pericol desfasurarea fluenta
s1 In siguranta a acestuia.

e CALIFICATIVUL de stare atribuit intregului traseu este RAU.

4.5. Scurgerea apelor, podete

Nu este asigurata evacuarea apelor meteorice prin pante transversale.

Canalizarea pluviald nu exista pe aceasta strada.

Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasatd in bazinul
hidrografic al paraului Valea Sdmbrezii (cod cadastral VIII-1.42), afluent de dreapta
al Raului Olt (cod cadastral VIII-1.), respectiv in bazinul hidrografic al Raului Olt.

Din cauza configuratiei terenului si a desfasurarii profilului in lung de tip
sinusoidal, respectiv limitarea platformei drumului cu proprietatile adiacente, nu
exista posibilitatea economicoasda de a proiecta o retea subterand de canalizare
pluviala.
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In lungul traseului, scurgerea apelor de pe platforma strazii se realizeaza prin
santurile existente (unele sectoare chiar paralel pe proprietatile adiacente) si canele
betonate degradate de la marginea platformei strazii pe partea dreapta (km 0+196 -
0+316, 0+700 - 0+840 dreapta, interior 80x80 cm), si se descarca in canalele naturale
prin podetele transversale existente la km 0+741, 1+131, 1+684 si 14937 spre Raul
Olt. Aceste podete au starea de degradare accentuata, au gabaritul insufucient pentru
amenajarea corespunzatoare in plan si in profil transversal a partii carosabile, si mai
ales a circulatiei pietonale, astfel ele vor fi demolate si inlocuite.

Gurile de scurgere sunt cele existente actual si care nu se modifica.

Canalizarea menajera in Municipiul Sfantu Gheorghe, nu este realizata pe toate
strazile. Strada Jokai Mor nu dispune de retea de canalizare menajera.

4.6. Drumuri laterale
Sunt 14 buc. strazi secundare laterale studiate, care se intersecteaza cu strada
Jokai Mor intre km 0+000 — 2+122 si au latimi variabile de 3,0...8,0 m.
Structura rutierd este alcdtuitd din pietruire §i pamant, nu este asiguratd
scurgerea apelor prin rigole sau santuri, nu exista trotuare.

4.7. Traficul actual si de perspectiva, stabilirea traficului de calcul

Referinte:

e AND 602-2012 Metode de investigare a traficului rutier;

e AND 584-2012 Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al
capacitatii de circulatie;

Date primare:

e Recensdmantul de trafic efectuat de proiectant;

e Coeficientil de prognoza, pentru perioada 2010 -2035, stabiliti de CESTRIN in
baza recensamantului general de trafic din 2010;

e Rezultatele prelucrarilor sub forma traficului mediu zilnic anual (MZA) pentru
anul de recensdmant 2014 si traficul de prognoza pentru 10 ani.

Caracteristicile traficului rutier pe strada Jokai Mor in Municipiul Sfantu
Gheorghe, Km 0+400, sunt cele corespunzatoare recensamantului de trafic efectuat
de S.C. DRUMPROIECT S.R.L. in zilele de marti 17.03.2015 (valabil pentru 5 zile
pe saptdmana) si sambata 14.03.2015 (valabil pentru 2 zile pe sdptdméana) intre orele
6-20, pe baza prevederilor normativelor AND 584-2002 si AND 602-2012.

Acest studiu de trafic evidentiat urmatoarele:

Avand 1n vedere coeficientii de evolutie medii a traficului furnizate de
CESTRIN, media zilnica anuald a vehiculelor fizice intre anii 2015....2025 pe acest
drum, pe o banda de circulatie, se va situa intre 4942....6583 vehicule fizice. Astfel
conform Normativului NE 033-2005, privind intretinerea si repararea strazilor,
Tabelul 1, durata normala de functionare (initiala sau intre doud reparatii capitale) a
strazii Jokai Mor din Municipiul Sfantu Gheorghe, este de 10 ani.
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Coeficient de Nizots .
N G de vehicul Debitul de 14 ore redresare ' dCoeﬁclleFt Ni2025
r. rupa ae venicule t.24 d € evolutie
prot Ceor® | MZA) | 2015-2025
qi ai qix ai (MZA)
| | Bicicletesi (328x5+303x2)/7 = 321 1,15 369 0,75 277
motociclete
2 | Autoturisme (3334x5+2322x2)/7= 3045 1,2 3654 1,4 5116
3 | Microbuze . (189x5+114x2)/7= 168 1,16 195 1,31 255
cu max 8+1 locuri
Autocamionete
si autospeciale cu _
4 MTMA (298x5+209x2)/7= 273 1,15 314 1,43 449
<3,5 tone
5 | Autocamioane si (170x5+65x2)/7= 140 114 160 1,26 202
derivate cu 2 axe
Autocamioane si
6 | derivate cu (83x5+46x2)/7= 172 1,11 80 1,29 103
3 sau 4 axe
Vehicule articulate
(tip TIR)
7 | remorchere cu (56x5+32x2)/7= 49 1,23 60 1,23 74
trailer, vehicule cu
peste 4 axe
Autobuze si _
8 (31x5+3x2)/7= 23 1,2 28 1,35 38
autocare
Tractoare cu/fara
9 | remorca si (24x5+17x2)/7= 22 1,13 25 1,22 31
vehicule speciale
Autocamioane cu
1o | % 3saudaxecu (20x5+5x2)/7= 16 1,19 19 1,19 23
remorca
(Tren rutier)
Vehicule cu
11 | tractiune (29x5+48x2)/7= 34 1,11 38 0,39 15
animala
TOTAL | 4942 6583

Astfel, traficul de calcul fiind situat intre 0,30...1,0 m.o.s., conform
Normativului CD 155-2001, clasa de trafic este greu.

Totodata, traficul de calcul fiind situat intre 0,30...0,50 m.o.s., conform
Normativului NP 116-2004, clasa de trafic este T3.

Intensitatea medie zilnica anualda (MZA) exprimat in vehicule fizice fiind intre
2001...4000 pentru o banda de circulatie, conform STAS 10144/3-91, circulatia
este intensa.
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Strada Jokai Mor din Municipiul Sfantu Gheorghe este strada de categoria I1I-

a cu doua benzi de circulatie, conform Ordinului M.T. nr. 49/1998, coroborat cu
prevederile STAS 10144/3-91.

Echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN, conform Indicativ .AND 584-

2012:
Grupa de vehicule
Vehicule Tractoare
articulate (tip /fir Autocamioan
. Autocamioane | Autocamioane TIR) cwtara utocamioane
Vehicul etalon S . Autobuze | remorcid | cu2,3 sau4 axe
siderivate cu2 | sideivate cu3 | remorcherecu | . . ’ N
axe sau 4 axe trailer si autocare si cu remorca
Vehicule’cu vehicule (Tren rutier)
peste 4 axe speciale
Ni2015
(MZA) 160 80 60 28 25 19
Coeficienti de
echivalare in osii 0,1 0,7 0,9 0,6 0,1 1,0
de 115 kN
n201S5 osii
115 kN/24 | 165 56 54 17 3 19 49
ore
Coeficienti de
evolutic a 1,26 1,29 1,23 1,35 1,22 1,19
traficului anul
2025
n2025 osii
115 kN/24 | 297 106 91 36 5 30 60
ore

Traficul de calcul se exprima in milioane de osii standard de 115 kN (m.o.s.) si
se stabileste pe baza structurii traficului mediu zilnic anual in posturile de recenzare
aferente sectorului de drum, cu

relatia:

,in care:
Nc
an;
Pp
Crt

Ny

Pxr

5
Ne=365x10°xppxcux > mqX (pr + prr)/2 X foc  (m.0.5.)

k=1

(1

- traficul de calcul; 365 - numarul de zile calendaristice Intr-un
- perioada de perspectiva, in ani;
- coeficientul de repartitie transversald, pe benzi de circulatie si anume:

- drum cu o singura banda de circulatie ¢; = 1,00;

- drum cu doua si trei benzi de circulatie ¢ = 0,50;
- intensitatea medie zilnica anualad a vehiculelor din grupa k, conform
rezultatului recensamantului de circulatie;
- coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzator anului

de dare 1n exploatare a drumului (anul R), stabilit prin interpolare;
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pxr - coeficientul de evolutie al vehiculelor din grupa k, corespunzitor
sfarsitului perioadei de perspectiva luatd in considerare (anul F), stabilit
prin interpolare;

fa« - coeficientul de echivalare al vehiculelor din grupa k in osii standard de
115 kN, conform anexei 2, tabelul 1.

In cazul in care se dispune de date privind intensitatea traficului mediu zilnic
anual in osii standard de 115 kN, actual si de perspectiva, traficul de calcul se
stabileste cu relatia:

N.=365x 10° X pp X it X (Nos. 115R + Noss. 115F)/2 (m.o.s.) (2), in care:

N, 365, pp, s1 ¢ au semnificatiile de mai sus;

Nos. 115k — numarul de osii standard de 115 kN, corespunzator anului de dare in

exploatare a drumului (anul R), stabilit prin interpolare;

Nos. 115F — numarul de osii standard de 115 kN, corespunzator sfarsitului

perioadei de perspectiva luatd in considerare (anul F), stabilit prin
interpolare;

Rezulta urmatorul trafic de calcul, in milioane de osii standard de 115 kN,
conform relatiei (2) si cu ajutorul datelor din tabelele de mai sus:

N =365 x 10 x 10x 0,50 x (165 +297)/2 = 0,422 (m.o.s.) 2)

Traficul vehiculelor grele probabil se va desfasura pe mijlocul strazii, deci
pentru calcule consideram o singura banda de circulatie.

Pentru stabilirea clasei tehnice a drumurilor §i pentru proiectarea lor din punct
de vedere al capacitatii de circulatie (proiectarea elementelor geometrice) si al
capacitatii portante a structurilor rutiere se utilizeaza traficul mediu zilnic anual
(MZA), actual si de perspectiva, exprimat in vehicule fizice si vehicule etalon
(conventionale) de tipul "autoturism", si osii standard de 115kN.

Determinarea traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor se face conform
Normativ AND 584/2012 "Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitdtii portante si al capacitatii de
circulatie ".

4.8. Siguranta circulatiei
Expertul a constatat existenta semnalizarilor verticale (indicatoare de
circulatie) numia partial conforme cu noile standarde in vigoarer, respectiv lipsa
totald a semnalizarii orizontale (marcaje longitudinale si transversale).

Pentru ca traficul pietonal s fie separat in mod clar de traficul auto si pentru a
asigura accesul spre intrarile la proprietati, pe ambele parti ale platformei drumului,
este necesara proiectare de trotuare trotuare, respectiv pistd de ciclisti, conform
reglementarilor in vigoare.
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4.9. Fotografii
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5. CONCLUZII SI SOLUTII DE PROIECTARE RECOMANDATE

5.1. Drumul in plan

Lungimea totald a traseului studiat este de L= 2,122 Km. In conformitate cu
tema de proiectare, traseul proiectat al drumului in plan urmareste in general traseul
existent, avand aliniamente 52,90% si curbe 47,10%.

Racordarile prevazute in plan sunt in numar de 9 buc circulare, cu raze cuprinse
intre Ri,in=200,0m si Ry= 4.000,0 m. Totodata avem 3 bucati franturi.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor
(supralargiri, convertiri, suprainaltari), sunt stabilite in conformitate cu prevederile
STAS 10144/3-91 Strazi si . STAS 863/85

Elemente geometrice - pentru viteza de baza (de proiectare) este de 40 km/h,
respectiv 20-30 km/h pe unele sectoare in conditiille de mediu adiacente impuse de
intersectii 1 unele limite de proprietati in localitate, conform prevederilor STAS
fara a fi nevoie de lucrari mari de terasamente sau de lucrari de arta costisitoare.

Se poate afirma in concluzie ca pentru modernizarea strazii NU SE VOR
IMPUNE MODIFICARI ALE TRASEULUI ANALIZAT.

5.2. Drumul in profil longitudinal

Linia proiectatd (linia rosie) urmareste linia actuald a terenului, cu diferente in
ax pozitive + corecturile necesare, aplicat in asa fel ca pasul de proiectare prevazut in
STAS 10144/3-91 sa fie respectat.

Datoritda impunerii cotei liniei rosii (ax drum), care este legatd direct prin
profilul transversal de cotele intrarilor la proprietati, au rezultat importante volume de
sapaturi, pentru a se ajunge la cota de fundare a structurii rutiere proiectate.

Panta minima este de 0,06% , 1ar cea maxima este de 2,85% .

Racordarile prevazute in plan vertical sunt circulare, unde Rpyi,= 1.000,0m,
respectiv Ryax=10.000,0m.

La proiectarea profilului longitudinal s-a avut in vedere ca volumele de
terasamente sd fie minim posibil. Un alt principiu de proiectare de care s-a tinut cont,
a fost ca cota liniei rosii in dreptul fiecarui podet existent sa se modifice minim
posibil, astfel incat sa nu fie necesare lucrari masive de umpluturi sau chiar ridicarea
ori inlocuirea podetelor pe considerent de linie rosie.

5.3. Strada in profil transversal
Pe traseul studiat, partea carosabila va avea latimea de 7,0 m. Pe majoritatea
lungimii strdzii, aleatoriu pe partea dreapta si/sau stdngd, partea carosabila se largeste
cu 2,50 — 5,60 m, in vederea amenajarii parcarilor.
In alinjament panta transversali va fi de 2,5% spre exterior. In interiorul
localitatii curbele nu se vor converti §i nu se vor suprainalta.
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Partea carosabila este marginita pe ambele parti de borduri din beton de ciment
C30/37, 20x25 cm, vibropresate cu strat de uzura, asezate pe o fundatie din beton de
ciment C16/20, de 30x15 cm. Trotuarele asfaltate vor avea latime de 1,0...1,50 m,
respectiv pista de ciclisti asfaltatd pe partea dreaptd si/sau stinga a strazii cu latimea
de 2,0 m, delimitate cu borduri din beton de ciment 10x15cm.

Totodata s-au prevazut zone verzi cu latime variabila.

5.4. Scurgerea apelor

Din punct de vedere a cadastrului apelor, lucrarea este amplasatd in bazinul
hidrografic al paraului Valea Sdmbrezii (cod cadastral VIII-1.42), afluent de dreapta
al Raului Olt (cod cadastral VIII-1.), respectiv in bazinul hidrografic al Raului Olt.

Din cauza configuratiei terenului si a desfasurarii profilului in lung de tip
sinusoidal, respectiv limitarea platformei drumului cu proprietatile adiacente, nu
existd posibilitatea economicoasa de a proiecta o retea subterand de canalizare
pluviala.

In lungul traseului scurgerea apelor s-a studiat si s-a proiectat functie de profilul
longitudinal, configuratia terenului si posibilitatea evacudrii apelor prin podetele
existente sau proiectate in emisarul natural. Totodatd s-a finut cont de necesitatea
impermeabilizarii santurilor si rigolelor pe strada Jokai Mor, in vederea asigurarii
conditiilor hidrologice favorabile la evacuarea apelor de pe platforma drumului,
carosabila. Astfel au rezultat rigole de acostament, in lungime totald de 4.143 ml, si
suprafatd de 3.288,0 mp.

Apele pluviale de pe platforma drumului se colecteaza in rigolele betonate
proiectate la marginea partii carosabile si se descarca in canalele naturale prin
podetele transversale existente la km 0+741, 1+131, 1+684 si 1+937 si proiectate
(care inlocuiesc cele vechi) spre Raul Olt. Aceste podete au starea de degradare
accentuatd, au gabaritul insufucient pentru amenajarea corespunzatoare in plan si in
profil transversal a partii carosabile, si mai ales a circulatiei pietonale, astfel ele vor fi
demolate si inlocuite.

De asemena, colectare apelor pluviale se realizeaza si prin santurile existente
(unele sectoare chiar paralel pe proprietdtile adiacente) si canele betonate proiectate
la marginea platformei strazii pe partea dreapta (km 0+196 - 0+316, 0+700 - 0+840
dreapta, interior 80x80 cm), spre podete.

Gurile de scurgere sunt cele existente actual si care nu se modifica.

Se respecta prevederile STAS 10796/2-79. Nu avem poduri pe traseul studiat.

Nu sunt necesare si nu se vor executa poduri noi peste cursuri de apd
permanente.

Lucrérile proiectate vor avea un impact nesemnificativ asupra regimului de
scurgere a apelor subterane.

In cazul scurgerii apelor de suprafata, dispozitivele de colectare si de evacuare
vor avea un impact pozitiv, deoarece se amelioreaza conditiile de scurgere.
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Albiile cursurilor de apa codificate si necodificate nu vor fi afectati. Lucrarile
proiectate nu influenteaza axul cadastral al Raului Olt si al paraului Valea Sambrezii.

Conform STAS 4273-83, lucrarea se incadreazd in clasa de importantd
hidrotehnicd IV, avand categoria 4, fiind constructie hidrotehnica permanenta si rol
functional secundar.

PODETE TRANSVERSALE

Nr.crt. Pozitia Poduri/Podete existente Tipul P.odetulul Observatii
Km proiectat
Podet dalat degradat Poiiet din b.a; protectat lungime si sectiune
a c Lt=3,30m, L=2,20m, . .
1 0+741 | Lt=3,00m, B=9,70m, o a insuficienta,
B=13,30m, H=1,90m,
H=1,00m, L=1,00m . degradat
h=1,10m
Podet dalat degradat Poiiet din b.a; protectat lungime si sectiune
-~ - Lt=3,30m, L=2,30m, : . L
2 1+131 | Lt=4,80m, B=8,70m, B=13.30m. H=1.90m insuficienta,
H=1,50m, L=2,00m N ’ ’ ’ degradat
h=1,0m
Podet tubular existent Poiiet din b.a; protectat lungime si sectiune
Lt=3,30m, L=2,30m, . c s
3 1+684 | degradat, B=13 30m. H=1.90m insuficienta,
D=800mm, L=10,00m Y ’ ’ ’ degradat
h=1,0m
Podet tubular existent . <
4 1+692 | degradat, Se de:ﬁﬁlgeazar, n
D=800mm, L=10,00m estemecesa
Podet tubular existent Poiiet din b.a; protectat lungime si sectiune
Lt=3,30m, L=2,30m, . c o
5 1+937 | degradat, B=13 30m. H=1.90m insuficienta,
D=800mm, L=10,00m N ’ ’ ’ degradat
h=1,0m
Podet dalat degradat . <
6 | 14942 | Lt=1,60m, B=9,00m, S¢ desfiinteazd, nu
H=1,00m, L=0,75m este mecesa
5.5. Drumurile laterale

Cele 14 buc. strazi laterale si intersectii se vor asfalta, pe o lungime de 10,0 —
15,0 m, avand aceeasi structura rutiera ca si a strazii Jokai Mor.
Nu avem podete laterale proiectate in intersectii.

5.6. Siguranta circulatiei
Proiectantul va elabora planul de semnalizare orizontala si verticala, care trebuie
amplasate pe traseu, conform prevederilor STAS 1848/1/2/3/-2011, respectiv STAS
1848/7-86. Acest plan va fi aprobat si de Politia Rutiera.

Semnalizarea pe timpul lucrérilor se va organiza in conformitate cu “Norme
metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor
de circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru
protejarea drumului”, functie de situatia concretd si se va supune avizarii serviciului
aprobarii Inspectoratului Judetean al Politie1 Rutiere
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5.7. Studii necesare
Pentru elaborarea DALI/SF si al proiectului tehnic se vor efectua studii si
cercetari suplimentare, dupa cum urmeaza:
A. Studii topografice
B. Studii geotehnice, privind structura existenta a strazii si natura terenului de
fundare pentru infrastructurile lucrarilor de arta ( podete ), daca este cazul
C. Actualizarea datelor de trafic
D. Calculul, dimensionarea si ranforsarea sistemului rutier

A. Studii topografice

Studiile topografice au ca scop intocmirea de planuri de situatie, profile
longitudinale si transversale necesare realizarii pieselor desenate conform cerintelor
de proiectare, precum si stabilirea exacta a retelelor de utilitati, a limitelor de
proprietati, a acceselor etc.

Studiile topografice se vor efectua urmarind urmatoarele etape:

e Consultare planuri, harti la scari mari, recunoasterea terenului si obtinerea
avizelor pentru inceperea lucrarii. Aceasta faza se realizeaza pentru culegerea
informatiilor preliminare, cat si pentru un prim contact cu Oficiul de Cadastru
si Publicitate Imobiliara - OCPI.

e Proiectul retelelor de sprijin. Proiectul va cuprinde:

- Proiectul retelei geodezice de sprijin

- Proiectul retelelor de nivelment geometric

In acest proiect se vor specifica: amplasamentul orientativ pentru fiecare punct
(practic configuratia fiecarei retele), modul de materializare al punctelor, metodele de
masurare pentru atingerea preciziilor impuse vizibilitatii intre puncte, distributia
echilibrata a lor, etc.

e Aplicarea proiectelor prin bornare, determinari GPS, compensari de retele.

e Materializarea punctelor retelei de sprijin se va face cu borne de beton,
conform SR 3446-1/1996. Se vor putea folosi si alte tipuri de materializari
(borne FENO, picheti metalici) cu acceptul beneficiarului.

e Prin masuratori GPS se vor testa punctele din reteaua de stat si se vor alege
minim 4 puncte vechi din reteaua planimetrica de ordin I, II, III sau IV, optim
distribuite in zona tronsonului de drum I ce urmeaza a fi masurat. Informatia
preluata cu GPS-ul se prelucreaza cu softul aparatelor. Se vor utiliza programe
software specializate pentru prelucrarea datelor si transcalculul retelei in
Sistemul de Proiectie STEREO 70.

e Se vor avea in vedere numai acele puncte conservate, pentru care exista
certitudinea ca nu a fost deteriorat marcajul.

e Compensarea retelelor de sprijin se va face ca retea libera astfel incat sa se
asigure o precizie interioara a retelei de +/- 5 cm. Sistemul de cote este Marea
Neagra 1975.

S.C. IUVEX CONCEPT S.R.L. Page 17 / 22



EXPERTIZA TEHNICA — Modernizare strada Jékai Mor, Municipiul Sfantu Gheorghe, judetul Covasna

B. Studii geotehnice
Studiile geotehnice au ca scop stabilirea sistemelor rutiere existente pe strada
studiata precum si a caracteristicilor geotehnice ale terenurilor de fundare si a naturii
acesteia.
Aceste studii se bazeaza pe sondaje care se vor face pe partea carosabila si
acostamente, alternative pe ambele parti ale strazii.

Se va elabora un studiu geo, care include si indesirea forajelor — sondajelor
geotehnice la distante maxime de 100...300,0m intre ele, conform prevederilor
Art.3.3 din STAS1242/2-83 Teren de fundare. Cercetdari geologico-tehnice si
geotehnice specifice traseelor de cai ferate, drumuri si autostrazi.

Studiile geotehnice vor cuprinde date privind:

e Verificarea grosimii straturilor care alcatuiesc sistemele rutiere existente

e Litologia si carateristicile geotehnice ale terenului de fundare, in locatiile unde
urmeaza a fi amplasate infrastructurile lucrarilor de arta (podetelor)

e Natura pamanturilor de fundatie a sistemelor rutiere determinate pe probele
prelevate si anume:

- Tipul pamanturilor ( P1-P5)

- Caracteristicile fizico — mecanice

- Caracteristicile de compactare

- Capacitatea portanta a patului drumului (modul de deformatie) la 50 cm

adancime sub sistemul rutier existent

* Seismicitatea zonei (conform SR 11100/1-93 privind macrozonarea seismica,

grade MSK), potrivit Normativului pentru proiectarea antiseismica a

constructiilor, indicativ P100-92. Se vor preciza:

- Zona seismica de calcul

- Coeficientul de seismicitate Ks

- Perioada de colt Tc
In functie de caracteristicile specifice fiecarei zone in parte, specialistii

geotehnicieni vor adapta tema la conditiile existente.

C. Realizarea si analiza studiului de trafic
Studiul de trafic face parte din categora studiilor necesare fundamentarii
propunerilor de dezvoltare a retelelor de strazi. El sta la baza optimizarii solutiilor
tehnico-economice pentru proiectele de investitii a lucrarilor de infrastructura rutiera.
Studiul va stabili caracteristicile traficului actual si de viitor in contextul
modernizarii strazii.
Componentele analizei traficului :
e Asigurarea capacitatii, fluentei si circulatiei pentru strada in cauza si pentru
reteaua de strazi aferente in perspectiva evolutiei traficului
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e Determinarea traficului de calcul si a parametrilor de dimensionare a
sistemelor rutiere cum sunt:

- echivalarea traficului viitor cu numarul de treceri de osii de 115 KN

- echivalarea cu numarul de vehicule etalon autoturisme

- 1mbunatatirea conditiilor de mediu.

D. Calculul si dimensionarea sistemului rutier
Studiul de trafic si dimensionare structura rutiera la traficul de calcul, precum
si verificare la inghet-dezghet a fost elaborat de S.C. DRUMPROIECT S.R.L.
Sf.Gheorghe, in cadrul proiectului nr.182-2015
in concluzie, pe Strada Jokai Mor Km 0+000 — 2+122, expertul recomands
adoptarea urmatoarei structuri rutiere nerigide dimensionate, adica Varianta i:
Varianta I1- este varianta mai costisitoare.

VARIANTA 1. — cu strat de forma, strat de baza din agregate naturale
stabilizate in situ cu liant hidraulic rutier si strat de uzura din mixtura asfaltica
MASI16:

a. Straturi proiectate:

- 5 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - AND 605-2013;

- 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis cu criblura BAD25-
AND 605-2013;

- 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate in situ cu 5% liant
hidraulic rutier Doroport TB2S, conform - STAS 10473/1 - 2001, SR EN
13282/1 - 2013, SR EN 13242+A1 - 2008;

- 20 cm strat de fundatie din balast — STAS 6400-1984;

- 15 cm strat de forma din pamanturi coezive stabilizate cu 3% liant
hidraulic rutier DOROSOL C30 - STAS 12253-1984, STAS 10473/1-87 si
SR EN 13282-1:2013

b. Straturi existente:

- Pamant de fundare - nisip argilos P; foarte sensibil la inghet si nisip.

VARIANTA II. — cu strat anti contaminator din geotextil, strat de baza din
piatra sparta si strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16:

a. Straturi proiectate:

- 5 cm strat de uzura din mixtura asfaltica MAS16 - AND 605-2013;

- 6 cm beton asfaltic deschis cu criblurd BAD2S5 in strat de legatura — AND
605-2013;

- 20 cm piatra sparta in strat de fundatie — STAS 6400-1984;

- 37 cm balast in strat de fundatie — STAS 6400-1984;

- geotextil netesut PP, cu rol de separare, filtrare si anticontaminator
(avand greutate 200 g/mp , grosime 2mm, rezistenta la tractiune
long/transv=8/14kN/m, alungirea la rupere long/transv %=110/80, CBR-
N=2000, coeficient de permeabilitate =100x10-3 m/sec).
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b. Straturi existente:
- Pamant de fundare - nisip argilos P; foarte sensibil la inghet §i nisip.

5.8. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si seismice

Solutiile de intretinere, reconstructie, consolidare, extindere, rezultate in urma
analizelor si evaluarilor efectuate in cadrul lucrarilor, vor fi astfel stabilite incat sa
ateste rezistenta la solicitarile dinamice datorita traficului, sa asigure siguranta in
exploatare si protectia impotriva zgomotelor pe toata durata de serviciu a strazii.

Vor fi luate in considerare solutii in conformitate cu prevederile celor mai
recente normative din domeniu, care garanteaza indeplinirea tuturor cerintelor privind
functionarea, securitatea si fiabilitatea lucrarilor proiectate, normative avizate de
Administratia Nationala a Drumurilor, cum sunt: AND 540, AND 550, AND 554,
AND 565, ORD. MT 45.

Aceste solutii vor fi in conformitate cu Normele Europene si vor asigura
rezistenta si stabilitatea lucrarilor atat la sarcini statice cat si la cele dinamice si
imbunatatirea caracteristicilor de suprafata prin:

e sporirea stabilitatii la deformatii permanente
rezistente sporite la fagasuire
rezistente la alunecare sporite (stabilitatea corpului drumului)
evacuarea mai rapida a apelor
diminuarea fenomenului de acvaplanare
rezistenta la inghet — dezghet sporita
Structurile rutiere realizate cu aceste mixturi conduc la cresterea durabilitatii

prin:
e cresterea rezistentei la oboseala si imbatranire
e 1mbunatatirea caracteristicilor de stabilitate

5.9. Siguranta in exploatare

Pentru modernizarea strazii se va urmari in permanenta ca prin solutiile
recomandate sa se realizeze siguranta in exploatare a lucrarilor, obiectiv prioritar in
activitatea de administrare a retelei de strazi.

La modernizare se recomanda utilizarea numai a materialelor agrementate
tehnic si cu termene de garantie care sa se incadreze in durata de viata estimata.

Toate utilitatile ce se gasesc sau traverseaza ampriza strazii, vor fi protejate
corespunzator, pentru inlaturarea oricaror posibilitati de accident.

5.10. Managementul traficului in timpul executiei lucrarilor
Lucrarile de modernizare se vor executa sub circulatie, pe tronsoane bine
determinate in concordanta cu tehnologiile de executie si natura interventiilor.
In acest sens lucrarile vor fi semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare
st vor fi montate semafoare la capetele zonelor de interventie.
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Pe timpul executiei lucrarilor se va institui restrictie de viteza de 10 km/h pe
zonele pe care se intervine la sistemul rutier.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor monta parapeti de siguranta in axul caii
sau semnalizari moderne acustice si luminoase.

5.11. Plan de management si reducere a impactului negativ asupra
mediului si a sanatatii publice

Proiectantul va elabora un plan, care va urmari stabilirea conditiilor minime
privind protectia mediului si prevenirea dereglarilor ecologice posibile pe parcursul
executiel lucrdrilor sau datorate realizdrii noii investitii propuse, astfel incat sa se
respecte O.U. nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protectia mediului, Legea nr.
107/1996 - Legea apelor, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului
nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici
produsi de surse stationare, Legea nr. 211 din 15 noiembrie 2011 privind regimul
deseurilor precum si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului.

In acest sens, planul va tratata pe scurt o serie de actiuni de monitorizare ce sunt
recomandate a se realiza pe parcursul implementarii proiectului si a exploatarii
ulterioare in vederea evitarii sau reducerii la un nivel acceptabil a unui impact negativ
asupra mediului natural §i social, ca urmare a realizarii investitiei propuse:

- Protectia calitatii apelor si a ecosistemelor acvatice:
- Protectia aerului:

- Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

- Protectia impotriva radiatiilor:

- Protectia solului si a subsolului.:

- Protectia ecosistemelor terestre:

- Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:
- Gospodarirea degeurilor:

- Gospodarirea substantelor toxice §i periculoase:

- Lucrari de reconstructie ecologica:

- Prevederi pentru monitorizarea mediului:

5.12. Durata de serviciu estimata

La stabilirea solutiilor se vor avea in vedere prevederile Normativului privind
administrarea, exploatarea, intretinerea si repararea drumurilor publice AND 554
precum si normativul pentru intretinerea strazilor, indicativ NE 033-2005

In functie de solutiile corespunzatoare stabilite pentru traseul studiat, durata
normala de exploatare va fi in concordanta cu traficul si se va incadra in prevederile
Tabelului 1 din Normativului NE033 2005.
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La dimensionarea straturilor bituminoase privind modernizarea strazii, durata de
exploatare a imbracamintiin asfaltice va fi de 10 ani, in conformitate cu prevederile
art.14 din Normativului NP 116-2004, privind alcdtuirea structurilor rutiere rigide si
suple pentru strazi.

Conform “ Ghid cuprinzand coeficientii de uzura fizica la mijloacele fizice si
grupa 1 — cladiri si grupa 2 — constructii speciale “ indicativ P 135-95 aprobat de
MLPAT cu Ordin 2/N din 20 ianuarie 1995, pentru podete cu suprastructura alcatuita
din beton, beton armat, beton precomprimat sau metal pentru o stare tehnica foarte
buna coeficientul de uzura la o durata de viata de 40 de ani este de 29 % iar la o
durata de viata de 60 de ani este de 45 %.

5.13. Durata de valabilitate a expertizei.

Avdnd in vedere perioada maxima de stocare a datelor pentru
dimensioanarea structurii rutiere prevazuta la art.3.4 si 3.5 din AND 550 1999
Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de ranforsare a
structurilor rutiere suple si semirigide, prezenta expertiza tehnica este valabila
maxim 24 luni de la data elaborarii (martie 2015), cu exceptia aparitiei unor
degradari accidentale sau cele cauzate de calamitafi naturale. Dupa aceasta
perioada este obligatorie actualizarea lui.
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